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THE EDITORS LINE

Sa hér en bit in pd semestern och med det elfte (11) &rsmotet avklarat
med oforandrad drsavgift i dr igen ar allt tacksamt i dessa tider da allt
man ldser i tidningarna bara blir dyrare och dyrare. En propé fran
moderklubben som tyckte att de Europeiska sektionerna betalade sina
medlemsavgifter for sent (gallde dock ej den svenska) och hade
funderingar pa att ta in drsavgifterna sjalva, men for att ha ett visst
oberoende som sjalvstandiga sektioner motsatte sig samtliga sektioner
dylika pafund. Vi framstallde istallet krav att den advertiser som
kommer ut mellan ordinarie bulletin/advertiser skall skickas ut
kostnadsfritt till alla medlemmar och inte enbart till engelsmannen.
Idag far vi betala £6 extra om dret. Det ser ut som vi far vér vilja
igenom. Vi har ocksa som klubb gétt in i MHRF vilket kostar oss

6:—/ medlem och dr. Detta &r tas dessutom 1:- extra ut for att stodja en
lobbyist som ska paverka EGs ibland horribla idéer, t ex att alla
personbilar 6ver 20 dr skulle skrotas. Det skulle se ut det, att komma till
arsmotet med Shadowen pa ett slap, och med tanke pa vikten maste
man val kdpa en Spirit for att fa dra den.

Glfford



SALA GRAND PRIX 1991 (SILVERTRAFFEN)

Sondagsmorgonen var ndgot mulen. Det hade regnat hela natten,
vilket skulle visa sig vara avgorande for fortsattningen av dagen.

Det bar ivag mot Sala till ndgot okant som Hans hade fixat till.

Det visade sig att Sala korde vi igenom (nu ar inte Sala s4 stort s&
det finns sdkert en och annan som kérde igenom utan att mirka det)
och upp pd en liten avtagsvag rakt in i skogen. I glintan vi kom fram
till fanns inget annat an ett giarde och en folkracebana. Hade han tinkt
att vi skulle kora dir med viéra bilar? Men efter parkeringen s bade sig
och horde vi andra bilar av obestimda mérken. Ty det har var buck-
lorna Hans talade om. Jag kunde urskilja vad som troligen en gang
varit en VW1600, tvd SAABar och en FORD. Nu skulle hir tavlas inom
RREC. Hans hade fixat overaller, hjalmar, handskar och en samling
entusiaster fran Sala folkraceklubb som skulle hjilpa oss tillritta. De

hade slaggor med sig till de bucklor vi skulle &stadkomma, samt

verktyg att meka bilarna med.




cullechion

RW
RAYMOND WEIL

GENEVE

Gussander AB

Dukvégen 1 161 50 Bromma
SWEDEN

Generalagent. Tfn 08-80 55 13

Det har var annorlunda én att satta sig i en Rolls-Royce. Hir fanns
ingen valnotsrot i instrumentbridan eller doft av Connoly lader. Nej,
hér var det en en stol, en knapp for vidrutetorkaren, startknapp och en
strombrytare. I 6vrigt var bilen helt tom p4 inredning. Bara pldt och
doften var val mer &t héllet brand olja uppblandad med bensin och
vastmanlandsk lerdker.

Sdsom tredje startande heat fick jag tillfille att studera mina
medtavlares reaktion pa nagot som inge hade provat pa. Bjorn Holm-
qvist, som normalt kor Bentley, och i &r ganska langt, kom and4 ner i
sin bil, en VW 1600 med Volvomotor. Han hade nagot dromskt i
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blicken nar han korde ut pa banan. Tanken pd de storddd Bentley
gjorde pd Le Mans pa 30-talet infanns sig nar han med ett dan drog
igang och med hogerfoten likt en blyklump placerade gasen dir den
hor hemma, namligen i botten.

Nagon jamlikhet existerar inte i denna klubb sa det blev damer mot
herrar i samma heat. Vi startade med 10 sekunders mellanrum och
basta tiden efter tvd varv gick vidare till kvartsfinal. Med tanke pa det
regn som kommit under natten blev banan en lervalling sa overallerna
kom vil till pass. I dessa bilar var mellanrummet mellan dorr och
kaross ca 5 centimeter (!) och kanske var det tur att det var si halt for
oss nyborjare. Det gér ju inte sa fort da!

I ett av heaten sa blev Fru Tedenrud lite knuffad sa att hennes dorr
flog upp. Den var stangd pa de fa rakstrackorna och 6ppen i de manga
kurvorna. Om det var ett taktiskt drag sa visade det sig vara genialt, for
det var ingen som kunde kdra om henne.

En och annan avékning fran banan skedde ocksd, men grabbarna i
Sala SMK plockade fram en fyrhjulsdriven pick-up och drog ut oss
igen.

Jag hade turen att ta mig till kvartsfinal efter att ha gett vir
ordforande Leif Svensson en tryckare dar bak, s att han flog upp i en
jordvall, och darigenom fixat min plats.

Nu skulle vi starta tre bilar samtidigt. Bredvid mig hade jag den s
annars jovialiske Sune Carlsson som med iskall blick stirrade rakt fram
med en hdrt varvande SAAB, och ytterligare en bit bort Tomas
Andersson som hade haft den basta tiden av oss alla.

Startflaggan ldg pd vdra huvar, motorerna rusade, pulsen lig
farligt nara infarkten. Har gallde det att komma forst in i forsta kurvan
och ingen av mina medtavlare skulle lagga fingrarna i mellan.

Flaggan for upp, tre rusande fordon in mot forsta kurvan. Tomas
bil var snabbast, men jag tinkte ge Sune en fight. Dérrhandtag mot

dorrhandtag nér jag la in tvdan. D4 fick han den lilla decimetern som
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var av sa stor betydelse. Jag var tvungen att ge mig for jag var pa vag
upp i jordvallen.

Emellertid lyckades jag g om honom p4 sista varvet, men di hade
han fatt motorstopp!

Till finalen gick Tomas Andersson, Roland Frenzel och Lars Sved.

Tomas gor dter en pangstart (i och for sig hade han tur som en
tokig och fick samma och dessutom bista bilen bada gangerna i
lottningen) och kéor som en biltjuv och vinner finalen ganska ohotad
med Roland péd andra plats och Lars p4 tredje. S4 Tomas far vil kalla
sig RREC klubbmastare 1991.

Efter att ha fatt i oss kaffe, lask och tarta sa gav oss Sala Folkrace en
uppvisning i hur man ska kora och dar small det lite hir och dir. Men
det ar sa man ska kora. Vi var nog lite for snilla, och radda om bilarna.
Dagen borjade lida mot sitt slut och vi kérde ndgra kilometer bort till
Sala golfklubb dér vi hade prisutdelning. Nagra passade pa att intaga
en sen lunch i klubbhuset. Jag kan nog gora mig till tolk for all om jag
sager att detta var nagot annorlunda och kul.

Clifford

Bilsadelmakeri

Kumlrleﬂu interidrarbeten fill hogsta kvalitet utfares. Originalmaterial fill RR &
Bentley. Humana priser.

SPECIALPRIS PA BILDACK

Dimension 205 x 15 eller 235 x 15 passande for Silver Shadow och senare, med
ﬁ“eé ;I:)lhl'l vit dacksida. Pris for fyra stycke, fritt Goteborg, exkl montering
r 3.500:-

REPRO HANDEL Import & Export
4ce Linggatan 18 Tel 031-12 00 00 eller 42 41 01
41327 GOTEBORG Fax 031-14 45 10




TIPSET

Den mycket svirdtkomliga reservdelslistan och sprangskissen 6ver
Silver Shadow finns nu att kopa hos Rolls-Royce Owners’ Club of
America. Listan bestdr av tva bocker och kostar $85. Trycket ar av god
kvalitet och ar fullstindig med skisser, reservdelsnummer och antal.
Listan tacker inte de karosseridetaljer som ar speciella for Corniche
Coupe och Drop Head.

Adress:  The Rolls-Royce Owners’ Club Inc
191 Hempt Rd
Mechanicsburg, PA 17055
USA Kai Adolfsson

FORNTEGENS BILSERVICE

Volvo ® Rolls-Royce ® Bentley
Korsgatan 2, 602 33 NORRKOPING
Telefon O11-18 56 10
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Mekaniker Verkmastare Mekaniker Service tek/Kundmot
Robert Westerberg Ingvar Lennartsson  David Sundvall  Torbjorn Hansson

‘W

Service

Award
1986

Service och reservdelar till
Rolls-Royce och Bentley, med personlig service.

Gor ett besok hos oss, vi har en komplett
verkstad, samt ett stort reservdelslager, som

Vi anviander alltid

alltid star till din tjédnst.

Vid ditt nasta besok med din bil
kan ni hamta ert Rolls-Royce eller Bentley marke

Castrolprodukter i Rolls-Royce och Bentley.

(ROLLS
[IsiTei i

=



Nordens storsta auktoriserade verkstad @
Rolls-Royce och Bentley

service
]
J
I
I
Viar adress dr: Vi har oppet:
LIS BMW Svenska AB Vardagar verkstad 7.15 - 16-30
I Gardsvagen 9-11 Kundmottagning 7.15 - 18.00
s 171 29 SOLNA Lordagar reservdel 10.00 - 14.00

- Telefon 08-735 39 00
Fax 08-27 44 67




DEN STORA RESAN TILL LANDET LANGT BORTA
(ELLER PA RESA TILL EURO RALLY -911 REIMS)

Mindagen den 2/9 KI: 11 pad formiddagen borjar resan fran
hemmet i Akersberga. Forsta rasten blir efter ett par km, utanfor
familjen Siv och Clifford. En resa till Goteborg i RR kinns alltid trygg i
sallskap av likatinkande. Nar man nu fardas i varldens bista bil, och
dessutom har en férja att passa i Goteborg, (kl: 20:00) kan transporten
dit latt bli nervds, sd dar pa egen hand, utan resesallskap. Men trots viss
oro frdn i vart fall min sida, kom b&de Hellzén och undertecknade
lyckligt fram till Skandiahamnen och Amsterdamférjan kl: 19:00.

Anda lilla missodet var att kylarvattnet langsamt lackte ut ur
drénerroret. Detta lostes snabbt och, som jag tycker elegant, genom att
ansluta dranergummislangen till en tom plastflaska, som sedan
placerades pa en val forankrad plats i motorrummet. Nir flaskan efter
ndgra timmars fard blir full, &r det sedan bara att tomma innehallet i
kylaren igen. GENIALT.

Vil framme vid Skandiahamnen konstaterar vi till v&r littnad att
dar star en alldeles nygift herr och fru Janne Svensson, med som vi
hoppas, bilens koffert fylld med verktyg och reservdelar. Sjilva har vi
med alla nédvandiga oljor, smorjmedel, frysvitska och till och med
kylarvatten, instoppat i bilens inre.

Forutom Herr och Fru Svensson, hade ekipage L.P. Larsson med
codriver Anne, i god tid anlant till farjan. Resan fran Goteborg till
Amsterdam “forflot” utan ndgra som helst misséden.

P4 eftermiddagen, dagen efter anloper vi s& Amsterdam. Forsta
uppgiften blir att hitta Hotell SAS Royal, i centrum av den lilla pit-
toreska staden. Med nyinkopta stadskartor i handerna, borjar s§ den
lilla gruppen av fyra RR i lingsamt mak glida in i ett gytter av sma och

stora gator, smd smd hus, och alldeles for smd broar. Sjilv var jag
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ganska van med Stockholmstrafiken, och hade pa forhand bestamt mig
for att det har med Amsterdam nog inte skulle vara mycket varre an
trafiken i Akersberga centrum. Av den anledningen tar jag sjalv sturskt
taten i gruppen, och stirrar nervost efter skyltar om CENTRUM
AMSTERDAM.

Vid forsta roda trafiksignal kommer sa kalldusch Nr: 1. Herr och
Fru Svensson avviker! Ut mot en motorvag som troligen kommer att ta
dom langt soder om Hollands granser. -VE OCH FASA- Forsta fragan
blir: ~-HAR VI KORT FEL?- Fragorna haglar i huvudet. En bil mindre, i
form av moraliskt stod, samt inte minst, en duktig mekaniker och med
honom, som vi alla tror, alla reservdelar och verktyg som kan komma
till anvandning.

Ganska snart kommer kalldusch Nr: 2. - CENTRUM AV AMSTER-
DAM I RUSNINGSTRAFIK! Med alla vagarbeten, mangder av bilar och
manniskor, var hela staden effektivt igenkorkad. Allt stdr helt stilla. Det
rader dessutom varmebélja pa ca: 30°C i skuggan, sd luften i bilkderna
ar allt annat dn halsosam.

Efter ett antal smarta forsok att gena forbi stockningar och alltfor
stora trafikrondeller, har min ledarposition i gruppen reducerats till en
praktig jumboplats. Férdelarna med det kan sagas vara, att man nu inte
bara har nasan i kartan, eller varfér inte siga sjokortet, utan ocksé kan
se lite av staden.

Efter ca 20 minuters dkande, observerar jag dock att vi just passerar
samma bro for tredje géngen. Broar och gator ar i detta omrdde av
Amsterdam mycket smala. Med betoning pi MYCKET SMALA. Jag
tror helt uppriktigt inte att Amsterdam éar byggt med tanke pd, att
staden nagonging i slutet av 1900-talet, skulle berullas av en liten
grupp pa tre stycken RR fran Sverige. Helt klart inte!

En annan lustig egenhet ar att ca: 1 miljon cyklister kan fardas
genom staden utan att behdva dgna en tanke &t nagra trafikregler. Kul
idé!
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ROLLS-ROYCE & BENTLEY
Kopes & Saljes
Renoveringar & karossbyggen utfores
Motor och vaxelladsrenoveringar, lackning av trapaneler,
sadelmakeri, forgylining, forsilvring, forkromning

Jan E Svensson
Pl 3188 * 442 95 KUNGALV
Tel 0303 -22 74 13 * Fax 0303 - 2270 94

Saljes
Silver Cloud Il -60
Silver Shadow 2 door coupé -66
Pierce Arrow -35 renoveringsobjekt
Cadillac convertible -72
Corvette Targa -74
Rugby -26 renoveringsobjekt

Dack 225 x 75 x 15, Dack 235 x 75 x 15 550:—/st

Nya fjadrar for Silver Shadow
Fram 2000:—/st + moms
Bak 1900:—/st + moms

Jan E Svensson
Pl 3188 - 442 95 KUNGALV
Tel 0303 -22 74 13+ Fax 0303 - 227094
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Navail, efter att nara nog ha lyckats sld en knut pa oss sjalva, pa en
av broarna, kommer slutligen en liten polisbil uppglidande, och av
minerna att doma pé poliserna kan man utlasa: -VAD HALLER NI PA
MED?- BEHOVER NI HJALP?- Fragorna besvaras snabbt av Eva, som
kastar sig ut ur bilen, med kartan i hogsta hugg. Efter en stunds
palavrande pa ett sprak som ar en lustig blandning av trolig Holldnd-
ska och mojlig Engelska, borjar sa gruppen ldngsamt att rora sig framat
med poliserna i taten. De lyckas dessutom dra en pinsam uppmark-
samhet till sig, genom att for ett kort 6gonblick sld pa blaljusen. Efter 38
sekunder gor vi en pampig entré till Hotell SAS Royal.

Bengt och Eva Lothner

Filj den spannande forts. i nista nummer!

RREC FORARSRALLY | DANMARK 9-11 MAJ 1991

En hirlig helg. Inte bara for att vadret nastan hela tiden var soligt.
Men vi skall kanske borja fran borjan. Fordrsrallyt tilldrog sig i trak-
terna av det vackra Silkeborg.

Samling skedde i den alldeles nyutspruckna bokskogen uppe pa
Danmarks hogsta berg, Himmelsbjerget. Berget nir 147 m 6.h. och
ligger omedelbart séder om sjon Julse. Runtomkring finns madnga
vildiga dalar som utskurits ur morantacket av isdlvarna vid senaste
istidens slut.

Lite over 30 bilar var anmélda, darav representerade 12 fordon
klubben i Sverige

Arrangemangen var av forsta klass och kompletta saval for fordon,
som for passagerare. Sjilva rallyt var uppdelat i tre delar. Det gallde att
i egen takt orientera sig i det omvixlande landskapet. Naturligtvis med
ett antal kontrollfragor.
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Vi bodde pa Hotell Dania i
hjartat av Silkeborg. Forutom
ett mycket gott kok pa hotellet
serverade man oss en fortrafflig
lunchkorg vid besoket pa
Tangeverket Elverk.

Sjalva Silkeborg (32 000
inv.) ligger i Skanderborg amt
pa Jylland. Staden éar en betyd-
ande turistort vackert belagen
intill vatten och med hogt land
runtomkring.

Fordonsbedomning sked-
de pd fredagsmorgonen och

med prisutdelning i samband

med middagen pd kvillen.
Arets arrangorspar, Anita Ilm & Svend Aage Tholstrum, mottog ett
varmt erkdnnande frdn samtliga deltagare. Var ordférande, Leif
Svensson, oOverrackte en glasskdl som minne fran den Svenska

sektionen.




Det giller din ekonomi...och trygghet.

"Det ir fortfarade tillatet att
gora en bra affir"

En kapitalférsikring kan hjilpa dig till en mer kreativ ekonomi,
vare sig det giller din privatekonomi eller ditt foretag

Kontakta mig for en personlig radgivning, det kan bli borjan pi
ditt livs affar.

Clifford Hellzén 08-626 17 03 eller 010-16 40 74

ANSVAR ¥ &.... RKA

FORSVRRING OMSESIDIGT LIVFORSAKRING SBOLAG

AB DALSJOFORS BIL & KAROSS
Eino Nuorimaa
Telefon 033-27 05 12 - Fax 033-27 15 25
KOPER - BYTER - SALJER
RENOVERINGAR - SERVICE

TILL SALU

Rolls-Royce cab 1985 La Salle sedan 4d 1935
Bentley Sl h-styrd Obj 1963 Rolls-Royce Corniche cab 1978
La Salle 2d sedan Obj 1935 La Salle cab under renov 1935
Vinsent Comet sidovagn 1951 Rolls-Royce 20/25 hp 1935
AJS 500 Competition 1956 Auburn Phaeton 1935

Buick Conv 1935 Bentley S10bj 1955




TEKNISKA RUTAN

MYTEN 130.000 MILES - ndstan sann

Det borjade for min del med “130.000 MILES”, av Pat Wells,
Sydafrika, publicerat i RREC:s Bulletin 183. Dar beskrevs mycket
malande vad som obonhorligt hander tidiga motorer i Bentley MkVI
och R-R Silver Dawn (och efterkrigs SW) nar de gdtt den strackan.
“..That noise in the engine when it suddenly starts with rocker cover to
act as a sound box is quite terryfying”.

Min egen Bentley hade da gatt inte 130, men val 110.000 miles, sa
jag tog till mig det skrivna. Och sd hinder mig just detsamma, pa resa
fran Torshalla till Ostersund, ute i 6demarken, vid ca 3.000 rpm. Det lat
som om ndgon drog en kitting genom ett hdl i en plat. Skrackinjagande!
Aven p4 tomgdng lat det illa, om an inte fullt s& destruktivt.

Vad hinde?

Nar bilen var hemtagen, motorn urlyft och
toppen av sa sdg vi genast vad som var sonder.
(Se bild.) En kannringsbit i cyl nr 6 hade tagit sig
upp i forbranningsrummet. Biten, eller bitarna,
kom i klam mellan topp och kolv. Det gav

ljudsensationen. Sen for den/de ut genom

avgasventilen - turligt nog utan att skada
ventiler eller saten.

Vi blev sd smdningom varse att alla kolvarna var pa vag att ge sig.
Alla hade ovre kolvringen bruten i centimeterldnga, ibland ndgot
langre bitar. Det har blev en intressant fraga, varfér hander detta, “..i

den basta av motorer ..”?

Cylinderloppets konstruktion
De forsta sexorna efter kriget hade ovre delen av cylinderloppet
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hardkromad. R-R visste ju att 6vre delen annars slits mer dn den nedre.
Men kromet lossnade. Man 6vergick da till losningen att fodra ovre
tredjedelen av loppet med ett hogvardigt, sarskilt slitstarkt och
korrosionsbestandigt stal.

Varfor man nojde sig med ovre tredjedelen ar oklart, men sa gjorde
man. Det finns omstandliga beskrivningar i R-R:s verkstadshandbok
om hur man vid behov forlanger fodret genom att krympa i 2 st sddana
irad. Lika tveksamt, tvd skarvar i cylinderloppet!

Forst i mitten pa 50-talet insdg man att det behovdes hellanga foder
och sa ser det ut i 4,9 liters sexan. Da haller det, dd har man den kanske
basta bilmotor R-R nagonsin byggt.

Varfor det hinder — en teori

Det som hinde mig — och Wells m fl — ar nog att det korta fordret
slits annorlunda an resten av loppet. I anslutning till skarven uppstar
pa sa satt en dimensionsandring som trottar ut kolvringarna. De gar sa
smaningom i bitar. Bitarna ater sig upp genom kolven, som pa bilden.
Haveriet blir ett horbart faktum.

Reparationen

Genom en otrolig tur kom jag i kontakt med klubbkollegan i RREC,
Lennart Wingstedt, som hade ett sonderfruset Bentley-block staende,
med tamligen nya kolvar och slipad vevaxel i. Han sdlde det till mig for
ett synnerligen rimligt belopp — tack Lennart, an en gang!

Jag lat borra mitt rensade block sd att det passade Lennarts kolvar,
forsta 6verdimension. Det gick bra och var billigt. Samtidigt lat jag
Pelganders i Orebro, som gjorde borrningen, renovera ventiler, saten
och styrningar. For under 10.000:-, och atskilligt eget arbete, fick jag
min motor i skick som helrenoverad — och den géar som en sadan, var sd
sdker! Den skall hdlla i ytterligare kanske 130.000 MILES. Det ar 20 ar
dit.

Peter Gavel
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ROLLS

1905.
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THE NEW

ALL-BRITISH

MOTOR-CAR.

C.S.ROLLS & CO.,

14 6 15, CONDUIT STREET,
REGENT STREET,
LONDON, W,

BMW Svenska AB

George Wessman
Telefon 08-735 39 00
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