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THE EDITORS LINES

1995 ser ut att borja bra, det jag tinker pa

ar att avgifterna som far en drastisk forandring

nir man importerar tex en san tung bil som en
Rolls-Royce. Och for att inte tala om momsen som
vederborande slipper.

Nir det giller momsen tycker jag att det finns en

viss oklarhet, jag citerar Vagverkes information nr 1
daterat 1995-01-09

Privatimport av fordon fran 1 januari 1995 fér tullen

inte kontrollera fordon som kommer fran annat EU-land.
Det innebir att fordonsigaren inte har nagon skyldighet

att anmila fordonet till tullen vid inforsel

Enligt de gamla reglerna var i princip samtliga fordon som
importerades till landet momspliktiga. Inom EU galler att
momsplikt endast giller fér nya transportfordon.

EU:s definition: Transportfordon ér ett fordon som anvinds
for transport av varor eller passagerare.

Med nytt transpotrfordon avses ett motordrivet marktran-
sportmedel som har en motor mer an 48 kubikcentimeter eller
en efekt pa mer in 7,2 Kw samt om den omsitts inom sex man
efter det att det forsta gangen tagits i bruk eller

om det fére omsittningen har korts hogst 600 mil.

Fordon av arsmodell 1976 eller senare maste uppfylla

1989 ars avgasreningskrav.

Ett PM frin samma killa daterat 1995-01-05 skrivs i sista
stycket foljande: Da registreringsskyltar erhélls och
monterats pa bilen kan " upphorande av avstillning " och
skattekredit begiras hos ldnstyrelsen varefter bilen far
brukas. I samband med " upphdrande av avstillning " pafors
forsiljningsskatt(?), skrotningsavgift, ev miljoklassavgift.

Men tiden fér utvisa vad EU direktiven egentligen sager.

Clifford



Radikalt diackbyte

Debattens vagor gar hoga i engelska Bulletinen, niir det giiller dick till
R-R och Bentleys 1946-65. "Maste" man anvénda originaltypen, diago-
naldick. eller far man 4ka pa modernare radial-, och i sé fall pa vilka?

Dyrkopta erfarenheter

Péa de senaste 4.000 milen har min Bentley (1950) slitit ut tvd om-
gangar diagonaldiick, Dunlop SP 670x16. Sidana kostar 6ver 2.000:-/st.
Min milkostnad for enbart dick har alltsa varit drygt 4:-. Dyrt, far man
nog siga.

Slitaget beror inte pa felaktig framhjulsinstillning, fel ringtryck eller
nagot sadant. Jag har hallit efter dem och de har slitits rtt jimnt. Orsa-
ken ér mer att jag kor timligen fort. Franska motorviigar i sommar-
vérme tar sitt, men det gor tydligen dven svenska, svalare vigar.

Radial

Biist pa att skildra nackdelarna, och dven faromoment, med diagonal-
déck var nog Stephen Blakey i R-REC Bulletin 205, i insindaren
"Radials and Crossplys". Efter att ha list detta och kint igen det som
avhandlats tinkte jag att hdr maste provas: bytte till riktigt billiga
radial, 205x16, regummerade.

Har nu kort ca 100 mil pa dessa och ir i stort sett nésjd. Radialdéicken
spérar néstan inte alls. Det ér verkligen en forbittring! Ljudnivan blir en
smula hogre, men det 4r nog enda nackdelen, fransett att diagonaldiicken
var vackrare med sina slétare sidor och mindre patagliga diickménster.

Kostnaden kapas rejilt. Inte nog med att sidana hiir radialdick kostar
tredjedelen i inkop, de lidr ska halla i 3.000 mil, eller mer. Milkostnaden
for déck blir dirmed kanske 1:- (i kontrast mot diagonaldiickens 4:- per

mil). Peter Gavel

TILL SALU

R-R SILVER SHADOW II -79
Hogerstyrd 10000 mil

Gar mycket bra. Bla metallic
Svart skinn. Forstarkta fjadrar &
kringningshimmare. BRA PRIS!
Eller byte mot annat onyttigt!

FORNTEGENS BILSERVICE

Volvo - Rolis-Royce - Bentley_
Vulkangatan 10, 60 223 NORRKOPING
Telefon: 011-185610 011-331946




Hall i Dig Clifford nu lagger jag i fyran!

Jag har visserligen varit tyst ett bra tag nu men Du far inte
taga detta som intakt pa att jag inte jobbar med min GAR19.
Snarare &r det sa att jag inte hunnit skriva sa mycket om
denna renovering pa grund av att jag jobbat sa mycket med
den. Nu skall Du emellertid fa en lagesrapport som jag tror
kommer att skramma Dig en hel del. Sedan Du var ute sist
och tittade har det faktiskt hant en hel del. Jag har gjort en hel
del sjalv men aven tagit hjalp av en valkannd gamelbilsguru
som heter Carl-Eric Asp.

Detta ar vad jag gjort i stora drag.

Karossen ar lyft och upphangd i gummipackningar samt
fastdragen med bultar. Dérrarna ar atermonterade och
injusterade. Framrutan &r tillskuren och atermonterad. Alit
traarbete ar rengjort och behandlat med oljefarg med
konserveringsegenskaper. Tanken demonterad och rengjord,
malad och pafyliningsréret modifierat for att passa.
Motorfasten &r skaffade och monterade. Likasa vattenpumpen.
Alla kylslangar ar utbytta och nya slangklammor monterade.
Bensinpumparna renoverade. El-systemet ar helt nydraget och
torkarmotor, relder, tand-system, lyse bak och fram
nyrenoverat. Batterilada tillverkad och huvudstrémbrytare
monterad.Den senare &r latt atkomlig fran férarplatsen. En
viktig detalj som sdkert manga férsummar. Styrsnackan
demonterad och regjord, injusterad och atermonterad. Sa
ocksa styrlankar, stétdampare och domkrafter. Bakfjadrarna ar
demonterade, omknackade, rengjorda och atermonterade med
nya bussningar i alla chackel. De gamla visade sig glappa ca
3 mm och helt livsfarliga. Temperaturmataren hade tyvarr blivit
avklippt och fick renoveras hos specialfirman Autoinstrument i
Stockholm. Denna firma kan varmt rekommenderas men det
kostar tyvarr. Branslemataren har aven renoverats och
fungerar nu bra.Bensinarmaturen ar bytt och filtret har
monterats. Nya stétfangare har jag hittat i England och de ar
nu renoverade och nykromade. Jag har d&ven kommit igang
med en del inredningsarbete. Bl a har jag fatt tag i ett par
passande framstolar.



Ett stort tack till Lars-Erik Fredriksson for detta. De blev dver
nar han fick den "nya" karossen till sin 25-30hp. Foér
ogonblicket jobbar jag som bast med tradetaljer innuti bilen.
Jag skall plocka ihop dérrinsidor, skara till nya sidorutor och
bygga ihop en passande kabrioletstéllning. Om nagon vecka
gar GAR19 till lackering. N&r denna &r klar kommer Peter
Gavel att installera en évervaxel. Jag har insett att detta
kommer att géra bilen till en helt annan langfardsbil. Denna
véxel sénker varvtalet med ca 30% och da far jag en
marchfart pa 120 km/t i stéllet fér ca 90. Detta kanns riktigt ute
pa vara fina, raka vagar. Dessutom gar bilen tyst och drar
betydligt mindre bensin pa den nya fyran.Ofta har jag fatt
fragan varfér Rolls-Royce gjort sina bilar sa lagt véxlade. Detta
géller ju aven de andra modellerna fran fére andra
varldskriget. Svaret ar helt enkelt att det i England fore kriget
ej fanns vagar som tillat hogre farter an ca 80 km/t. Man
vardesatte da en utvaxling som klarade farter pa hégsta
vaxeln, fran 30 km/t och uppat och marchfarten var fullt
tiliracklig. | bérjan av 30-talet 6kade intresset for att aka bil till
utlandet. Man tog da fram speciella Continental-modeller som
var hogre vaxlade, hade hardare stétdampare och i manga fall
aven kraftigare bromsar. | Tyskland och Frankrike fanns nu de
nya breda och raka motorvagarna dar man fick tillfalle att kéra
i langt hégre hastighet &n man var van vid i hemlandet.

Jag hoppas att jag nu lyckats skramma upp Dig ordentligt
Clifford. Dessutom kan jag beratta att helt sdkert kommer att
narvara pa nagra rallyn under nésta ar med min GAR19.
Misstrésta inte det finns andra Du kan fortsatta att tampas
med. Jag tanker pa Bjérn Holmkvist, Lars-Erik Fredriksson,
Hans Gehlin eller varfér inte Olle Ljungstrém som just képt en
Silver Ghost. Den sistnamnde har inte ens nagon kaross till
sitt objekt sa dar har Du kanske Din chans. Hall ut min van
och glad Dig at att Du kan fa aka med mig nasta sommar om
Du &r trott pa Ditt garage eller pa Shadowen.

Halsningar aven till Er andra fran RAPIDRENOVERARE
Tommy Stromberg, Saltsjébaden.



Driving Days 13-14 Augusti 1994

Kéra Rolls-Royce i England tyckte min sambo och jag lat
lockande. R-EC Driving Days verkade vara réatt tillfalle att
prova pa detta enastaende sétt att fardas. Anmalan
skickades in och flyg-biljetter bokades. Nar man nu ska
tillbringa en helg i England kan man ju lika garna férsoka
férlanga den med ett par dagar. Sa skedde, jag ringde {ill
Rolls-Royce fabriken for att héra om det var tankbart att
gora ett besok dar. Det gick till min férvaning alldeles
utmarkt! Damen som jag talade med fragade:-Do you
actualy own a Rolls-Royce Motorcar? Jag svarade att jag
var agare till en Bentley S och hade i november -93 gatt
deras Chauférsskola. Detta 6ppnade alla dérrar och ett
besok bokades in till mandag 15 augusti.

Fér att verkligen kunna njuta av provkérningarna under
l6rdagen den 13 beslét vi att vi skulle beséka The Hunt
House redan under fredagen. Detta var vart forsta besok
dar trots att vi varit i England manga ganger férut. Vi
blev mycket vanligt mottagna och jag blev genast
tillfragad om vad det var som gjorde att mustascherna
vaxer sa osedvanligt mycket pa svenska Rolls-
Royce/Bentley dgare? (Min mustasch &r inte lika frodig
som Leif Svenssons, men inte manga cm efter.) JAg
svarade att det férmodligen berodde pa klimatet.

Vi blev guidade runt i lokalerna som var i vart tycke
mycket imponerande och intressanta. Det maste vara ett
enormt arbete som laggs ner for att halla igang det hela.
Vi avslutade var rundtur med ett besok i Klubshopen dar
vi tomde en stor del av reskassan. Det var markligt sa
manga prylar som man tidigare klarat sig utan men som
det nu stod helt klart att de var oumbarliga.

Nar vi hade handlat klart blev vi presenterade fér Philip
Hall, mannen som hade hand om Driving Days. Han var
mycket imponerad av att vi hade kommit &nda fran
Sverige for att deltaga. Philip talade om att det skulle
finnas tva Rolls-Royce Silver Spur, tva Bentley



Brooklands och tva Bentley Turbo RL. Alla av senaste
modell och med varierande utrustning. Nagra av bilarna
hade forresten just anlént och de héll pa att lasta av dem
utanfér pa garden. Det géllde att férséka hitta ett Hotel
for natten. Vi hade blivit rekommenderade nagra olika i
trakten och vi bestamde oss for att prova i Stony
Stratford. Att vi rakade hamna p3 ett hotell vars dgare
hade en Silver Spirit var rena slumpen. Det tog inte lang
stund for hotellagaren att forsta att vi var Bentley dgare.
Han ville genast visa sitt garage dar det férutom Rolls-
Royce fanns en gammal Riley fran trettiotalet. N&r vi
hade sett oss métta i hans garage skjutsade han oss till
en god van som hade ett femtontal férkrigs Rolls-Royce
och Bentley. Néar vi efter flera timmar kom tillbaks till
hotellet trodde vi att vi skulle kunna fa sétta oss i lugn
och ro och ata en béttre middag. Tanka sig nér vi steg ur
bilen métte vi annu en bekant till var van hotellagaren.
Det var en granne som tillsammans med sin fru skulle
ata middag pa hotellet. Denne granne visade sig vara
Bentley agare och naturligtvis blev vi presenterade som
svenska Bentley agare. Det blev en lang kvall.

Efter en riklig frukost begav vi oss till Paulerspury och
The Hunt House. Dar stog fyra Bentley och tva Rolls-
Royce pa perfekt linje och blénkte i solen. Tre man fran
Rolls-Royce fabriken var sysselsatta med en siste
polering sa att allt skulle vara perfekt fér oss. Det hade
kommit en del av deltagarna i Driving Days, nagra i
Rolls-Royce andra i Bentley av varierande modeller och
alder. Inte ens vi i var hyrda "Réttsoffa" var ensamma om
att inte aka dit i nagon Rolls-Royce eller Bentley. Nu
spelade ju detta ingen roll, man var lika vdlkommen i vad
man an kom i.

Philip Hall fran R-REC héll en genomgang om hur det
hela var upplagt och berattade om de tva vagslingor om
ca 20 miles som vi skulle fa vagbeskrivning till. En
stracka lugna country lanes och den andra var stérre



vagar som var mer ldmpade for att kunna kénna pa
Bentley Turbons egenskaper. Darefter fick vi skriva upp
oss pa ett schema i den ordning och det antal ganger vi
onskade prova respektive vagn. Sallan har man statt
infOr sa angendma bekymmer. Ska man ta den gréna
Bentley Turbon férst, eller den mérkbla Silver Spuren
med registreringsnummer RRM 1, eller kanske den bla
Bentley Brooklands? Vart val féll pa Bentley Brooklands
forst darefter Silver Spur avbrott fér lunch och sedan
nasta Silver Spur och avslutningsvis den réda Bentley
Turbon.

Vordnadsfullt steg vi upp i Bentleyn och gjorde oss
hemmastadda. Jag kunde konstatera att den inte hade
gatt mer an ett par tusen miles, praktiskt taget ny alltsa.
Jag rekapitulerade vad jag hade lart mig pa
chaufférskursen och gick igenom instrument och
kontroller. Bill Slater fran Rolls-Royce Motor Cars i
Crewe gick runt och frdgade om alla var startklara.
Redde ut frAgetecken om rattar och spakar och kom med
glada tillrop. Sakta och vardigt gled fyra Bentley och tva
Rolls-Royce ut genom grinden och bérjade skingras i
olika riktningar beroende pa férarnas vagval. Det ar
markligt hur snabbt man kénner igen sig i dessa bilar.
Man behdver inte kéra manga miles innan man kan
hantera gas och broms pa ett behagfullt satt for de
akande. Vi hade valt country lanes till att béria med. De
var sakert valda med omsorg for det var flera pittoreska
byar som passerades och &ven flera smala sma vagar
med gronskande trad som hangde ner som tak éver
vagen. Naturligtvis métte vi flera av de andra provkérarna
som glatt vinkade och tutade.

Efter ca en timme var vi tillbaks vid Hunt House for
bilbyte. Nu skulle det bli RR Silver Spur. Den modell som
vi skulle prova var den mest vélutrustade. Den hade
videospelare i baksatet, med monitorer placerade i
nackskydden pa framsatena sa att



passagerarna kunde titta under fard. Naturligtvis var den
laddad med en PR film fran Rolls-Royce. Det fanns
barskap mellan framstolarna, den nedféllbara kudden i
bakséatet var forsedd med telefon, vilket dven fanns i ett
av armstéden fram. Man mérkte genast nar man kérde
ivag att det faktiskt ar stor skillnad i karaktaren och kor-
egenskaperna mellan Bentley och Rolls-Royce. | Silver
Spuren akte man mycket mjukare och bekvamare. Och
kénslan av att glida fram med Spirit of Ecstacy som
riktméarke pa de smala véagarna glémmer man inte i forsta
taget. Inte heller efter denna tur var man matt pa dessa
imponerande vagnar. Nu var det dock dags fér lunch och
en enorm buffé hade dukats upp i kéket pa Hunt House.
Det saknades verkligen inte resurser i den hér kluben.

Fortséttning och slut i ndsta nummer.
Artikeln skriven av
Ronny Brattberg

DALSJOFORS TEL 033-270512

KLASSISKA BILAR
TILL SALU

Renoveringar och service utféres pd alla bilmdrken.
Specialitet Rolls-Royce och LaSalle

Eino Nuorimaa, Skattegarden, 516 91 Dalsjéfors
Tel: 033-27 05 12. Fax: 033-27 15 25. Bil: 010-282 07 35




SMATT och GOTT

Tommy Stromberg later meddela att det blir traditionellt
Rolls-Royce & Bentleyrally i Saltsjobaden |6rdagen 10

juni 1995 vid Grand Hotel. Sarskild inbjudan kommer
senare.

Till salu

RR Silver Cloud | 1956 svart och gron
Yngve Strém
Tel 08-51051062

Till salu

Orginalmaskot till Silver Shadow utan faste
2000:-

Hans Genhlin
Tel 0224-13677 eller 010-2880200

HASTE ROLLS-ROYCE OCH BENTLEY AGARE

PIKAB 3r frdn och med 1994.06.01 auktonserade | Stockholm av Rolls-Royce
Motar Cars i England.

Detta gor att  vi bestaller vira reservdelar fridn Rolls-Royce utan ndgon
mellanhand och att vi har full teknisk support frin Rolls-Royce Motor Cars.

Vi p& PIKAB, Torbjorn Hansson och David Sundvall har arbetat med Rolls-Royce
och Bentley sedan 1982.

Vi har ldng erfarenhet av Rolls-Royce och Bentey och kan erbjuda Dig en
farstklassig service ull rimliga kostnader wtan attc darfor ge avkall pd
kvaliteten.

yce E Club, ! ka
yce Hentley eller Bentley Orivers Club och Bentley Owners
Club 13r 10% pd reservdelar ( Galler ef bilar fore 1955, och e express-order).
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Pikab Hammarby Fabriksvag 17 Tel: 0B-702 12 46 Orppettider: Mindag-Fredag:  0730-17.00
12033 Stockbolm Fax: 08702 21 76 Lusch:  12.00-12.40



ROLLS-ROYCE & BENTLEY

Kopes & Siljes
Alla slag av reparationer, renoveringar & Karossbyggen utfores. Motor- &
viixellddsrenoveringar, lackering av triipaneler, sadelmakeri, forgylining,
forsilvring. Inga plligg pd delar vid reparation och service.

Siljer alla R-R & Bentley delar utan piligg

Jan E Grynning
Pl 3188 KUNGALV
Tel 0303-22 74 13 Fax 0303-22 70 94

Foljande delar siljs med 30% rabatt:
Spoiler for Shadow & Spirit Bakre handbromswirar

Just nu skrotas en Shadow. Delar finns att fi. Passa pd!
Till salu:
1 st P1 chassi -27 1 st P1 chassi -29
niist intill 100% kompletta
Silver Shadow 1969, hogerstyrd, i mycket gott skick, silver, nylackerad. Fin inviindigt.

KAROSSRENOVERINGAR!

Halla Bil & Plat

Tomas Karlsson
®  Fabriksviigen 3 610 55 Stigtomta
Tel U155-22 B5 55, 010-227 42 32

Orge nr 96906 10-1636
Specialite:

—
Sport- och veteranbilar, men
_... fiven andra "vanliga" bilar.

Service och pl
torekommande r

seten pd de flesta Postadress. Hallavapen [0
rken. 610 55 Sugtomta
Ombesirjer dven lackering Tel bem, 0153227584




ATT KOPA EN ROLLS-ROYCE
Slutet

Han tyckte att jag borde gora en service och en genomgang

da det var nagra ar sedan dom hade haft bilen.

Jag anade att det dr sikert dyrare att serva en ROLLS

in en VOLVO sa jag sa 4t verkaren att han mdste ringa mig om
det var nagot extra som kom till, jag forklarade att jag
tillhérde nog inte den kategorin som normalt dgde dylika bilar.
Och nog ringde han den kire Esko Palmo,

TY det kostade mig 2000 spann varje ging.

Bla ringde ha och talade om pé sin Finlands svenska brytning
att en av stotdimparna lickte, och dom Gvriga var daliga

Jaha tinkte jag, 80-90 kr st till en Volvo sd till en

ROLLS kostar dom bergis 300 kr, Det ar lika bra att byta

alla fyra sa jag, ett harklande fran Esko Palmo,

dom kostar 980 kr plus montering!!!

varvid jag snabbt replikerade att vi byter den som lacker.

S4 var det dax att himta ut bilen efter Gversynen,

10.850 kr, jag klarade inte av att 16sa ut bilen.

Men som jag tidigare nimnde si hade jag turen att ha en
bilentusiast till fader, s han fick ater rycka in

till min raddning.

Bade i sagor och verklighet kan det sluta lyckligt,

jag har bilen kvar.

Men det kan vara pa sin plats att tillgdngssvaga sattet

bor goras lite annorlunda da en ROLLS-ROYCE skall inforskaffas,
och det ir inte fel att ta kontakt med ndgon som kinner till

lite mer om dessa fordon in vad jag gjorde pa den tiden,

ty ménga besvikelser och skdna tusenlappar kan inbesparas.

CLIFFORD




BIL & LACK
Hékan Sundelin
Osteriing

733 28 RANSTA

Tel 0224-20494

ROLLS-ROYCE & BENTLEY LACK
Fabriksmiissig lackering pd kaross och
tripaneler.

Av Rolls-Royce LTD godkiind lackerare.

Fast pris efter dverenskommelse.

Goda referenser.




KLUBBSHOPEN

T-shirt med brodyr 100:-
Armbandsur stora med logo 400:-
Armbandsur 300:-
Videoband Flera olika 200:-
Verkstadshandbok Shadow 1500:-
Reservdelskatalog Shadow 750:-
NYHET
Pins kavajméarke RREC
Krom och emalj 50:-

Hans Gehlin

Box 171

733 23 SALA

Tel 0346-94 302, 010-235 45 71

Postens avgifter tillkommer.
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EVENEMANGSKALENDER

Varrally, arsméte 13 maj 95
Forarsrally, Aabenraa, Jylland 25-27 maj 95
Intresserad? Kontakta Leif Svensson.

Anmalan senast 25 mars 1995

Annual Rally England 16-18 juni 95
Bastad Classic Car 8 juli 95
Silvertraff juli/aug 95
Euro Rally Ronneby 8-11 sep 95
15-ars jubileum

Julbord nov/dec 95

Vart 15-arsjubileum som infaller samtidigt
med EuroRallyt ar den stora attraktionen
under 1995. For att visa att den svenska
sektionen ar att rdkna med, maste vi
mobilisera alla medlemmar till detta rally.

-&\BOKA IN DEN HELGEN REDAN NU




