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EDITORS LINE

Borjan av sommaren bjéd inte pa sé bra viider men vi som
viintade med semestern fick desto mer av sol och viirme. Sjilv har
jag rest runt bide i mellaneuropa och norra Sverige, dock utan bil
av mirket.

Sommarens begivenheter i klubbens regi har, si vitt jag erfarit,
varit uppskattade och vilorganiserade (som vanligt med dessa
erfarna arrangdrer). Vi ser fram mot nya Silvertriiffar och
Skinska slottrallyn vad det lider.

Tyviirr har inte bidragen till klubbtidningen kat i antal. Som
vanligt dr det samma personer som stér for bidragen till
tidningen. Trots att det under triffar och méten beriittas massvis
med intressanta minnen, otaliga tips fSrmedlas man till man och
ménga tinkvirda ideer formas. Skiirpning alla medlemmar!

Vi stér nu infor hosten och vintern, d3 antalet korda mil i véra
skonheter for de allra flesta blir fa eller inga alls. Det ir den
perfekta tiden att lata kreativiteten fé sitt utlopp i spaltmeter att
publicera i denna blygsamma, periodiskt terkommande,
publikation.

I detta utskick medfoljer ett forslag till fordonskort som man kan
lidgga i sin bil. Om Ni har synpunkter pa innehéllet eller om Ni
vill komplettera uppgifterna, ta di kontakt med Carl Lagercrantz.
Med niista utskick kommer en inplastad utgiva av detta kort. For
fordon som saknar kompletta uppgifter i matrikeln kommer
fordonskort_inte att skickas ut.

Ha en trevlig stund med detta nummer. Niista nummer kommer i
slutet av november.

Rf

Omslagsbilden
3,5 skonheter och ett slott.



ARSMOTET 1996 MARIEFRED
Bildkavalkad

Boo Brasta med fru samt Mariana Reuterswiird med sin
alltid lika vackra SS-FHIC -69
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Delar av den finska sektionen samt Hikan Wolff, Lars Wass

och Hans Gehlin som fir Gvrigt framliigger sin Asikt med
kraft




Tommy Strémberg 6nskar alla viilkomna till bords
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Familien Willman till bords



SILVERTRAFFEN 10 AUGUSTI I SODERTALJE

Annu en gdng har Hans och Ulla Gehlin lyckats att sld knut pd sig sjdlva. Denna
géng med stor hjilp av Gunilla Giertz, som &r marknads-ansvarig pa
Torekillbergets Museum, dit dir drets evenemang var forlagt. Det var en mycket
héndelserik triff med ett program som inte avslutades forriin vid elvatiden pa
kvéllen. Det var som alltid bésta tinkbara viider, med en stor sol hela dagen och en
mattlig sydlig vind om aftonen. Detta med mittlig sydlig vind, skulle visa sig vara
av storsta betydelse lingre fram i historien.

Tio vackra engelskor, varav en Morgan -95, samlades inne pé det inhdgnade
museets Stora Torg klockan 11. Kaffe dracks och Gunilla Giertz gick igenom
dagens program. Efter att ha promenerat igenom Torekillbergets vackra
anldggning, som mycket piminner om Skansen i Stockholm, fasti en betydligt
mindre upplaga, gick sedan firden till Glashyttans Virdshus for en alldeles
ypperlig lunch.

En stilstudie frin Torekiillbergets Museum



Gunilla Giertz drar dagens program
Karl Giertz th lyssnar uppmirksamt




Lunchen pé Glashyttans viirdshus

Efter lunchen for sedan alla till Scania och Marcus Wallenberghallen for ett
mycket givande bestk.

Snygg uppstillning utanfér Marcus Wallenberghallen



Tom Tits Experiment var niista anhalt pé resan. Vad det betriffar mig, sd var nog
Tom Tits Experiment ett alldeles okiint blad i mitt liv. Det var nimligen ett

antiskt stort hus ylll med allehanda underligheter, som bes¢karna kunde viinda
vrida pd. Etl senare besok med barnbarnen rekommenderas.

oiga
och

Clifford Hellzén i I\nnuulm(mn infor
rodden till Telgehus

Gycklarna upptriider. Runbergers later sig imponeras




Efter detta for sedan alla till Milarhamnen, for att diir medelst roddbit ta sig ll
nista begivenhet, Borgen Telgehus. Detta med roddbit ér nog en Litt underdrift.
Biten var niimligen ett s.k. lingskepp. Byged i Roslagen for en del &r sedan, men
med ritningar frin medeltiden och dopt till " Helga Holm ". Det var plats for
lyrtio roddare och elt stidsegel. Turer med detta lingskepp har gétt hela
sommaren, fran Miilarhamnen till Telgehus. Biten fylldes raskt med frivilliga
roddare som efter en genomging om siikerhet och diverse kommandon kunde ligea
ut fran brygean. Det skulle visa sig vara ganska komplicerat att ro i takt med
trettionio andra roddare. Men som sagt, vinden ldg pi frédn ritt hill, si farten blev
20d och hungern borjade att sitta an. Vil framme biinkade vi oss ute i det fria for
att medverka vid ett medeltida géistabud. Medeltida giistabud innebir; grillade
grisar pd stora fat, mjéd samt att dta med enbart kniv. Inne i borgruinen uppforde
sedan ett glatt gidng amatorer pé ett mycket professionellt sitt ett kronikespel i tvi
akter. Dom var myckel duktiga, och det hela hade ett stort underhdllningsvirde.




Avslutningsvis, etl mycket trevligt rally. TACK, GUNILLA, ULLA och HANS.
For dom fina bilderna svarade: Krystyna von Semkov.

Bengt Lothner
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ROLLS-ROYCE & BENTLEY
Kopes & Siljes

Alla slag av reparationer, renoveringar & karossbyggen utfores. Motor- &
viixelladsrenoveringar, lackering av triipaneler, sadelmakeri, forgyllning. forsilvring.
10% pa delar vid reparation och service.

R-R & Bentley delar. Nya & begagnade i stort urval.
(Priser enligt Rolls-Royce prislista)

Jan E Grynning
Pl 3188, 442 95 KUNGALYV

Bestksadress: Viivra vig 168 mot Marstrand
Tel 0303-227413 Fax 0303-227094 Mobil 070-5227413

Foljande delar siiljes med 30% rabatt:
Spoiler {6r Shadow & Spirit Bakre handbromswirar

Sadelmakeri ombesorjes.  Prisex: Cloud 10.500:- exkl skinn.
Just nu skrotas en Shadow. Delar finns att fi. Passa pa!

Till salu:
I st PI chassi-27, | st P chassi -29, niist intill 100% kompletta.
Motor R-R Silver Shadow 6,251, totalrenoverad. Motor 6.751. begagnad.




SLOTTSRALLYT I SKANE
23/8 - 25/8

P4 torsdag morgon den 22 augusti gick sd dntligen farden till drets stora
begivenhet. Slottsrallyt i Skéine, som detta ir var forlagt till Skénes vistkust.
Eftersom vi har varit med tidigare ar, och funnit att dessa rallyn har varit val
viirda den 1dnga resan frin Stockholm, var detta ett 6gonblick som man har vintat
pd i tva &r nu. Gote Norén har ju bestimt att dessa rallyn skall vara vart annat ir.
Anledningen till vartannatarsrallyn, ér ju att det &r ganska komplicerat att
arrangera.

Undertecknad, Tommy Stromberg samt Peter Larsson, bestimde oss for att dka
gemensamt i varsina bilar den linga resan frin Stockholm. Vi beslutade efter
moget dverviigande att rulla ut Silver Wraithen ur garaget. Tommy var dnnu
modigare, han métte upp med sin nyrenoverade -36 a. Vad di mod? Vi dker ju
med virldens bista bil !!

Biist eller ej. Aven Titanic kunde forlisa.

Och detta var just vad Tommy drabbades av. Bilen tappade ork i
uppforsbackarna men hade en forunderlig fart i nedforsbackarna. Mer om detta
senare.

Efter en 1ing dags dkande pd en otroligt trikig E4.... varfor dka E4 egentligen, nir
det finns andra roligare vigar.... kom vi sd pd kvillen fram till R6stinga
Gistgiverigard. Hiir var platsen som vi skulle bo dom néirmsta dagarna. Timmen
var sen, och mycket mer av dagen dterstod inte. En 01 och sedan i sdng.




Vid Nestlé

Genomgéng av programmet vid Nestlé




Ser han na’t karln?

Niista dag, klockan 12, skulle alla samlas pd Nestle' i Bjuv. Vil ddr motte oss
arrangorerna Gote Norén samt Per Borgstrom. Vi parkerade inne pd omrddet och
kunde snart rilkna in totalt trettiofem bilar.

Efter sedvanlig genomgiing av Gote, gick alla in for en vilbehovlig lunch pé
Nestlé, som foretaget bjid pd. Direfter bjods vi pi en rundvandring pé fabriken.
For dom som undrar. tillverkar Nestlé inte enbart snabbkaffe. Jag har niimligen
bland annat aldrig sett si mycket drtor pd ett och samma stille tidigare.

Efter fabriksguidningen styr kosan mot det forsta slottet, Vrams Gunnarstorp. Alla
eoda rallyn miste ha minst en felkorning, si dven detta. Av den mera ovanliga
sorten felkorning, tillhdrde nog detta den mer speciclla utvikningen, nimligen att
ledarbilen kor fel. Vi hamnar niimligen inom ett radhusomride. RIDA !! Nir vil
alla trettiofem bilarna har vint med hjilp av griasmattor och trottoarer, samt
pahejade av trakiens alla barn, kommer vi sd édntligen iviig. Framme vid slottet

stdr dgarna, grevinna och greve Tornerhjelm pd trappan och Onskar viilkomna for
en visning. Ett myckel stiligt slott pd bade insidan och utsidan.



Slottsherren pi Vrams Gunnarstorp
Greve Tornerhjelm




T A

Greven pratar, Tommy laddar?

Efter avslutad visning skall vi nu dka till virt Rostdnga Gistis, Hir intréffar nésta
felkdrning. Alla utom ledarbilen kér omedelbart fel. Genast efter grindarna till
slottet kor ledarbilen som han skall, nimligen rakt fram, och alla andra viker av till
viinster. Efter mycket backande och trixande inne pi en sedan liinge nedlagd
briidgérd hittar vi alla sd smdningom fram (ill Rostdnga. En mycket lyckad dag
avslutas med en delikat hjortmiddag.

Fort. pa detta spinnande rally i niista nummer.

Tills vidare Stort Tack Gote och Per !

Bengt Lothner

Foto: Carl Lagercrantz



“Harmonic dampers”

Léngst bak pa Din vevaxel sitter i allméinhet ett svénghijul (balanshjulet), och
dir fram finns en vevaxelvibrationsdimpare. Den senare skall motverka tor-
sionssvangningar hos vevaxeln, alltsi att framéndan ibland vill s.a.s. springa
ifran, alternativt slipa efter, svinghjulet. Det finns ju en viss ofrAnkomlig
clasticitet hos varje vevaxel. Dessa svingningar upplevs som obehagliga och
kan i viirsta fall medfora vevaxelbrott. Samtidigt med torsionssvingningarna,
och pé grund av dessa, forlorar vevaxeln momentant i rakhet vilket drabbar
ramlagren.

Rolls-Royce satsade tidigt p4 en tekniskt forfinad och komplicerad vev-
axeldampare av lamelltyp. Den 4r placerad inne i motorn, medan moderna
motorer brukar ha en utvindig, tekniskt enkel, elastisk dimpare. RR:s 18sning
forblev i princip oforindrad frin forsta virldskriget och 4nda fram till 1955, da
V8:an ersatte RR:s traditionellt sexcylindriga motorer,

I svenska sektionen av RREC finns Atskilliga bilar med Rollssexor, bade
for- och efterkrigs. Det finns déirfor skil att kommentera den debatt i Amnet
som pagdr i engelska Bulletinen.

Funkar - funkar inte

Sannolikt #r det sa att merparten, kanske 90%, av alla existerande Rolls-
vibrationsdimpare av lamelltyp #r hopbeckade och hoprostade till tekniskt sett
solida klumpar. De fungerar med andra ord inte alls s& underbart — kontrollerat
slirande fram och tillbaka — som Rolls-Royce tinkte nir det begav sig. De var
nog perfekta frin borjan, men inte i lingden. Michael Forrest har Pa sitt
vilskrivna och fint illustrerade sétt visat hur man restaurerar en gammal Phan-
tom I ddmpare. Bomullslamellerna dterskapar han med hjalp av fotogenlampe-
vekar som konstfullt sys ihop, stryks och oljas in medan de omgivande stil-
lamellerna slipas absolut slita och fjidertrycken #r de ritta. Alan Padgett har
i ett senare nummer Overtygande visat att idealtillstindet inte haller s& virst
linge. De 40-ariga dampare jag sjilv tagit isdr har varit solitt hopklibbade av
beckliknande oljerester i kombination med rost. Bomullslamellerna verkar hy-
groskopiskt. De tar 4t sig fukt. Denna kvarstdende fukt i textilmaterialet ger
gravrost pa stillamellerna. Det hela fastnar, si smaningom for gott. Den sen-
tida ersittningen, typ Tufnol, av bomullslamellerna #r inte si virst mycket
bittre, men kan enligt Padgett modifieras. Det 4r odiskutabelt en bade tidso-
dande och tekniskt svér operation att géra en riktig restaurering av vibrations-
démparen,

Fortsittning efter insindaren



Annual Rally 1996

Deltagare: Fam Dick Larsson, Rolls-Royee
Fam Carl Lagercrantz, Bentley

Det dr nu ett drvgt ar sedan vi besokte Althorp park forsta gangen.
Planeringen den gangen blev lite misslvckad i sa motto att vi var tvungna
att lamna Althorp kI 11 pa séndagen for att hinna med var farja. 1 ovrigt
var allt perfekt: kanonvider. gott om pubél. suverin inkvartering. harlig
miljo etc ete. Nar vi limnade omradet sade den véinliga damen som visade
0ss vagen ut: - Arc vou leaving already. just when the fun begins? - Fyra
individer tankte samma tanke: Vi kommer tillbaka nésta ar.

Plancringen startade tidigt. for inget fick limnas at slumpen.
Hotellbroschyrer rekvirerades tillika resedito. bokningar genomfordes
langt langt i forvdg. Solsken bestilldes i vanlig ordning (bra for
vitskebalansen). Lang vintan inleddes i April manad.

Sa var det dntligen dags. Farjan tog oss fran Goteborg till Newcastle 6ver
en guppig Nordsjo (= gott om plats i resturangen i alla fall). Vil framme i
England kunde vi glatt konstatera att solskenet kom enligt bestillningen,
nnan farden soderut antraddes. Makligt tempo (tva pubstopp) genom
Yorkshire mot dagens mal. The Elms Hotel. strax séder om Birmingham.
The Elms ir en slottsliknande bvggnad. som ar otroligt vackert belédgen i
en park. Harliga rum, fantastisk service och ett magnifikt franskt kok
satte pricken 6ver i'et. Har maddc vi oanstindigt bra under en oforglomlig
cftermiddag och kvall.

Lordag morgon och vi fortsatter firden mot Althorp i mycket langsamt
tempo. Bilradion skralade for fullt. 1 Sverige fungerar den inte alls, men
hemma i England njuter den och vi kan vilja och vraka mellan
stationerna. Det finns bara tva ligen. hogsta ljudvolym eller avstangd.
Den lilla halan 1 narheten av Althorp dar vi skulle bo. nadde vi sent pa
lordagseftermiddagen. Vi bestimde oss for att lukta lite pa stimningen pa
Althorp kvillen fore. och akte mot utstéllningen, bilarna, parken och
manniskorna. Vagen passcrade genom Great Brington, "en underbar liten




by. med en fortjusande pub dir vi aldrig hann stanna forra arct" och fick
sedan en skon dos av engelsk bil 1 parken. Sotheby's auktion lockade en
del enthusiaster, medan Rolls-Royee orkestern spelade "Pomps and
Cirkumstance" ackopanjerat av historiskt motormuller. Vi gluttade dven
litc pa Diana. som anlande 1 helikopter innan vi atervinde mot
nattharbarget. Pa vagen ut fran parken fastnade vi 1 en timslang ké med
Vauxhall. Ford, Vw etc pa vag in till parken. Alla med malet att Iyssna
pa Jose'Carréra 1 Althorp park. Bentlev'n  protesterade
Vattentemperaturen narmade  sig  sakta men  sikert hundra. och
undertecknad [ir ha sctt stressad ut. Nar ingen annan utvig fanns. brot vi
oss ur kon. korde pa hoger sida och nadde sa snabbt en pub cfter viigen
Den 1 Great Brington. Puben var tre ganger sa stor inuti som den var
utanpa. Den var fvlld med Carréra-fans och musik. Vi fick en rolig paus
imnan vi fortsattc mot Weedon och puben Crossroads. Weedon forefaller
trots sin litenhet vara ett cldorado for motorentusiaster. Utanfor pubarna
star alltid flera intressanta fordon. Ett nagot annorlunda fordon fangadc
vart intressc forra aret. Det var en hantverkares Ford Escort skap som var
totalt belamrad med skriap. och kollosalt misskétt. Efter en sen middag
fick jag och Dick en ingivelsc att kolla om bilen fanns kvar i ar. Den
fanns kvar. men nu var den sa nedskriapad att om man hade vevat ner ett
fonster sa skulle prylarna bérja rinna 6ver kanten. Vid asvnen av detta
missfoster brast alla fordamningar och vi drabbades av ett hysteriski
skrattanfall. Vara barn som var asvna vittnen undrar fortfarandc vad som
hande.

Sondagen bjod. liksom 6vriga dagar. pa stralande sol och ljumma vindar
Vi nadde parken tidigt och till skillnad fran forra aret. kunde vi njuta av
de tusentals bilar som sa smaningom stod uppstéllda 1 parken. Méanniskor
strovade. pratade. och dukade upp sina picnicbord bakom bilarna.
handlade presenter och gjorde upp sma och stora affirer. Vissa bilar
upptriadde och nagra var bast i1 sin klass. Andra bilar var himtade dirckt
fran dvngstacken. och luktade "dodo". De saldes till lagstbjudande as
"Real Car" och priset sinktes sadar en gang 1 timmen. Vi sag ocksa ett
uts6kt exemplar av ett helt bilgarage 1 samma prislage. men en tiondel av
storleken.



Pa kviillen aktc vi in till Hampton Court. i utkanten av London. for tva
Overnattningar.Vissa av oss gjorde affirer pa Oxford street och Carnaby
street. medan de 6vriga fick nja sig med att glutta lite pa Queens Gate
Mews med flera trevliga bilgator. Ett besok pa slottet 1 Hampton court
medforde att fam Lagercrantz gick bort sig 1 slottslabyrinten dér. "Very
simple. it’s absurd to call it a maze" (Jerome K. Jerome -Tre mén 1 en
bat).

Hemresan fran England dr aldrig sérskilt rolig. och denna var inget
undantag. Slut pa sol och varme. fram med kuling och héga vagor. Vid
frukosten pa baten satt det bara tva tappra familjer i matsalen. redan i
fiard med att planera nista resa.

Carl Lagercrantz

DALSJOFORS TEL 033-270512

KLASSISKA BILAR
TILL SALU

Renoveringar och service utfiires

Eino Nuorimaa, Skattegirden, 516 91 Dalsjifors
Tel: 033 -27 05 12 Fax: 033 - 27 15 25 Bil: 070 - 527 05 12
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INSANDARE

Herr Redaktor.
Vanligen infor nedanstaende i ndstkommande utgava

av RREC Klubbtidning.

Hur det kan g& ( fiir en Bentley )

I borjan av juni 1995 blev jag Hgare till en Bentley S1 Standard Saloon 1956
Redford. D& Trollhdttan l4g mig geografiskt nirmast, limnades bilen in till
A. Rohdin Automobile Servise i Trollhdttan AB, med Anders Rohdin som VD och
kundmottagare i foretaget.
Jag begirde en offert for att fa en uppfattning om kostnaderna for en hel-
renovering ( excl. motor ) for bilen. Offerten, undertecknad av Anders Roh-
din, upptog 51 atghrdspunkter, och belépte sig pd SKr. 330.000:=, och ar-
betet forutsades vara slutfort Nov.-Dec. 1995. Offerten godtods av mig.
Efter c:a'7 manader, utan sirskillt imponerande arbetsinsatser pa bi-
len, presenterade Anders Rohdin, med overviildigande vidltalighet, en " Till-
dggsoffert " om ytterligare 18 st. atgirdspunkter, till en kostnad av SKr.
95.000:-, Eftersom jag ndgon tid tidigare telefonledes kontaktat MHRF
i en forsikringsfraga anglende bilen, och ddr blivit informerad om att en
helrenovering av den aktuella bilen under SKr. 500.000:- " ej var vdrd nam-
net ", sa accepterade jag tilliggsofferten i overtygelse om att den firdig-
renoverade bilen skulle vara i renoverat nyskick.
Hos A. Rohdins Automobile Servise i Trollhidttan AR arbetades det fortfarande
foga ndmnvdrt pa bilen, och efter tre olika utfdstelser fran Anders Rohdin
om férdigleverans, av vilka ingen utfistelse infriades, anlitade jag jurist,
med resultat att bilen den 9.7.1996 avhimtades hos A. Rohdin Automobile Ser-
vise i Trollhdttan AB, och flyttades till Jan E. Grynnings Verkstad i Kung-
dlv.  Vid besiktning av bilen i Kungilv, utférd av Jan E. Grynning, Carl
Lagercrantz, kassor i RREC, och Leif Svensson, ordf. i RREC, konstaterades
att 10 av de 51 punkterna i offerten av den 7.6.1995 hade atgidrdats. Minga
av de dvriga atgdrdspunkterna dro diletantmdssigt eller felaktigt utforda,
men givetvis debiterade.




Till en av punkterna i offerten &r kostnaden deBiterad med SKr. 13.000:-.
Det synes emellertid tveksamt om den verkliga kostnaden kan overstiga SKr.
3.000:-. Denna ftrmodade &verdebitering uppfattas som uppsatligt bedriglig,
och anses av mig som graverande. Vad som dock synes #nnu mera skrdmmande,
8r att intet tyder pd att atgird verhuvudtaget blivit utford.!!111111111

Vidare forefaller det som om nigra av bilens béttre delar blivit utbytta
mot andra sdmre delar, vilket, omsd #r fallet, utan tvekan uppfattas som en
uppsatligen planerad, bedrzglig handling.

Bilen star nu i Kungdlv, och planeras att dir fardigstdllas till nyskick.

Hur kan det ga ( for A. Rohdin )

&Qﬁg\t.

Bengt G. Srunsson




Earr Bedaktdr!

Jag har tegit de! av Bengt G Brunseona fOrslag till in i Klubb-
tidningen och fdratdr hans ayften, men efiersom hen 1aktat advokar
och jag her dverldmnat svar p& hans pastdenden, via advokat, avatdr
jag frén mojligheten till att g& | svaromal.

Det vore djupt olyckligt om inte Bengt G Brunseon bliz adjd med sin bil
som vackt stor uppskattning av kunnige bteddmmare.

Intresserade Klubbmedlemmar &r ailtid vAlkomna till o verkstad f3r att
sjdlva beddma den kvaliteten som vi upprétthdller, vilitdt innebér.att kunder
lamnar iniressanta renoveringar till o2s. VAr specialitet8r renoveringar av
hdgre svarighetsgrad.

Nar dec gAller grupper maste vi dock be Er fdranmadla ankomsten f8r guide-
ning, \

Trollhdttan 1996-09-23
A.ROHDIN AUTOMOBILE SERVICE AB

i RS

I\;deyﬁohdin

Bﬁdc. insdndaren och och svaret till densamma har
dtergivits i faksimil.

Vi beklagar den delvis ddliga kvaliteten som beror

p?{ att orginalskrivelserna har kopierats och for-
minskats.

Red.




Fortséttning pd "Harmonic dampers"

Losningen: tydligen inget fir RR:s civila bilar...

De militdra motorerna fran RR, "The B Series”, var (ran bérjan sa gott
som identiska med de civila raka sexorna och attorna. Bestéillaren, Ministry of
Defence, krivde dock tiimligen omgdende att just vibrationsdimparna skulle
konstrueras om. d.v.s. att modern teknik skulle tillimpas. Dimparna blev pa
amerikanskt manér utviindigt placerade och "elastiska" (gummiclement ingar).
De blev inte lika enkla och Filtmiissiga som pd en vanlig jinkar-V8. men de
blev i varje fall Eiuservade. RR fick alltsa ge med sig hiir, p.g.a. bestillarens
uttalade krav. Pa sina civila bilar, Lex. Silver Wraith, fortsatte man dock énda
till slutet med den inviindiga damparen av lamelltyp. Tyvirr, far man vil siiga
eftersom den inte fungerar annat &n "inledningsvis”.

Ar vara motorer anvindbara?

Nu undrar Du férstas hur det fortfarande kan rulla omkring sa manga
Rollsar och Bentleys med icke-fungerande vibrationsddmpare utan atl figarna
miirkt nagol — eller bryr sig. Det borde inte ga. Motorerna inte bara vibrerar vid
vissa varv. Ramlagren, (ramforallt det lingst fram beligna, tar stryk. Varvialet
som ger vibrationer lir pa en Silver Dawn i praktiken ligga vid ca 2.500 rpm
som ir halva torsions-egensviingningstalet hos just den vevaxeln enligt verk-
stadshandboken. Det ér kring 95 km/tim pa fyran om jag riikknat riitt — tanke-
viickande, eller hur? (Undvik alltsa den farten!)

Forklaringen till att det gar sa bra som det énda gor ér de osedvanligt
kraltiga vevhusen i kombination med stora lagerareor. Vevaxeln hills hyggligt
i schack. Min raka Rollsatta (batens) har minst dubbelt sa stora lagerareor som
Ford V8:ans vilken denna Rollsmotor numera ersiitter.

Jag paminner mig {or dvrigt au racerbilen Vanwall — som vann konstruk-
ors-VM 1958 — hade 4 st Manx Norton motorcykeltopplock pa ett modifierat
Rollsvevhus hamtat fran militira RR B40: vevhuset valt (6r sin kraltiga och
anda ldua konstruktion. Projektet Vanwall var en salsning av patrioten och
lagertillverkaren Tony Vandervell of ThinWall,

Peter Gavel




Motorrenoveringen.. (forts fran bulletin nr 1 1996)

Vid forra arets Annual Rally hade vi diverse bestyr med motorn 1 var R-type.
Infor arets 6vningar har det klurats en del i Bengtsfors och 1 Kungilv. Jan
Grynning hade en idé om att byta forgasarna mot en nyare modell fran Cloud
II. Dessa forgasare (HD8 tror jag) har lite fler justeringsméjligheter, och
dessutom har de titningar for spjallaxlarna. Varfor inte prova? De nyare
forgasarna visade sig vara 15 mm kortare varfor jag lit tillverka adaptrar for
att forlanga dem. Sedan skruvade Janne ihop det hela och lit mig strax i
triumferande ordalag fa veta att en vassare RR-motor aldrig hade horts i
Kungélv. Pa vig till England stannade vi till hos Peter Johansson for att gora
en sista finjustering. Med hjilp av Peters (tack for hjalpen) fina
matinstrument kunde Janne trimma in forgasarna exakt. Resultatet av allt
detta har blivit en R-type som har en otroligt elastisk och tyst motor. Den
reagerar fantastiskt snabbt och villigt pa gaspadrag, och den gar nu jamnare
pa tomgang 4n alla andra tvapipiga jag har hort. Pa minussidan finns 2
deciliter mer bensin per mil, och en viss ovilja till kallstart som formodligen
kan justeras bort.

Carl Lagercrantz

TILL SALU

BENTLEY MULSANNE TURBO -83
Vansterstyrd 8900 mil
Vit. Rod skinnkladsel.

FORNTEGENS BILSERVICE

Volvo - Rolls-Royce - Bentle
Vulkangatan 10, 60 223 NORRK G
Telefon: 011185610 011-331946
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EN OSLAGBAR
KOMBINATION

Rm.l.s ROYCE ir inte bara en bil. Det dr
en livsfilosofi som kiinnetecknas av
klassisk elegans, hdg teknisk prestanda och
gediget engelskr hantverk. Arr cillverka et
sidant misterverk stiller stora krav pd kunnig
personal, bra hantverkare och pilidiga under-
leverantrer. NGK tindstift har haft en narur-
lig del i skapander av detra tekniska mister-
verk. Tack vare NGK's higa kvalitet och pdlit-
lighet monterar Rolls Royce in tindstift frin
NGK redan frin bérjan. Med riir stift samlas
kraften dir den behdvs, motorn hiller lingre

och ger maximal effekr.

DET NATURLIGA VALET
MABEMADIIORS 4 KG KNUTIION AR
190 81 OLLENTUNA, THL B1-3) 30 00

Hes Hiljands tHiverkare has NOK Usndetift
monterats redan | fabith
Auton Martin, Jnguar, Horda. Lotes. Roln Ropos. Trusgh, Rensull.
SEAT, Santana, LA, AusS, VW, DA, Shoc. Fiat, Maserat. Farrat.
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The Bentley Azure combines style and craftsmanship, elegance and
power with the latest automotive technology, making it one of the
most desirable, yet exclusive motor cars available.

ROLLS,

R Forenade Bil AB

ROYCE Ostra Tullgat. 6, Malmé, tel 040-243700




