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SVENSKA SEKTIONENS STYRELSE i

Ordférande

Matrikel, Forsikringsfragor. Rally

Leif Svensson
Mossbergsvigen 10, 311 93 LANGAS

Tel 0346-94 302, 010-235 45 71

Vice Ordférande

Klubbshop
Hans Gehlin
Box 171, 733 23 SALA

Tel 0224-136 77, 010-288 02 00

Sekreterare

Klubbtidning, Annonser

Roland Frenzel

Mossviigen 1 Rydbo, 184 92 AKERSBERGA
Tel 08-732 94 46, arb 08-401 48 09

Kassor

Carl Lagercrantz
Solvik Herrgarden. 666 92 BENGTSFORS
Tel 0531-240 00, arb 054-17 70 02 mobil 070-524 02 45

Fax 0531-240 28

Ledamot

Bengt Lothner

Vegavigen 45, 184 50 AKERSBERGA
Tel 08-540 23 202, arb 08-27 30 30

Suppleanter

Barbro Hidestrom
Emtenis Eggeby, 532 92 AXVALL
Tel 0511-63535

Owe Danielsson
Hikangérdsgatan 68, 434 36 KUNGSBACKA

Tel 0300-18252, arb 031-144959

Postgiro R-REC
giro

4952927-4
5965-7528



B o e e e e e R e e e =

EDITORS LINE

EU har andrat importbestimmelserna nir det giller tredje land (dvs
lander utanfor EU) for bl.a. aldre bilar och motorcyklar.

Tullen for fordon ar nu 0% mot normala 10% och momsen 12% i
stallet for 25%.

De nya reglerna giller:

- alla fordon tillverkade fore 1950, dven i icke korbart skick

- fordon 1 orginalskick som ej genomgatt vasentliga forandringar i
chassi, styr- eller bromssystem, motor etc., dr minst 30 r gamla och
av en modell eller typ som inte langre ér i produktion.

Dessutom finns ytterligare nagra grupper som omfattas av de nya
bestimmelserna:

- motorfordon som oavsett tillverkningsar bevisligen anvints vid en
historisk handelse

- tavlingsfordon som bevisligen utformats, byggts och anvints ute-
slutande for tiavling och kan uppvisa betydande tavlingsframgangar
pa ansedd nationell eller internationell niva.

Tullen kréaver naturligtvis bevis pa att fordonet uppfyller ett eller
flera av ovanstaende krav. F.n. pagar 6verlaggningar med Tullen om
att MHRF ska kunna utfirda ett liknande intyg som det Bilprov-
ningen kommer att krava vid registreringsbesiktning av dldre fordon.
Pa sa satt skulle man kunna sl tvé flugor i en smill eftersom intyget
tullen kraver senare kan anvandas vid registreringsbesiktningen av
fordonet.

Detta var de glada nyheterna. Mer negativa tongangar finns att ldsa i
nyheter frin MHRF och det nya skatteforslaget.

GLOM INTE ATT ANMALA ER TILL ARSMOTET I
HAVERUD!

Rf



Tea time at Rolls-Royce

ROLLS-ROYCE & BENTLEY
Kopes & Siiljes

Alla slag av reparationer, renoveringar & karossbyggen utfores. Motor- &
vixellidsrenoveringar, lackering av tripaneler, sadelmakeri, forgylining, forsilvring.
10% pd delar vid reparation och service.

R-R & Bentley delar, nya & begagnade i stort urval.
(Priser enligt Rolls-Royce prislista)

Jan E Grynning

Pl 3188, 442 95 KUNGALV

Besbksadress: Viivra, viig 168 mot Marstrand
Tel 0303 - 227413 Fax 0303 - 227094 Mobil 070 - 5227413




Kallelse

Arsméte 23-25 maj 1997 i Hiaverud -”Kanaltriiffen”

23/515:00

23/5 16:00

24/5 10:30

(Senast) Samling pa Haveruds herrgard for

incheckning.

Haveruds herrgard ar ett litet och gemytligt géastgiveri
belaget alldeles intill Dalslands kanal och den beromda
akvedukten. Rummen ar ganska enkla, men har anda allt
man kan begdra. Maten dr normalt av hog klass. Vi kom-
mer att inkvarteras i flera olika anlaggningar, men allt
ligger vildigt nira herrgarden.

Bétresa pa kanalen till Baldersnis herrgard. Vi dker med
den 6ver 100 ar gamla kanalbaten Storholmen. En lattare
drink och ev lite underhéllning serveras under batresan
som tar 3 timmar. P4 Baldersnis herrgard avnjuter vi en
Supé innan vi antriader aterfarden. Resan tillbaka till
Haverud sker med en chartrad rélsbuss. Bar finns pa
rilsbussen.

Gemensam avfiard med bilarna till Baldersnis. Baldersnis
herrgard ar kind for sin markliga och magnifika engelska
park med manga ovanliga trad, och andra egenheter. Har
ar ofta fullt av olika aktiviteter sisom musikunderhallning
och olika typer av  utstéllningar. Vi stiller givetvis upp
vara bilar for allménhetens beskddande. Ar vidret bra éter
vi picnic-lunch i det grona, annars blir det inomhus.



24/5

24/5 16:00

24/5 18:00

24/5 19:30

25/5

Under eftermiddagen har vi tankt oss fria aktiviteter. Vi kom-
mer att ordna en del att vilja ibland sdsom besok hos hantver-
kare, besok pa Halmens Hus i Bengtsfors och kanske lite
formanlig shopping. Den som sa onskar kan givetvis stanna
och utforska Baldersnas.

(Senast) Aterresa till Haverud.
Arsmote

Galamiddag. Prisutdelning och andra
upptag.

Frukost. Det finns en del att titta pa i Haverud for den som
inte hunnit annu. Dessutom kommer klubbshopen att vara
ovanligt vélsorterad i ar. '

Priset for evenemanget dr som foljer:

1.500:-
240:-
250:-

per person i dubbelrum.
tillagg for ett enkelrum.
tillagg for en extra badd.

I priset ingdr alla maltider och dryck dartill. Vid Supé och galamiddag innebar
detta 2 glas vin alt en stor starkol. Alla fardbiljetter ingar ocksa.

Din anmalan vill vi ha senast den 31/3 1997.

Vil mott!

Rallykommiten




-Rolls—Royce Enthusiasts’
Swedish Section

Balansrakning 1996

Club

1.996~01-01 = 11996~12+31

Ingaende
balans

Tillgangar
Kassa och bank 32.576
1020 Postgiro 1.008
1030 Bank Nordbanken 10.384
1040 Bank SEB 20.276
1080 KS Kontantkassa 720
1090 KS Bank SHB 189
189
Varulager 16.950
1510 KS Varulager 16.950
Summa Tillgangar 49.526
Skulder och eget kapital
Ovriga kortfristiga skulder -5.544
2390 Skuld till RREC England -7.044
2392 KS skuld till H.G. 1.500
Eget kapital 55.071
2910 Balanserat resultat 62.904
2997 Foregdende ars resultat 7,833
Arets resultat 0

Summa skulder och Eget kapital 49.526

Utfall
perioden

49.884
588
70.292
-20.276
-720

0

8.567
8.567

58.451

8.028
8.028

=7-833
T.833

50.423

58.451

Utgaende
balans

82.461
1.596
80.676

25.517
25,517

107.978

2.484
984
1.500
55.071
55.071
50.423

107.978



Rolls-Royce Enthusiasts’

Swedish Section

Club

Resultatrapport 1996
1996-01-01 - 1996-12-31

Rérelsens intidkter

3020 Avgifter evenemang
3030 Medlemsavgifter
3031 Intriddesavgifter

3040 Férsdkringsprovision
3050 Annonsintdkter
3070 Resebidrag

Klubbshopens Intikter
3010 KS Fdrsidljningsintdkt

SUMMA INTAKTER

Rérelsens kostnader

4020 Avgfter evenemang
4030 Medlemsavgifter RREC
4031 Intriddesavgifter RREC
4032 Medlemsavgifter MHRF
6010 Hyra lokaler

6460 Férbrukningsmateriel
6730 Bokféringskostnader
6850 Porto

6910 Bilomkostnader

6911 Reseomkostnader

7180 Kostnader bulletin
7660 Bankkostnader

Klubbshopens kostnader
4010 KS Varuinkép
4011 KS Lagerférandring

SUMMA KOSTNADER

Resultat fore finansiella int/kostn

Finansiella intikter/kostnader

8020 Rdnteintdkter

RESULTAT

Utfall perioden

281.993,40
128.097,00
100.675,00
10.000, 00
33.700,00
8.770,00
751,40

11.276,00
11.276,00

293.269,40

233.151,30
106.583, 00
71.222,30
6.270,00
1.032,00
400,00
6.891,00
5.155,00
1.423,60
10.355,40
5.258,00
18.257,00
304,00

10.322,21
18.889,21
-8.567,00

243.473,51
49.795,89

627,11
627,11

50.243,00




Annual Rally

Vi planerar en resa till England for att i forsta hand besoka Althorp
Park under Annual Rally den 14:e och 15:¢ Juni.

Vi planerar att dessutom besoka Rolls-Royce fabriken, P&A Wood,
Jack Barclay och kanske nigon mer.

Vi dker fran Goteborg med Stena till Fredrikshamn Ons 11/6 09:00,
darefter med Scandinavian Seaways frin Esbjerg 18:00 med ankomst
Harwich 12:30 nastfoljande dag.

Vi far vidare till London dér vi stannar till den 14:e. Sedan bir det av
mot Northampton och Althorp.

P& méndagen ar besoket hos Rolls-Royce inplanerat.
Pa tisdagen 20:00 gir baten fran Harwich till Goteborg.

Ingenting ar klart nar det galler priser och bokningar dnnu utan vi vill
pejla intresset for denna resa.

Vi preliminarbokar bétbiljetter nu, darfor 6nskar vi snarast fa veta hur
manga som vill dka med.

Gor darfor en intresseanmalan till Leif Svensson eller Carl Lager-
crantz sd att vi kan gora definitiva resplaner, och direfter presentera
kostnaderna.



TILL SALU

Bentley 4,24 litre Derby
1939 Sedanca by James Young i mycket fint skick.

Rolls-Royce 20-25Hp
1934 Sports Saloon by Freestone & Webb bra bruksskick.

Cadillac V8
1927 Open tourer i mycket fint skick.

Ett par Lucas sidelamps fran ca. 1928. Nyfornicklade och i nyskick.
Pris 3.000 kr for bagge. ,

Navkapsel till Buick typ 50 fran 1934 i mycket gott skick.
Pris 400 kr.

Fotstegsskrapa markt Oldsmobile i aluminium ca 1920.
Pris 250 kr. -

Navkapslar till Rolls-Royce Silver Shadow 1966-1974 i gott skick.
Pris 500 kr/st.

Stralkastarinsatser 250 kr, nyrenoverade bromsok 1.500 kr/st.
Signalhorn, Klaxton m fl 500-2500 kr/st.

Tandstift av mirket Maseratti, 14 mm, 25kr/st.

Sokarlampa Bosch med backspegel bakpa ca. ar 1925, mycket fint skick.
Pris 2.500 kr.

Huvudstralkastare till Chrysler 1929.
Pris 400 kr.

Fram och bakskirmar i aluminium tillverkade 1927 av Barker i mycket gott skick.

Har suttit pa en 20Hp.
Pris 10.000 kr eller hogstbjudande

Ring Tommy Stromberg tel 08-7171877




"TECHNICAL SEMINAR NO 181
"Coachwork and trim”

Hur ménga av Er har nigon ging deltagit i nigot av de tekniska seminarier, som
arrangeras av var engelska moderklubb? Ni, som har - vet vilken fantastisk resurs, de
dr fr oss entusiaster, som i forsta hand sjélva vill reparera véra bilar, si lingt detta #r
mdjligt. Den sociala gemenskapen dessa evenemang erbjuder, upplever jag ocksi
svérslagen.

Jag hade helst velat delta i ett Silver Cloud-seminarie, men dé det inte gavs nagot
sadant under -96, valde jag istillet "Coachwork and trim”. Ett seminarie jag med dessa
rader dnskar rekommendera. (Att det ej gavs nigot SC-seminarie 1996 beror f 6 pi ett
lagt deltagarantal 1995. Under 1997 4r dock ett nytt utlovat.)

Min minnesvérda helg startade redan tidigt pd 16rdagsmorgonen den 19 oktober straxt
norr om London dér jag tillbringat natten hos bekanta. Klockan var 8.05, nir den vita
Rolls-Roycen bromsade in utanfér porten. Ut hoppade en ung och glad kille, som hette
Lee. Av deltagarlistan framgick nimligen, att Lee som ocksa hade anmiilt sig bara
bodde ett stenkast frin mitt natthirbarge. Efter en brevforfrigan om jag skulle kunna fi
saméaka med honom, hade jag transporten till- och tillbaka frin den lilla byn
Paulerspury knappt 10 mil norr om London ordnad.

Seminariet skulle starta klockan 10.00 men redan 9.15 nir vi anléinde, hade grusplanen
utanfor "The Hunt House” bérjat att fyllas av R-R och Bentleybilar fran 20-talet och
nyare. Riktigt roligt att si minga olika modeller var representerade. Med andra ord en
bonus med att besdka ett seminarie riktat till alla entusiaster oavsett modell.

] e _, a.
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Seminariedeltagarna borjar samlas pa lérdagsmorgonen.



10.00 startade kursen med en kortare introduktion samt gruppindelning. Vi var ca 30
deltagare, bade manliga och kvinnliga, vilka delades upp i fem stycken grupper. Semi-
nariet utgjordes namligen av fem olika stationer. Efter den anstréingningen var det dags
for ett "tea break”.

De kunniga instruktérerna kom frén de tvd mirkesverkstiderna Healey Brothers resp
Ristes, vilkas annonser syns flitigt i den engelska klubbtidningen. Omtyckt av oss
deltagare var att vi fick delta aktivt pa flera av stationerna.

Min grupp borjade med en kurs i reparation av tripaneler sdsom fonsterramar, dérr-
paneler, instrumentbridor etc. Négot jag hade tinkt limna bort men nu fatt mod att
prova sjilv. Atminstone pd forardorren. Direfter serverades det lunch frin husets eget
kok.

Eftermiddagen tilldgnades bl a “coachtrimming”. John Harding, som arbetade med
bilinredning hos Ristes, visade oss reparation/omklidsel av sdten, innertakstillverkning
samt mattsémnad. Efter det obligatoriska té-drickandet féljde dagens tredje och sista
station, vid vilken begreppen for underarbeten fore lackering reddes ut. Ett alltid lika
omtvistat &mne. Hur som helst ldrde vi oss minga knep och forsiktighetsitgéirder av Ian
McDougal, som hade varit lackerare hos Aston Martin i méinga 4r, innan han hamnade
hos bréderna Healey.

John Harding syr kanaler i ett skinnstycke som skulle kunna bli en bit till ett ryggstod.




En baklucka i fem olika stadier visas upp av den mycket rutinerade Ian McDougal.

Nu hade det blivit dags for oss alla att ga "hem” och géra oss i ordning for att sedan
aterkomma till aftonens middag, #ven den pa “The Hunt House”. Kvillen avslutades
med, att vi alla gick tvérs 6ver gatan till byns enda pub med klubbens intendent Philip
Hall i spetsen. Dir stannade vi tills lingt efter stingningsdags och hade mycket trevligt.

P4 sondagsmorgonen var vi alla mer eller mindre trétta, si det var skont att den borjade
med en liten filmférevisning samt naturligtvis en kopp té. Alla grupper hade nu tvi
stationer kvar, och for oss hade turen kommit till “inspection”, vilket innebar, att nigon
ur gruppen fick kéra upp sitt fordon pa lyften. Fér detta krdvs som Ni kan forsti ett visst
mod men Douglas Murdoch i min grupp kérde pahejad av oss andra upp sin vackra
1933 20/25 pa rampen. Direfter examinerades den grundligt bide inuti, utanpa och
under av Ristedeldgaren Steve Lovatt. Den fick med berém godkiint, trots att ndgra
bultar under bilen, vid nigot tillfdlle under dren hade monterats it fel” hill, dvs mot
firdriktningen - muttern fram och bultskallen bak. Douglas lovade att se till att de blev
Atgirdat si snart han kommit hem.

Nir vi étit lunch vintade var sista station “panelwork”. Dir visade plétslagaren prov pa
platknackning och diverse olika svetstekniker. Visste Ni forresten, att den kan ta upp till
tva veckors ihirdigt hamrande for att tillverka en framsk#rm till en Silver Cloud?

Seminariet avslutades ca 15.30 pa séndagen med té och diskussion. Nir vi tog adjé av
varandra, var vi alla verens om, att vi skulle komma tillbaka igen. Flera av SC-iigarna
kommer jag sikerligen att tréiffa pd under -97, di i alla fall jag har tinkt att ka.




g g

Upp till ramp - Douglas Murdoch har all anledning att se néjd ut i sin 20/25 fran 1933.

Lee tog mig 4nda hem till dorren i St Albans i sin eleganta Silver Shadow I,
och kanske far jag mojlighet att ge honom en tur runt Stockholm négon i
framtiden - vem vet?

For ovan beskrivna arrangemang betalade vi - inkl té och kakor, lunch
l6rdag och sondag samt middag pa l6rdagskvillen - endast £55 (femtiofem)
alltsd en fantastiskt prisvird helg att minnas. For att kdnna sig vilkommen
behovs inga djupa forkunskaper i amnet eller ndgon bil av udda modell i
utstédllningsskick utan endast ett intresse for verksamheten samt ett glatt
humor.

Om det &r nagon annan av Er, som &r intresserad av att dka pa SC/S-
seminarie 20-21 september 1997, sa far Ni girna hora av Er till mig. Kan-
ske kan vi fardas tillsammans i England?

Carl Kémpe
08-634 04 08
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Formogenhetsskatten:

battre med Zorn-kulla pa vaggen
an med gammelbil i garaget!
Finansdepartementet sande under hosten ut ett remissforsiag till ny

formogenhetsbeskattning. MHRF har lamnat ett 16-sidigt yttrande,
utarbetat av styrelsen och dess juridiska konsuilt, Carl-Einar Mellander.

Féormogenhetsskatt drabbar de personer som
har en samlad formogenhel pa aver 900.000:-,
d.v.s. de allra flesta som bor i egen lastighet
cller bostadsriitt, har bil eller bit eller pengar
undanstoppade {or alderdomen. Skatten ar
.n.1,6 % pé det belopp som liggzer over 900.000:-

1 princip delas foremill som skall Las upp
Lill beskattning in i dels inre, dels yitre inven-
tarier. ‘Till de inre inventarierna riknas Lav-
lor, skulpturer, antika mobler och annat som
man har inomhus. Hir foreslis en [rigrins pd
100.000:- per foremal, vilkel gor att man kan
ha sex nakna, granna Zorn-kullor pa vaggen
hemma, forulsall att ingen av dem ér vird mer
in 100.000:-. Skulle daremol en eller flera av
tavlorna vara virda éver 100 000:- [Ar man
betala skatt for den del som ligger éver detla
belapp.

Till yitre inventarier riknas hilar, bitar
och fasta statyer i tridgirden - och formodh-
gen ocksd stridsvapgnar och grivmaskiner om
nagon har samlat pa sig sinl. Frigrinsen ar
hiir bara 10.000:- per [oremal. Avsiklen idir na-
turligivis att fA med alla moderna brukshilar
som grund for beskattningen. Detta belyder
dock att den som samlat pd sig en Volvo ’V444,
vird 25.000:-, skall ta upp den till beskatining
- trots att han kunnal ha en liten Zorn-kulla
for 99.999:- pd viiggen utan atl behova skalta
for den.

Det (inns ytterligare en viktig skillnad -
for att den som granskar din deklaration skall
vela att du har en tavla vard mer éin 100.000:-

pa viiggen maste han lita pa att du varit drlig
nidr du deklarcrade och inte rikade glomma
den. Bilen hittar han direkt i Centrala Bilre-
gistrel (och biten i det bitregister som inte lir
drijja lange).

MHREF har i sin skrivelse papekat del orim-
liga i att samlarforemal skall beskattas ohka
bara [or att det i det ena fallet ror sig om
konsthistoria, och i andra fallet om teknikhis-
toria. Eftersom det finns en rullande 30-drs-
grins [or skattebelriade fordon anser vi i var-
je fall att dessa tekmikhistoriskt inlressanta
bilar och motorcyklar skall ha samma frigrins
som konstforemadl, d.v.s. 100.000:-,

Minga remissinstanser har sLillt sig kri-
Liska till remissforslagel och vi vinlar pa att
Finansdepartementet skall komma med ett ytt-
rande.

MHRF bekoslade for eil 10-tal dr sedan
hanteringen av ett skatleiarende som rorde en
Bentley 1940, Skallemyndigheten ansig all
den var att jimstilla med et modernt fordon,
och att den darfor skulle inga i1 underlaget for
formogenhetsbeskattning. MIIRF drev éren-
det upp i higsta instans och fick dar ett utslag
som hjalpt ménga att shippa betala formogen-
hetsskatt for sin samlarhil.

Det nya forslaget till beskatlning kan gora
den gamla domen inaktuell. Behdvs det kan vi
alltsa Lvingas gora om proceduren for att 3
full klarhet i hur reglerna skall tillaimpas.

Bjérn-Eric Lindh
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Fabodtur och norrléindsk resa

Margareta och jag forvanade bjérnarna med ett nedslag pé fiboden Lindorna,
strax norr om Orsa, dér vi har en gammal stuga. Ett jittelass av vinterformé-
denheter m.m. véllde ut ur Bentleyn, som Ater hojde sig till virdigare niva.
Tradfallning, skogsgallring och pyssel med stugan tog en vecka.

Direfter foljde som sisongavslutning 4rets lingtur. Den gick till Orgel-
byggama i Luled, via Inlandsvigen 6ver Ostersund, och sedan Ater till Tors-
hilla.

Svarta vigen

I morker, rusk och dimma for jag ensam mot Sveg, Vemdalen, Ostersund
och Dorotea. Dir vinde jag osterut, mot etappmalet Nordmaling. Vir Rolls-
motorforsedda bét ligger némligen efter sommarens fird tillflligt upplagd i
Rundvik och behovde ses om infor vintern,

"Svarta vigen”, den mellan Asama och Brunflo, blev som vanligt ett
olycksdrabbat avsnitt for Bentleyn. En ordentlig, gammaldags punktering
denna gang och sa plotsligt ett oljetryckfall ner mot noll. Det sista var sjilv-
forvillat genom en hemgjord, ymnigt Lickande oljefilteranslutning, men upp-
ticktes lyckligtvis i samma Ggonblick som nalen foll pA oljetrycksmiitaren.
Forra resan krossades Bentleyns framruta av ett kraftigt stenskott och gangen
dessforinnan fick jag pd i stort sett samma plats mitt tidigare omskrivna,
dramatiska kolvhaveri.

1 Gvrigt skotie sig var trogna Bentley perfekt hela resan. Hon startade all-
tid direkt trots nederbord och temperaturer kring noll. Reservbatteriet behtvdes
inte — eller fungerade kanske som effektiv besvirjelse.

Orgelbyggarna

Resans vind- och hojdpunkt blev som vintat broderna Gronlunds orgel-
byggeri i Gammelstad, Luled. Detta borde egentligen vara ett sjilvklart resmal
for alla i RREC for hiir moler man hantverksskicklighet och kvalitetskinsla
langt utver det vanliga. Man bygger jittelika, skriddarsydda och oerhort kom-
plicerade instrument for véra kyrkor. Bestillarna har hogt stillda kray och for-
véntningar och dessutom god ekonomi. Just nu firdigstilldes en bortét 10 me-
ter hog replik, en exakt kopia, av en kiind barockorgel. Originalet #r frin slutet
av 1600-talet. "Allt" gors i Gammelstad. Man gjuter t.0.m. och jdmnhyvlar
sin plat till tennpiporna som ingér, for handelsplat duger inte. Man viiljer och
bearbetar de mest skilda trislag efter funktion och utseende och g0r underbart
komplicerade hopfogningar och titningar. Hir skulle man vilja tillbringa ett
par ir som lirpojk.

Det ir saledes inte si konstigt att Jan-Olof Gronlund — fgare och renove-
rare av trenne Bentleys och medlem i RREC - ir s4 skicklig i bilhobbyns alla
tekniker och hantverk. Han har tvi Derbys och en Mark VI. Den sistndmnda ir
fardig, verkligt fin, foredomlig och anviindbar. Jag tyckte dock att att min
Mk.VI styr biittre och direktare med sin kraftiga kringhimmare och radialdick.

Peter Gavel



EVENEMANGSKALENDER

Klubbkonferens - 22 mars 1997 England
Forarsrallyt 8-10 maj 1997 Danmark
Arsmote 23-25 maj 1997 Haveryd
Saltsjobadsrallyt 31 maj 1997 Saltsjobaden
med Concours d’Charme  Anmiilan till Tommy Stromberg 08-7171877
Gardesloppet 1 juni 1997 Stockholm
Endast bilar dldre 4n 50 ar Anmalan till Staffan Kjellberg 0701-204060
Annual Rally 14-15 juni 1997 Althorp Park
Silvertraffen juli/aug 1997

Finska sektionens I

sommarrally 9-10 aug 1997 Fiskars, Finland
Kungsrally 16 aug 1997 Goteborg
Eurorally 12-16 sept 1997 St Moritz, Schweitz
Julbord 1997 29-30 nov 1997

TILL SALU

BENTLEY MULSANNE TURBO -83
Vinsterstyrd 8900 mil

Vit, R&d skinnkliddsel

FORNTEGENS BILSERVICE

Volvo - Rolls-Royce - Bentley

Vulkangatan 10, 60 223 NORRKOPING
Telefon: 011-185610 011-331946




EFTERLYSNING

Har nagon sett 12 st nya ventiler till min 25-30Hp. De har
blivit stulna hos Anders Rohdin i Trollhéttan da bilen var
dir for renovering. De 1ag forpackade i en kartong mirkt
Brunt’s of Silverdale. Uppgifter som leder till att jag
aterfar mina ventiler belonas med kraftig hittelon.

Ring: Tommy Stromberg tel 08-7171877,
fax 08-7172129

é

%

DALSJOFORS TEL 033-270512

KLASSISKA BILAR
TILL SALU

Renoveringar och service utfores

Eino Nuorimaa, Skattegarden, 516 91 Dalsjofors
Tel: 033 - 270512 Fax: 033 - 271525 Bil: 070 - 5270512




ANGAENDE MILJO, GRONT ELLER SVART

Fragan om anvindandet av “Grén” bensin i véra bilar, har pa senare ar varit
foremal for diverse diskussioner hit eller dit.

Vid senaste arsmétet var ordforanden for MHRF gisttalare, och héll ett eldigt
anforande om véra folkvalda politikers syn pa bland annat bilar, och i synnerhet
veteranbilar.

Att vi inom hobbyn lever ett minst sagt farligt liv, rader det dock inga som helst
tveksamheter om. Ménga nya lagar stiftas dagligen. Detta i en si rasande takt att
dessa politiker inte ens sjilva hinner sitta sig in i konsekvensen av deras hand-
lande. Gemensamt for dom alla ar ett grundmurat hat till bilismen, och som sagt,
ett totalhat for t.ex. gamla bilar utan katalysatorer. Usch och fy ! Som gradde pa
moset kommer vi antagligen dessutom att fa betala formogenhetsskatt pa vara
klenoder

Vissa linder inom EU kommer om en mycket snar framtid att i det nirmaste
totalforbjuda anvindandet av aldre bilar, som har ett avgasutslapp som verskri-
der en av EU faststilld norm. Dessa lander vill nu att EU-PARLAMENTET i
Bryssel skall stadfista dessa idéer att gilla i hela EU. Det vore mig mycket
forvanande om inte Sveriges Rod / Grona soppa genast skulle anamma dessa
tokerier. MORS OCH GOOD BY'!

Vi inom R-REC maste visa var vilja att, gentemot stadsmakterna, kraftfullt
forsoka att komma till ritta med ev. miljoutslapp. Till detta har styrelsen bildat
en kommitté, som skall forsoka att fa fram olika mojligheter for detta andamal.
Kommittén bestar av Barbro Hiderstrom, Bengt Lothner samt Ove Danielsson.
Detta utskick 4r forsta forsoket till detta och som vi hoppas inte det sista. Till
kommittén kom det ett brev skrivet av Per-Gunnar Perhed, som publiceras 1 sin
helhet hir nedan.

Till brevet kan tilliggas, att for att fa sa rena avgaser som méjligt bor man
dessutom byta oljan i motorn ganska ofta. Detta for att slippa olika slagg-
produkter och annat som annars kommer ut i avgaserna. Att géra en ordentlig
forgasarrenovering, eller kanske enbart en justering ger ocksa ett plus i protokol-
let. Det billigast sittet, och som man dessutom klarar sjalv, for att fa ner bransle-
Atgangen, ar att se till att man har ratt ringtryck !

Arade medlemmar. Kom gima med egna erfarenheter eller synpunkter. Skriv till
kommittén eller till Roland direkt.

Bengt Lothner




Vilken bensin vill Din Rolls ha i tanken?

Vilken bensin skall jag tanka? Varfor behover man ha tillsatser i bensinen?
Blyfri bensin eller blybensin? Det ar manga fragor, som hopar sig for
gammelbilsbilisten. Den sista fragan hir 4r dock latt att besvara. Det finns
namligen ingen blybensin till salu i Sverige idag. Utomlands kan det dock
finnas och da ska man kopa sadan bensin.

Varfor behéver man ha tillsatser i bensinen &r en mer komplicerad fraga,
speciellt om man vet att redan utan tillsatser bestar bensinen av ca 300 olika
amnen, huvudsakligen kolviteforeningar. Trots detta saknar bensinen en del
goda egenskaper och man maste tillféra amnen for att erhalla dessa. Det kan
vara ethylalkohol for att forhindra isbildning i forgasare, det kan vara bly i
olika former for att forbattra knackningsbestiandigheten och for att eliminera
slitage. Just bly har blivit ett amne, som alla ”miljovanner” siktat in sig pa
och speciellt blyets forekomst i bensinen. De skadeverkningar, som blyet kan
ha pa manniskan 4r énda ganska mattliga om man jamfor med nigra av
bensinens andra bestandsdelar.

For en Rolls-Royce, dar héllbarhet ir en framtradande egenskap, ar det tva
typer av slitage, som blyforeningar i bensinen kan forhindra eller minska. Det
ena ar nalslitage i forgasaren om den ar av typ “constant depression” t ex
SU-forgasare. SU-forgasare infordes av Rolls-Royce pa vissa modeller fr o
m 1934, men denna forgasare var av en typ, som hade en centrerad nal i
forhallande till forgasarmunstycket och eftersom man med ritt centrerad nal
i forgasaren da inte har nagon mekanisk kontakt mellan nal och munstycke i
forgasaren, sa far man inte nagot slitage har. Denna konstruktion bibeholls
en bit in pa 60-talet. Darefter inforde man av emissionsskal en fjaderbelastad
nal, som ligger och slapar mot munstycket. Det ar har, som slitaget kan
komma in. Bade ndl och munstycke kan slitas och det kan vara svart att
upptécka det har slitaget utan att demontera och mita upp aktuella
forgasardetaljer. Det kravs ganska sma méngder av slitageskydd om det ar
effektivt. Effektivt var blytillsatsen. Sa effektivt att det endast kravdes unge-
far hilften av vad som fanns i den gamla 96-oktaniga blybensinen.

For dessa motorer bor man dven idag kopa bensin ur



“svart” slang. Ingen bensin i Sverige innehaller idag bly utan bly-
ersittning av olika typer baserade pa natrium- eller kalium- foreningar.
Det har nalslitaget 4r som sagt svart att méta vid en tomgéngskontroll
hos Svensk Bilprovning men ger utslag i hogre bensinforbrukning ute pa
landsvigen.

Det har var alltsa bensinen ur forgasarens synpunkt och det kan samman-
fattas till: Gamla motorer kan koras pa "gron” bensin medan nyare SU-
forsedda motorer bor tankas svart” om forgasaren far bestaimma.

Den andra slitagetypen blytillsatsen skulle forhindra var ventilsates-
slitaget. Manga bilmotorer har ventilerna tatade mot siten, som ar bear-
betade direkt i godset, andra har separata siten inpressade pa nagot sitt.
Om sitet ar gjort direkt i godset eller om de inpressade satena inte 4r
tillrackligt harda sa gav blytillsatsen en skyddande belaggning pa satet sa
att slitaget eliminerades. Denna “blybelaggning” gav ett skikt, som
varade i flera hundra mil om man slopade det normala blytillskottet t ex
genom att tanka blyfri bensin. Det rackte att tanka varannan eller var
tredje tank med blybensin. Man talade om att motorn hade ett bra bly-
minne. Dagens tillsatser har inget sddant minne utan de maste tillforas
kontinuerligt. Moderna Rolls-Royce-vagnar har taliga ventilsaten men
aldre motorer kan behdva “svart” bensin dven om de ar fran tiden fore
blybensinens inforande. Bensinen innehéll namligen i gamla tider en viss
mingd svavel och fosfor, som i nagon man gav slitageskydd. Daremot
saknas savil fosfor som svavel i dagens bensin. Ur ventilsatenas synpunkt
giller: gamla motorer och motorer fram till dess att man &r siker pa att
harda ventilsaten inforts bor tanka “svart”. Observera att en bil som
importerats fran USA kan ha harda siaten medan en direktimporterad bil
kan ha mjuka siten inom samma arsmodell.

Den tredje egenskapen bly hade var att man kunde hoja motorns kom-
pressionsforhallande och pa sa sitt bade oka effekten och sinka brénsle-
forbrukningen. Det var just denna egenskap att kunna hoja
kompressionsforhallandet utan att motorn sjalvantinde, knackade, som
de tvd GM-tekniker letade efter dd de fann att just blyforeningar




EN OSLAGBAR
KOMBINATION

Rm 15 ROYCE dr inte bara en bil. Der dr
en livsfilosofi som kinnetecknas av
Klassisk clegans, hig reknisk prestanda och
pediger engelske haneverk. Ar tillverka eu
sidant misterverk stiller stora krav pd kunnig
personal, bra hanrverkare och pdliigs under-
leverantéirer. NGK tindstift har haft en natr-
lig del i skapandet av dena wekniska mister-
verk. Tack vare NGK's hiiga kvaliver och pilir-
lighes monterar Rolls Royee in dindstift fiin
MNGK redan frin bisrjan, Med rin stift samlas
krafien diir den behitvs, motorn hiller lingre

och ger maximal effeke

DET NATURLIGA VALET
aan PO ey

Hos fSiande Hivarkars hae NGR lhndstin
montersts redan | fabiik
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hade denna egenskap. Det ledde till att man
1923 borjade silja blybensin i USA. Det var
forst 1927, som blybensin kom till England och
sa sent som 1939 introducerades den i Tyskland.
Den forsta Rolls-Roycemotorn hade sa lagt
kompressionsforhallande som 3,0 och da behovs
det inget bly. Det var forst efter kriget, som man
kom upp till 6,4 1 kompressionsforhdllande pa
halvtoppsmotora. Det hojdes senare till 6,6; 6,8
och 8,0 allt eftersom tillgéngliga bensin-
kvaliteter fick hégre oktantal. Nar V8-motorn
kom sa borjade man med 8,0 1 kompressionsfor-
héllande for att 1968 hoja till 9,0.

I en bil med dalig ljudisolering éar det relativt latt
for ett vant 6ra att uppfatta motorns
knackningar eller spikningar. Har man daremot
en bra ljudisolering, som i de flesta Rolls-
Roycebilar , sd kan det vara betydligt svarare
att uppfatta spikningarna speciellt vid hogre
varvtal. Det ar sarskilt dessa hogfartsspikningar,
som dr farliga for motorn. Dessa kan leda till
sonderbranda kolvar och motorhaveri. Ur
spikningssynpunkt géller darfor: Gardera med
“svart” bensin om instruktionsboken kraver mer
an 95-oktanig bensin.

For den som tycker om att pyssla lite pa egen
hand finns ocksa maojligheten att vid varje
tankning pytsa i en proportionell mangd av
nagot fristdende medel, som séljs under olika
varunamn. Mitt exempel ar Kemetyl K+. Det
kan bli nagot billigare 4n att kopa “svart” bensin
fran pump.

Per-Gunnar Perhed
Civing




Rolls Royce Phantom Il 1930.

Three position drophead, créme firgad med bordeaux fargal vachert skinn.
En magnifik 2-dorrars Rolls Royce 16r Dig som siher det basta, den ar i en
stralande skick och har vunnit en rad utmiirkelser.

Rolls Royce 20 HP.
Friherre Rutger von Essen kopte den till Skokloster. Oppen exklusiv haross i
ert hirligt patinerat shick. Sannolikt en av Sveriges mest infressanta Rolls
Royce.

‘“Vi sdljer | koper gas fina bil kontant”
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