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EDITORS LINE

Med denna bulletin far Du dven ett ex av FOREX-Magazine.
Anledningen hartill 4r att R-REC:s medlemmar far mojlighet
att véixla valuta till battre kurs an man kan fa ndgon
annanstans. Du maste emellertid visa upp Ditt medlemskort i
R-REC i den aktuella FOREX-butiken. Genom samarbetet har
FOREX é&ven tagit hand om distributionen av Bulletinen och
dess portokostnad.

Vi tackar FOREXSs dgare Rolf Friberg for detta och hoppas det
blir mycket véxlingar till gagn for sdvil R-REC som FOREX.

Kom ocksé ihdg att redan nu boka tiden fér Swedish Sections
arsmote i Motala 19-21 maj 2000. Det &r inte bara det forsta
Nordic Rally/arsméte i det nya drtusendet utan dven ett jubileum
for den svenska sektionen. Nog borde det ga att sla nytt deltagar-
rekord for ett rally i Sverige?

Vil mott!

Rf

ANNONSERA | BULLETINEN

Radannonser for medlemmar ar gratis.

Annonser for féretag kostar:
Helsida omslagets baksida 5.000 kr per ar

Helsida ej omslag 2.400 kr per ar
Halvsida 1.200 kr per ar
Kvartssida 800 kr per ar

Den svenska sektionens styrelse vill sisom utgivare av bulletinen meddela:
Styrelsen fritar sig frin allt juridiskt ansvar fSr innehdllet i inférda annonser.
Detta ansvar skall av naturliga skil dvila respektive annonsor.



Euro Rally Heidelberg 1999.

Just nu vriker regnet ner och jag anar hostens antigande. Arets matrikel
ar fardigpackad och bilarna skall snart packas in for vintern. Forst ska
dock skadorna pa DBW760 efter drets Euro Rally fixas. Det liter kanske
dramatiskt, men handlar bara om en bl4st grenrérspackning. Har ni ont
om arbete, men gott om tdlamod, sa kan jag varmt rekommendera byte
av grenrorspackningar pé en Silver Shadow.

Fore resan investerades en hel del i framvagnsrenovering sa det var med
stor forhoppning om en bekvim resa som vi styrde mot Tyskland. Med
pa férden var naturligtvis den fartglade Jan E. Grynning och dven den
likaledes fartglada finnen John Haggstrom. Detta borgade for god speed
genom Tyskland med marchfarter mellan 140 och 160 km/h och toppar i
trakten av 200 km/h. Behover det ségas att bilarna gick som lokomotiv i
vénsterfilen. DBW760 var nu stadig som en klippa. Evenemanget i
Heidelberg var naturligtvis hogklassigt &ven om jag personligen tycker
att prislappen bérjar ndrma sig smértgrinsen. Det kommer séikert repor-
tage fran Eurot i den engelska bulletinen vad det lider, varfor jag inte
avser skriva sd mycket om det hir. Jag ténkte snarare dterberitta ett par
sma hédndelser som kryddade resan.

Efter evenemanget akte Janne till Cochem i Moseldalen for att ha det lite
skont kan man ténka. Dar skulle vi dterférenas ndgra dagar senare, sedan
jag och familjen turnerat i Frankrike p4 vingardar. Med bilen valfylld
(mycket) av vin styrde vi kosan norrut mot Cochem. Négonting var fel,
jag kédnde att ladyn satt hogre 4n normalt. Kunde det vara s att niva-
regleringen inte fungerade? Ett snabbt stopp bekriftade teorin. Nu var
det ju praktiskt med mobiltelefoner igen. Ett samtal till Janne som genast
insdg att detta borde atgirdas. Vid ankomsten till hotellet blev det en
snabb incheckning och utlas tning av familjen. Ett férsok att f& upp bilen
pd en lift hos en Mercedesverkstad misslyckades givetvis, varfor vi
tvingades 4tervinda till hotellet. P4 gatan utanfor lastade vi ur alla vin-
1ddor och hissade upp bilen pa domkraft. Det &r d4 alla forstisigpaare
dyker upp.

- Det méste ni vil forsta att det inte gar att lasta sd mycket vin. —
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eller varfor inte:

- Ar den sonder? —

Jag kunde hora Janne i sin fina RR-overall svira, forldt, muttra under
bilen.

D4 kommer hotellvirden och siger vénligt leende:

- Jag trodde att man bara ringde ett samtal nar det blir fel p& RR sd
kommer en mekaniker och fixar felet. —

- Ja, sade jag, det var precis vad jag gjorde. Han &r redan hér och
grejar felet, utan kostnad givetvis.

Just d4 hasade Janne fram igen och gav hotellvdrden en menande blick.

Snabb ilastning igen och kontroll av nivdn. Nu stod bilen som véntat helt

plant igen.

Hotellet i Cochem, dir jag och familjen bott manga ganger genom aren,
mdste rekommenderas till alla som vill bo mycket béttre &n det vanliga till
en kostnad som bara &r lite drygare &n normalt. Det heter Kessler-Meyer
och #r av synnerligen hog klass med en mycket familjér atmosfar. Agaren
ar dessutom mycket bilintresserad sé finbilen far parkeras i hans privata
garage om det kniper. Det borde jag utnyttjat denna gang for det kom ett
valdsamt dskvider foljande natt. Min bil stod parkerad i brant nedf6rslut
och jag befarade att det kunde l4ckt in en del i kofferten under natten.
Nir jag kdnde pd mattan nista morgon s var den som tur var torr.

65 mil autobahn fran Cochem till Kiel klarade vi pa samma galanta sitt
som pa nedresan, d v s med stil och fart. Det var under de sista milen mot
Kiel som min grenrérspackning tackade for sig och jag kan vil inte
klandra den direkt. Jag kdnde mig ganska lugn och avspédnd énd4, trygg i
forvissningen om att tullen inte kollar en bil som ser sa l4tt och spanstig
ut. Ett sista tag i pldnboken for den obligatoriska pepparsteken pa Kiel-
férjan - sedan var man i Sverige igen.

S4 aterstod bara tullen. (D4 4r det klart att) Sjélvklart far da Janne
bensinstopp 20 meter fore tullen. Lika sjalvklart anméler man sig forstas
som frivillig att himta bensin. Forst genom tullen utan problem, sedan
tillbaka igenom tullen med en bensindunk. Nu kunde tulltjinsteménnen
dgna sig helt 4t oss eftersom kderna redan var upplosta. Clouden fick vad
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Fabrikens mekaniker i afbete
Foto: Carl Lagercrantz

den ville och startade genast, men vem skulle ta dunken? Jag ville inte
oppna min koffert och inte ville jag ha dunken inne i bilen heller. Lustig
nog kinde Janne pd samma sitt, men det blev han som fick l4gga dunken
inne 1 sin bil. Sedan for vi in i Sverige glatt avvinkade av tullama.

Nar vi sedan kom hem och borjade lasta ur kom en liten glad 6verrask-
ning igen. Visst hade bilen ldckt in vatten i Cochem, men inget vatten
hade nétt mattan. Allt hade sugits upp av vinkartongerna som nu var helt
uppldsta och alla flaskor simmade fritt omkring. Vilken tur att tullen inte
roérde i den kofferten.

Till sist en liten reflektion om bensinférbrukningen. Pé nervigen drog min
SS ca 1.7 i/mil medan Clouden ndjde sig med lite mindre. P4 hemn 4gen
drog samma SS 1.8 I/mil medan Clouden uppenbarligen behdvde mer. |
Frankrike behvde DBW760 6ver 2 liter per mil, gissningsvis beroende
pd mycket hog varme och avdunstning. Konstiga bilar vi dker omkring i.

C Lagercrantz
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Kor inte en Rolls en mandaformidda!

Detta #r att gora en kort historia langre. Det hela borjade med en trevlig
traff i Karlskoga den 6/8 dir vi tittade pd Nobelmuseumet och ldrde oss
ytterligare ndgot, som &r meningen med RREC. En god lunch avits vid
tolvblecket och darefter besdkte vi det nybyggda valsverket 1 Degerfors.
D3 bestod truppen av 3 personer som hade den bésta guiden som ténkas
kan, Rune Johansson. Han har det hogsta ansvaret for planering, upp-
byggnad och att allt fungerar samt inte minst , ger ett I6nande resultat, i
det nyinvigda valsverket for rostfri plat.

Dir gick ni som inte va me miste om nd’t!

En avkopplande kaffepaus inbjéds vi pd hemma hos Rune, som bodde
magnifikt med grasmatta &nda ner till dlven. Det blev avslutningen pd en
lyckad traff. Tack, tack.

Jag hade blandat firg till Lagercrantz’s grona SS och meningen var att den
skulle dverlamnas nér vi sdgs i Karlskoga. Calle blev forhindrad, sa jag las-
tade in firg, vodka, Kaluha, Cola o 2 glas for en garagetriffi Calles Solvik.
Att nd honom per telefon for att varna min ankomst var om&jligt. Inget svar.
Forklaringen fick jag d Rollsen gled in pa gérdsplanen. Dir rddde full kréft-
skiva pd altanen, dér en hel dros géster sorplade, sorlade och “’sjéng”. Mina
medhavda drycker blev en droppe i havet. Calle och jag lamnade som vanligt
in sist. Jag fick knoppa i ett rum fyllt med Rolls, Bentley och lite Audi souveni-
rer. Dir slocknade jag gott.

Dagen efter styrdes kosan mot Kungilv och spjuvern Janne Grynning,
som stolt visade upp sina nya anldggningar bade for géster o Rollsar. Om
han lyckas bygga 3 st. 2-dorrars Cabbar av 3 st. 4-dorrars Clouder fér
framtiden visa, men han har huggit tinderna i en, som kunde studeras i
avklitt skick. Stackars Janne, vi ma 6nska honom all lycka pa jorden!

Efter mat o logi pa Lokeber; s viandes Spirit of Ecstacy mot Trollhéttan
dir jag blev varmt mottagen av Anders Rohdin som avsatte dver 2 tim.
att visa alla vackra renoveringar och visa mig runt i fina ljusa lokaler.
Saabmuseet var snart avklarat, och i Arvika blev det lampligt for ver-
nattning. Dagen efter besoktes fordonsmuseet och Mc dito. Mycket se-
vart.




Mitt nyaste barnbarn passade p att fylla 1 &r dagen efter sa firden stll-
des till det idylliska Térnsj6 for firande.

Bentley-freaket Jan-Olof Gronlund (RREC-medl.) bor ett stenkast norrut
(Luled) och vi har via telefon flera &r sagt att vi borde triffas och surra
om vdra “gammbilar”. Sagt och gjort, mot norr. Overnattning i hotellet
vid norra delen av Hogakustenbron rekommenderas. Alla rum med utsikt
over bron och den ar &nnu vackrare pa natten nér alla lampor lyser upp.

Ett besok vid Sandébrons fordonsmuseum hanns med, innan jag hamnade
1 Klovertrésk dér Jan-Olofs sommarhus 4r beldget, c:a 5 mil frén Lule.
Mycket géstvinligt med god mat och all tinkbar service. MK VI:an fanns
pa plats i ett mycket rymligt f.d. lastbilsgarage och dagen efter dkte vi till
villan i Gammelstaden for att beundra renoveringen av 4l sportsaloon.
Att en orgelbyggare kan renovera seridst! Man kanske skulle képa en
orgel av karl’n? Efter sightseeing, en god lunch i smdbdtshamnen i Luled,
sd sa vi farval. Jag hamnade efter tips fran Jan-Olof i Lovanger dar det
var 10 drs jubileum pd Lovanger-rallyt som halls &rligen i augusti med
dver 100 gammbilar, dock ingen Rolls detta &r. Dir fanns ett rum ledigt
sd jag bodde mitt i smeten och trivdes med att surra med andra personer
som hade samma intresse och det gjordes ménga besok i deras rum for
testning av olika drgéngar. Kvéllen avslutades med dans, dir vissa 16ften
avspeglades med karaktirsfast avbdjde jag hdrdnackat. (Det kunde ju
finnas en atletiskt byggd skogshuggare i bakgrunden.)

P4 séndagen bevittnade jag hur Bjérn-Ake Danielsson i Norrlands Motor
Historiker sakkunnigt beskrev de startande bilarna. En av beundrarna vid
min bil upplyste om att det fanns en bld SS parkerad bakom hotellet. Det
visade sig vara en sympatisk gentleman vid namn Henrik Jansson, Skel-
lefted i sin mycket valskotta LWB —73:a. Dér férsvann ndgon timme i
glatt samsprék och han gav ett halvt 16fte om att sammanstréla pé véra
sddra moten i framtiden.

Klockan 9.00 den 16/8 parkerade jag utanfor H: tings Bilmuseum som
héller 6ppet t.o.m. 15/8. Déligt flyt.

Nu kommer jag till rubriken, kor inte Rolls en mandaférmidda
Séder om Hoting pa en 110-vdg méter jag en Mc-polis, automatiskt tittar
man i backspegeln och ser att han tvirbromsar och vinder. Jaha — nu har
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val ett halvljus slocknat eller sa har Lucas lagt av helt
diar framme hinner jag tanka, for baltet ar pa och jag hal-
ler runt hundra. Vid férsta parkeringsfickan blir jag
invinkad. Mycket omstandligt klar han av sig hjalmen,
handskarna, rattar till solglasdgonen och kommer bredbent
vaggande som om BMW:n var kvar dar, mot mitt nerkdrda
fénster. Lutande med armbdgen mot bakdérren hissar han upp
solglasdgonen, talar om vem han &r och staller fragan:
- Hérdu, e de din bil deh&dr? Pa bred norrbottniska.
- Jo.
- Men varsifan gér du hir uti skogen en mandaférmidda?
- Jag ar pa semester.
- I en san hidr lyxbil? Du kan ju fa den skadad!
- Jo
- Ge hit kdérkorte si gar ja o kollar me datan. - Jo de
stam som du sdg. Nog e bilen din allt. Men férsta
mej, ja goér bara min plikt. Har mdét ja ett lyxak en
mandaférmidda. Hade de vare en helg o finvader sa,
men en mandafdérmidda & de e int finvader en gang. Du
férstar, ryssmaffian tar reda pa adressen via bil-
registret pa lyxbilar. Manniskan e sa funtad att
guldsmyckena, &delstena o vardepappren las dom in i
kassaskap men bilnyckla till lyxaket h&ng dom pa
spiken i farstun. S& dom bryt sej in o far i vdg
till Ryssland & sdlj dom. Sa forsta mej nar ja mot
en Rolls en mandafoérmidda.
381 mil, 533 1 98 oktan, 1,4 1/mil. De ni!

B Apell
Ak-lagare

TILL SALU

BENTLEY MULSANNE TURBO -83
Vinsterstyrd 8900 mil

Vit, Réd skinnklidsel

FORNTEGENS BILSERVICE

Volvo - Rolls-Royce - Bentley

Vulkangatan 10, 60 223 NORRKOPING
Telefon: 011-185610 011-331946




Forst startgas (samma med min grasklippare vid forsta start pé varen) sen
ingenting en ling ldng stund..........

En V12:alovar ingenting, fnyser inte, hackar inte till. Den 4r stentyst,
man hor bara motorns malande tills den sjilv vill. D& Du! Smaller samt-
liga 12 igdng samtidigt och med 2 centimeters avgasror sd kan Mozart
dra ndt gammalt 6ver sig. Nan vackrare musik #n en nyrenoverad RR
V12 finns inte.

Vid Jamtlands Flyg & Lottamuseum hade jag turen att tréffa pa eldsjilen
Hans Bjorkqvist.

- Du som dker Rolls, Du kanske vill hora hur en RR V12:a 1ter?
-OM!I!

- Vi har en som stdr under en pressenning utanfor. Fol) med, men std 5
meter ifrdn. For eldkvastarna fran avgasréren forstir Du.

Preparation
Foto: B Apell
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Startar den snart?
Foto: B Apell

WINE BROOKER

STOCKHOLM-KOPENHAMN

PETTER GRUNERT

STORT URVAL AV BATTRE BORDEAUX-VINER FORMEDLAS

RING FOR NARMARE UPPGIFTER:
tel 08-7170065
fax 08-7170086
mob 070-3307779
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Tycker Du 6 eller 8 cylindrar &r otillrdckligt? Jag har av en hindelse lﬁttal ett latt
renoveringsobjekt bestdende av sa gott som 12 cylindrar men av mirket Rolls-Royce.
Foto: B Apell

-

y

Koper Du till dven denna kan Du se hur det hela skulle ha varit,
Foto: B Apell
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Varmlandstraffen.

Tre Silver Shadow och en Corniche med tillsammans 7 passage-
rare mottes vid Nobelmuseet i Karlskoga den 7 augusti. Dar hal-
sades vi vdlkomna i solskenet av tréffens vardpar; Rune och Bit-
the Johansson. Vi guidades genom Alfred Nobels laboratorier
och genom herrgarden; hans svenska hem under sina tre sista
levnadsar, dar dock vintrarna p.g.a. ohédlsa spenderades i San
Remo, ltalien. Alfred Nobel patenterade hela 355 uppfinningar.
Sjalv var han n6jd om 300 idéer per ar ledde till en anvandbar.
Nobels testamente skapade manga problem for och tvister mel-
lan bade stater och enskilda. Det var inte givet att Nobelstiftelse
och Nobelpriset skulle bli svenskt. Nobels unge medarbetare
Ragnar Sohiman arbetade i fyra ar innan Nobels sista vilja hade
uttolkats och fullféljts. Nobelmuseet innehaller ocksa flera intres-
santa utstallningar éver Bofors produktion sedan slutet av 1800-
talet. Ett bes6k rekommenderas.

En riklig och valsmakande lunch avnjots pa Brogardens
Gastgifveri. Aven detta rekommenderas.

Efter lunch for vi gemensamt till Degerfors Jarnverk, en Avesta
Sheffield-enhet. Rune berattade stolt hur jarnverket, som under
de forsta 200 aren till 1860-talet &gdes av familjen Camitz, nas-
tan gatt i konkurs i slutet av 1800-talet och darefter ingatt i flera
av branschens strukturaffarer, utvecklats till ett varldsledande
verk for varmvalsad rostfri grovplat. Rune demonstrerade sedan
den i juni invigda mycket moderna, dock med fotoférbud belagda
Rullugnslinjen. Direkt efter valsning varmebehandlas, kyls och
planas platen enligt senaste teknik inom processtyrning. Som an-
svarig for Strategisk Utveckling inom Affarsomradet Varmvalsad
plat har Rune all anledning att vara stolt och ngjd.

Traffen avslutades med kaffe hemma i paret Johanssons villa
fantastiskt beldagen vid L: télven. Vi, Bernt Apell, Berndt och Tho-
mas Eriksson samt Gunilla och Kalle Giertz kan bara beklaga att
inte fler horsammat kallelsen och tackar fér en mycket intressent,
rolig och solig dag. Tacket omfattar &ven Avesta Sheffield AB,
traffens sponsor.

Kalle Giertz.
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Klubbtraff vid Kina Slott

pa Drottningholm den 29/8

Sondagen den 29 augusti en av alla dessa varma och soliga dagar, som

vi har blivit bortskimda med denna sommar, traffades ett tjugotal bilar
med beséttning pa Kina Slott. Tommy Strémberg hade inte bara ordnat
med visningen av slottet, utan ocksé med en specialparkering inne pa
sjdlva slottsparken. Eftersom det var séndag och mycket bra vider, var
det osedvanligt mycket flanerande Stockholmare och utsocknes turister i
parken. En viss forundran vickte utan tvekan var nirvaro.

Miéns Stromberg, broder till Tommy, var vér alldeles privata guide och
visste allt som var virt att veta om detta otroligt vilhallna 1700-tals slott.
Han skulle guida oss i en timme, men nér vi hade gétt igenom alla rummen,
och han sakkunnigt och med stor inlevelse sd smaningom kom till slutet av
visningen, visade det sig att tvd timmar redan hade passerats. Tiden 4r kort
nédr man har kul!

Kaffe och vofflor stod som nédsta punkt pd programmet. Det gamla
voffelbruket 4r inhyst i dom djupaste av killarvalv. Vi disponerade dir ett
eget rum och diskussionernas vdgor blevo stundtals muntra och hoga.

Stort Tack Tommy for ett mycket bra initiativ till ett arrangemang av den
hér typen. Fler sddana efterlyses harmed.

P.S. Det har forekommit andra dagsrallyn, som t.ex. Virmlandstraffen
Den 7 augusti med besok pa Degerfors Jarnbruk. Arrangérerna; Rune
Johansson och Karl-G Giertz. Stort Tack ocksd Ni. Aven detta prisas av
en enhadllig styrelse, samt av dom som var med.

Bengt Lothner
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Succé for triffen vid Kina Slott i Drottningholm.

..?""'E"H 528 B :..'...._--ﬂb"'
Uppstillning i parken
Foto: Tommy Strémberg

Den 29 augusti var det dags for en liten sensommartraff. Alla vara
klubbmedlemmar fick inte den speciella inbjudan men var genom
bulletinen underrittade dnda.

Vi kunde konstatera att det var en fordel att inte behdva anmala sig i for-
vig. Denna géng var det vidret som avgjorde hur manga vi skulle bli och
det 4r naturlitvis mycket enklare att slippa bestimma sig 1 forvig for
medverkan. Som Du forstdr kan man inte alltid géra pa detta enkla sétt
da de som skall laga mat, boka husrum o.s.v. maste planera pa annat sitt.
Vi raknade med att vi skulle bli ca. 25 och det blev vi.

Intill Kina Slott ligger ett mycket trevligt vaffelkaffe som forestas av fa-
miljen Erik Antonsson i tredje generation. Vi hade fatt Slottfogdens till-
stind att stilla upp véra vackra automobiler i en annars avlyst del av den
kungliga parken. En del som annars anvénds mest av Royal Ruff
Superior och hans husse. Hir kunde man se Rollsar till ett antal av 12

och gliddjande nog en hel del nya ansikten.
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En kort vederkvickande promenad ledde oss fram de sista metrarna till
Kina Slott dér alla halsades vilkomna och presenterades for dagens
péléste guide Méans Stromberg. Vi visades nu runt i den intressanta bygg-
naden som ursprungligen byggdes som en &delsedagspresent till Drott-
ning Lovisa Ulrika pa hennes 33 drsdag fran hennes make Kung Adolf
Fredrik.

Att hér gbra ndgon nirmare beskrivning av Kina Slott gir ej av platsbrist
men jag tror mig kunna pést4 att de narvarande var mycket intresserade
och imponerades av min brors stora kunnande. T#nk att kunna minnas
sant som hénde for omkring 250 &r sedan. Sjilv har jag glomt det som
hénde i forra veckan. Efter var rundvandring

samlades vii den trevliga vaffellokalen dér vi hade eget killarrum. Som
avslutning pé en trivsam triff stannade ménga till hos oss p4 Kanton nr 7
dar Rolls-Royce-bibliotekets dorrar stod dppna. Dir finns bortt 5 hyll-
meter mérkeslitteratur och det 4r ett ndje att f4 intresserade besokare.
Tack alla Ni som kom pa métet. Det glader givetvis en arrangdr nér
ménga kommer och dven verkar trivas.

Vil mott igen

s
]

e
Alla dr pa Kina Slott
Foto: Tommy Strémberg
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Vifflor i de djupa ka[larvalven
Foto: Tommy Strénberg

SODRA
BNICKHLINGEN AB

Nickel Reparation
Krom Svetsning
Eloxering Riktning
Sliperi

SPECIALITET: VETERANBILAR och BATAR

#28 ar i branchen”

Sédra Hammarbyhamnen
Lumavagen 6, 120 31 Stockholm
Tel 08-644 28 97, Fax 08-644 8113




Alla forsiikringbolag gir ej att lita pa.

De flesta av oss inom R-REC har sina fordon forsikrade genom Skandia. Ett fatal har
MHRF-forsikring genom Folksam. Efter vad jag hort har de bigge bolagen skott sig
utomordentligt bra och samarbetet 4r gott.

Emellertid finns det ett annat forsikringsbolag som jag pé det bestamdaste vill varna
for. Det ar Trygg-Hansa. Anledningen &r att en person vid namn Alf Bengtsson i
borjan av 1990-talet kopte en Silver Shadow 11 1978. Alf ir tekniker och mycket pe-
dantisk da det giller sin Rolls. Han uppdrog at en kiind renoverare som heter Méns
Bo0s i Vingéker att modifiera denna Rolls till sina mycket hogt stillda krav. Siledes
lyftes motorn ur och totalrenoverades och forsigs med direktinsprutning. Vidare fick
den nya sttdampare, handling kit, avgassystem och total karossrenovering. Detta
arbete kostade Alf en bra bit Gver 200.000 kr. Bilen blev en upplevelse i korgladje och
lackeringen var bland de vackraste som skidats. Bilen forsikrades genom Trygg-
Hansa.

En ganska kort tid efter den firdigstillts blev den stulen. Det var 1992 och 4nnu i
denna dag har den ¢j dterfunnits. Forsikringsbolaget tror ej att den har blivit stulen
och vigrar betala ut ersittning. Arendet har varit uppe i Stockholms Tingsritt dir
ritten domde att bilen troligen ¢j blivit stulen.

Man stoder sig dér pd vittnesmil av Richard Lagerholm (f d reservdelsansvarig pa
Forenade Bil) och Pete Hodgeson . De péstir att det ¢j gér att tjuvkoppla tindléset
utan specialkunskaper och att det skulle ta flera timmar i s fall. Pete Hodgson ar
osiker pd om han 6verhuvudtaget skulle klara av detta. Vidare hivdar de att det €
finns anledning att tillgripa en Rolls-Royce av det skil att biltjuvar endast vill till-
fredsstilla ett kortare transportbehov.

Att Stockholms Tingsritt kan doma pé si usla grunder 4r en gita. Till att borja med
vet alla vi som har dessa bilar att de 4r mycket littstulna i det att de saknar rattlis.
Tjuvkoppling sker enkelt genom att ligga 6ver en ledning fran parkljus till tindstrém
1 sdkringsterminalen. Vilken driven biltjuv som helst utfor detta pi 10-15 sekunder
utan nigon foregiende utbildning. Vidare hivdar Richard att en vanlig bargningsbil
¢j klarar att lyfia en Shadow p g a att hjulen &r for stora och birgningsbilens framhjul
har tendens att litta frén vigbanan da bilen hissas upp. Si stir det i protokollet frin
Tingsritten

hur otroligt det &n liter. Vet inte dessa vittnen att om man tillfilligt ligger pé tind-
strém kan parkliget liggas ur och bilen bogseras frin platsen om man inte ids starta
den och kora. Mycket enkelt #r dven att vinscha upp den pé ett normalt biltransport-
sldp. Kan hyras pa OK for 250 kr/tim.

Att man frén ett forsikringsbolag vigrar ersitta en stold pi dessa grunder och att man
de fakto ¢j hittat bilen eller eventuella bevis for motsatsen.

Ett annat skal som dven dberopas ir att det ¢j har stulits mer 4n en Rolls-Royce och
detta i samband med ett villainbrott dir nycklarna antriffades.

Kan detta bero pa att det ¢j finns s4 minga Rollsar kanske. Eller kan det beror pa att
man ldser in dessa bilar bittre 4n andra billigare. De flesta som #r det minsta
branschkunniga vet att bilar av denna typ stjils for att senare dteruppsté i andra lin-
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der och under nya identiteter.

I domen star: "Motparten papekar i1 6verklagandet att malet dr dispositivt”. Det dr
naturligtvis riktigt. Alf Bengtsson har dock bevisbordan for att forsidkringsfall intraf-
fat. Beviskravet har i fast praxis beskrivits si, att “det aligger en konsument att géra
mer antagligt att forsikringsfall foreligger, dn att sd inte ar forhdllandet.” Se upp med
Trygg-Hansa 1 fortsdttningen.

Man undrar om det krivs att man hittar tjuven och far denne att erkdnna stélden infor
ritten innan det betraktas som forsakringsfall.

Personligen hoppas jag att det ¢j finns andra forsidkringsbolag som behandlar sina
forsikringstagare lika illa som Trygg-Hansa behandlat Alf Bengtsson.

Trygg-Hansa borde skammas.

sign. upprord

ROLLS-ROYCE & BENTLEY
Kopes & Siljes

Alla slag av reparationer, renoveringar & karossbyggen utfores. Motor- &
viixelladsrenoveringar, lackering av tripaneler, sadelmakeri, forgyllning, forsilvring.
10% pé delar vid reparation och service.

R-R & Bentley delar, nya & begagnade i stort urval.
(Priser enligt Rolls-Royce prislista)

Jan E Grynning

Pl 3188, 442 95 KUNGALV

Besoksadress: Vivra, vig 168 mot Marstrand
Tel 0303 - 227413 Fax 0303 - 227094 Mobil 070 - 5227413




Korskolan.

Av ndgon anledning &r det fult att kora daligt bil. Det anses omanligt eller
till och med okvinnligt att séga att man &r en délig bilforare. Jag har
lange undrat varfor det skall vara s svért att erkénna att man Zr obegi-
vad eller klantig. D4 det géller att kunna navigera till sj6ss erkdnner
ménga att de ar déliga eller nir det géller att spela piano eller sjunga. Att
kora daligt ar fult. Hur ménga har Du genom &ren hort att de fitt sina
bilbucklor pa annat sitt 4n: "det kom en idiot och kérde pa mig”. Nir for-
sdkringsbolaget tittat ndrmare p4 fallen &r det emellertid inte lika klart att
alla andra &r idioter. I det som foljer skall jag s6ka ge litet tips for var och
en att tdnka pd. Jag tror att vi litet till mans eller kvinns kan taga 4t oss
det mesta av dessa tips.

Att borja med fore dkturen.

Kolla igenom de vanligaste funktionerna p4 Din bil.

Titta pd motorolje- vatten- bromsolje- och vixellddsoljenivén. Titta p&
lyset, broms och blinkfunktioner.

L&t motorn gd ndgon minut innan Du startar Din tur. Titta p4 instrumen-
ten och kolla att oljetryck, laddning mm &r som det skall. Har Du passa-
gerare bor Du slidppa in dessa och sjilv stinga dérren. Detta minskar risk
for sonderslagna dorrar eller andra som dker in i desamma.

Under akturen.

Var mycket observant pa Dina medtrafikanter och rikna alltid med att
ndgon kan gora en ovéintad mandver. Anvind blinkers nir de behvs for
att pdkalla Dina avsikter. Blinka €j i kurvor eller p4 stillen dir det inte
finns nagra alternativ. Hall litet extra avstand till framférvarande. Strunta
i om ndgon bakom slanger sig forbi. Han tjanar hogst 5-10 sek. genom
detta. Limna ej heller for stort avstdnd da detta irriterar bakomvarande.
Tycker Du att trafikrytmen 4r for snabb - forsdk hjalpa forbi de
bakomvarande.Se till att komma ivag nar det slar om till gront ljus s§ att
sd ménga som mdjligt hinner komma férbi signalen innan den vixlar till
rott igen. Knappa 4ven ner avstindet d4 Du nirmar Dig trafikljus s3 att
Du hinner med av samma skil.

Var observant pd korsvigar och blockera ¢j for trafianter i tvirgdende
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trafik. Var radd om fotgéngare &ven pa icke dvergangsstillen. Se upp for
cyklister. Att kora dver en cykel kan resultera i punktering. Cyklister tror
dven att de har ndgon form av fribrev och bryr sig ej om trafikregler. De
bryr sig inte ens om att vi har hdgertrafik.

Ute pd viigen bdr Du anvinda filen lédngst at hoger och lata andra snab-
bare bilar passera bist de vill. Finns det vigren att taga till tycker jag man
skall gora det och underlitta for de trafikanter som vill forbi. Hall stén-
dig uppsikt i backspegeln. Nér Du sjélv sveper forbi andra som visat
hinsyn pa detta sitt bor Du tacka genom en virdig vink. Knappt en av
10 gor det men jag vet att det uppskattas. Nar Du kort om en bil bér Du
kolla att Du drar ifrdn denna. Detta ér speciellt viktigt da det rader blott
vider. Om det gar skall Du vinta med att ga in framfor den omkorda tills
Du hunnit undan och inte skvétter ner lika mycket. P4 samma sitt skall
Du undvika att blsta ner Dina medtrafikanter och ej kora ner i for stora
vattenpolar di Du har bilar efter Dig. D4 Du avviker frin fardvégen skall
Du ge tecken i god tid och visa Dina avsikter genom att g ut till vénster
eller hoger. Hall koll i Din backspegel. Om Du méter de som kor om var-
andra 4r det bra om Du hjélper dessa genom att Du sjédlv gar ut pa even-
tuell vigren eller héller t sidan s gétt Du kan. For 6vrigt forsok ha fan-
tasi och tank framat.

De flesta av oss, hoppas jag, tycker nog att mina tips ar ritt sjalvklara
och helt onédiga men ndgon kanske far en liten tankestéllare. Isa fall har
dessa tips varit till nytta. Naturligtvis géller de inte blott vid fard 1 Rolls-
Royce eller Bentley-bilar utan dven vid fird med vanliga bilar. Upptrad
med vérdighet och hinsyn och var radd om Ditt korkort.

Det fér nog ricka for denna gang, det kan komma en fortsattning 1 form
av tips for kérning 1 halt viiglag, morker, regn mm.
Vihors

Tommy
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Ang. katalysator.

Den "Flytande Katalysatorn” som jag skrev om i forra Bulletinen, och
som jag skulle testa nu i sommar pd min R-R Silver Shadow -72, har s
sméningom anlént. Problemet visade sig vara att for att f3 full effekt, var
man tvungen att kdra minst 300 mil. Detta faktum plus att posten slarvade
bort forsandelsen, gor att provet i sin helhet kommer att goras forst nista
ar. Jag aterkommer med en fullstéindig rapportering och en dokumentation
om saken nista sdsong.

Bengt Lithner

Den Tekniska Kommittén #r fortfarande i sitt vardande. Ndgra namn &r
klara att ingd, medan andra &r satta under brysk och hardhént 6vertalning.
Jag dterkommer om detta!

B.L.

Arsmétet med Rally ir 2000 har nu faststillts till Motala den 19 — 21
maj. Vi, d.v.s. Barbro H, Leif S, Calle L samt Bengt L, triffades pa
Motala Stadshotell den 31 juli for att forséka dra upp riktlinjerna infor
sektionens 20 — arsjubileum. Den som kommer att ha huvudansvaret &r
sektionenynya medlem, Hikan Johansson, en mycket van och omtyckt ”
Rallygeneral " fran Rolls o Bentley sektionen i AHK, dér han varit och
alltjamt &r en synnerligen aktiv profil med ménga olika intressanta bilar p4
sitt samvete. Allts3 boka redan nu in datumet: 19 -21/5-00. Styrelsen
dterkommer senaremed fler detaljer.

B.L.
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Svar pa insindare

I artikeln om bristen pid kompetenta Rolls- och Bentley verkstider, utryckte
Peter Gavel sin ilska 6ver ndgot han aldrig har provat. Varfor denna Din
ilska? Han pastér att det inte finns ndgon anvéndbar auktoriserad verkstad
i varken Trollhéttan eller Stockholm. Enligt hans menig - dr dom oanvind-
bara -.

Om fallet Trollhittan kan jag inte uttala mig. Sjalv har jag har aldrig pro-

vat. Om Peter har varit dir, vet jag inte. Men verkstaden i Stockholm har
han definitivt inte anvént sig av. Det har ddremot jag gjort sedan tio / tolv
ar tillbaks. Resultatet har alltid varit mycket bra. Detta giller bade min
Silver Shadow och den betydligt dldre Silver Wraith. Bra priser, mycket
kunnig och trevlig personal, rena och ljusa lokaler, ett enastdende reserv-
delslager, delar som inte finns i Sverige kommer till verkstaden néstkom-
mande dag. Och dessutom arbeten med full garanti. Allt enligt de konsument-
regler som géller i Sverige. Vad mer kan man begéra ??

Naturligtvis kan dven den finaste av bilar rulla ner i ett dike ndgon géng.
Men aldrig djupare ner 4n att den gar att f4 upp pa vdgen igen.

Som Du nimner i artikeln, angdende Janne Grynning i Kungilv, kan jag
helt hdllamed. Han 4r mycket bra pd alla vis. Jag har anvint hans tjanster
ett par gdnger under nigra rallyn dér vi bada har varit med. Men sett fran
Stockholms horisont, bor han sé att sdga, pa fel sida.

Bengt Lothner
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Négra bilder av Bentley Drivers Club’s besok i Stockholm
\ pa vagen till Moskva
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Musei-invigning pa Sparreholm

Sd var det dags att inviga det magnifika motormuseet som dgs av var medlem Helge
Karinen. Helge kopte for ett par ar sedan Sparreholms Slott och har dit flyttat hela sin
samling av bilar ett hundratal , jukebockar ca. 200, histvagnar ett femtital, cyklar och
kameror och annat 1 massor. Det krivs utrymmen f{or allt detta. En nyrenoverad fast-
ighet pé ca. 1.000 m2 inhyser den i sirklass fornimligaste samlingen automobiler i
Sverige. Forutom 5 Rolls dr Cadillac V16, Mercedes masvinge samt 250 drophead
1935, BMW 328, MG TC, Sizaire, Jaguar, Horch m fl 1 massor. Ett representativt
urval fran Regal 1903 till De Lorean 1981.

Pi plats var givetvis alla prominenser {ran nir och fjérran. Landshévding Bosse
Holmberg invigningstalade och klippte band, Helge sjélv berdttade om sitt stora sam-
larintresse, Sven Hernstrém talade vackert och inspirerat om vilken stor tjanst Helge
gjort automobilhobbyn och hur tacksamma vi dr for hans initiativ med museum och
mycket annat. Pd plats var dven kommunalpamparna Rolf Dahlkvist och Leif Jacobs-
son. Fran Tekniska museet kom Gert Ekstrém, fran AHK Anders Lick och Hans
Jorlén. Nirmaste grannar Ann Mari och Hans Skidldebrand. De femtitalet narvarande
bjods nu pa Champagne med tilltugg. Museet kommer fortséttningvis vara éppet un-
der sommarménaderna och skoétas av dottern Anna och vid hennes sida Sven Erics-
son. Helge kommer mest att vistas med sin hustru Gudrun pa sitt nya stélle 1 England.

Tack Helge for att sana som Du finns

Tommy

Invigning av Sparreholms Motormuseum. Fr.vd. Sven Hernstrom, Helge Karinen,
Bo Holmberg, Ann Marie Skiéldebrand och Hans Skioldebrand
Foto: Tommy Stromberg




Svenska Kungsrallyt 1999.

Vi har tidigare skrivit om detta rally i var bulletin och kan det vara p sin
plats att referera 4ven drets evenemang.

RREC var jumed och backade upp detta rally d det startade och manga
har &ven gétt med som medlemmar fran bérjan. Rallyt har blivit en stor
succé och deltagarantalet har blivit nddvindigt att begrénsa till 80 delta-
gare. I dr var det ett trettital som av platsbrist ej kunde f4 vara med. Be-
gransningen &r begard av vér Konung och inget att gora 4t.

Jag tror att alla i RREC som gétt med i insamlingen kanner till att jag var
den som tog initiativ till startandet av denna insamling och bildandet av
foreningen Svenska Kungsrallyt. I den forsta styrelsen ingick Ninian Ra-
mel, Boo Brasta och jag sjilv. Den 10 december 1995 valdes en interims-
styrelse och utformades stadgar att foreldggas det kommande konstitu-
erande motet. Av detta blev ingenting och det 4r tveksamt om det finns
ndgon forening idag. Boo Brasta har helt tagit dver ansvaret for
rallyideen, kontakten med hovet, sponsorer o s v. De frigor jag far om
féreningen kan jag €j svara pa dé jag ej vet ndgot om det. Jag har fatt en
kopia av donationspérmen dar det framgar att det finns 245 donatorer.
Namnlistan &r sorterad i ordning efter de numrerade tavlorna av Kungen.
Vi var frén bérjan 6verens om att denna lista skulle sorteras i bokstavs-
ordning. Beklagar denna miss men f 6 en snygg trycksak.

Men nu 6ver till sjélva rallyt pa Oland.

[ strdlande sol anlénde de flesta deltagarna redan pa fredag eftermiddag.
Start och mal var som de tidigare tv4 &ren Strand Hotell i Borgholm pa
Oland. En mycket reprenstativ samling automobiler hade samlats pa
dngen framfor hotellet. De i sidrklass mest intressanta var en Mercedes-
Benz 540K fran 1935 som en gang tillhort var Kungs far Gustav Adolf
men som numer har en tysk dgare. En upplevelse var givetvis att se var
medlem Leif Wiréns fantastiska Phantom IT Continental Sedanca coupé
by Barker. Givetvis sar vér egen Leif Svensson nirvarande for dagen i en
Renault 1908. Nar det mérknat demonstrerade 4ven Leif sina
acetylengaslyktor.

En marklig maskin dar Leif skétte all instdllning genom att krypa inunder.
Ej mindre &n 13 medlemmar frin RREC fanns p4 plats och vért mérke
var ddrmed det nist vanligaste. Volvo var givetvis flest. -

26




huvud. Bengt till vinster under Kungens vackra PV60
Foto: Tommy Stromberg

Leif och Cecilia Svensson dkte for sikerhets skull Renault denna dag
Foto: Tommy Strémberg




Bcg1 i tvittartagen pa Strands griis
Foto: Tommy Strémberg
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Mercedes 540K en ging tillhorig var kungs far Gustav Adolf
Foto: Tommy Stréomberg
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Pé fredagskvillen serverades en utsokt ankomstbuffé och vi fick tillfille
att bekanta oss med varandra. Starten skedde pa 16rdagsmorgonen sedan
Kungen hilsat oss vilkomna till Oland. Efter en kort tur var vi framme
vid Solliden som é&r en stor upplevelse med den otroligt valskotta trad-
gérden. Kungen och drottningen dkte forst och

prinsessan Lilian och uppvaktning + livvakter dérefter. Givetvis korde
Kungen sin PV60 han fick pé sin 50-arsdag och som ju &r anledningen till
rallyts tillblivelse.

Efter en vacker tur pd mellandelen av Oland kom vi si smaningom fram
till Kapelludden dir lunchen var arrangerad. Av kapellet var inte sd
mycket kvar men man forstod att det hade varit mycket vackert for 600
ar sedan. Ménga hade tagit lirdom av tidigare utflykter och tagit med
picknickbord och stolar. Man har nog blivit fér gammal for att sitta pa
huk, eller std pa kni samtidigt med att man &ter kyckling mm och balan-
serar koppar och glas med innehdll. Maten var superb och skapad av
Strand Hotell. Tidigare pd vigen hade vi genomgétt mandverprov som
tillgick sd att man skulle backa upp pa en smal planka utan att fa titta ut
genom sidorutan. Ett annat prov var att kora en skottkdrra pa en smal
planka. Ett frigeformulir skulle dven fyllas i. Aven ett pussel skulle
klaras ut. Flinka funktiondrer (ndrmare 30 st) riknade snabbt ut resultatet
och prisutdelningen skedde vid lunchen. Naturligtvis var det Kungen per-
sonligen som delade ut sitt eget vandringspris. Eftersom ingen fran
RREC fick ndgon placering har jag omgédende glomt vem som vann. Ef-
ter lunchen for vi tillbaka till Borgholm och den vantande middagen. Pa
végen gjorde vi ett besdk pa Borgholms Slottsruin. En ofantligt stor ruin
som till stora delar var forvanansvért vilbevarad for vara just ruin. Dér
pagick en glasutstillning. De enda glas jag begriper mig pa idr de som gér
att dricka ur. Vi fick emellertid en mélande beskrivning av var guide och
ndgra av oss blev forhoppningsfullt klokare av detta. Aven kungafamiljen
foljde med oss pa denna del av rallyt och édven till Strand och malet. Jag
tycker det visar med tydlighet hur intresserad Kungen verkligen &r av
detta Olandsrally. \ven prinsessan Lilian var med och blev givetvis
enormt fortjust i var Softihund "Royal Ruff Superior”. Ett namn han fatt
av den fyndige Stefan Jergel.

En utomordentlig middag avslutade detta mycket lyckade rally.

Ett varmt tack till Kerstin och Boo Brasta som hallit i varsin trad.

Tomm
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Fast hylsa

+ OPTIPUNKT®

+ sparr

Langt eller kort skaft
— valj sjalv

Korta: 7, 8,10, 12 + 13 mm,

\

Latt att
hitta ratt

torlek.

totallangd 143 mm. Olﬁtgrf:rg
Langa: 10, 12 + 13 mm, pa greppet
2 for olika
totallangd 250 mm. dimensioner.

Ledbara 180°.

Reversibla. 4,

Justerbar trég _ Den perfekta I6sningen
hetileden fér dig som jobbar mycket

med en eller ett par dimen-
sioner pa svaratkomliga stallen.

OPTIPUNKT-formen
ar skonsammare mot
bultar och muttrar.

amasa -TOOLS

www.kamasa.com

Marknadsférs av KG Knutsson AB, 191 81 Sollentuna.
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Till Salu

BMW mc R75 1972 i mycket fint skick med kapa och packviskor.

Pris 28.000 kr eller bud

Fram och bakskédrmar mm till Rolls-Royce 1927 av aluminium i gott skick.
Pris 5.000 kr eller bud

Bentley 1937 4,25 litre. Drop Head Coupé. Concoursvinnare i Nordic Rally -99
Pris 600.000 kr bud

Rolls-Royce Silver Spirit 1982 i superskick, tvatirgad met-gron.

Pris 225.000 kr eller bud

Till Rolls-Royce 20-25-30hp tva st hjul i gott skick.

Pris 1.200 kr st eller bud

Till Rolls-Royce Silver Shadow 1972 differential.

Pris 4.000 kr eller bud

Lampor, signalhorn mm Ring gérna

Tommy Stromberg, Tel. 08-759 0505

Rolls Royce Silver Cloud I

Svensksald till A Johnsson & Co 1961. Fullstindig motorrenovering vid Crewe
fabrikens verkstad for 20 ar sedan. Direfter har den bara ca 10000 km. Jag har haft
den i 18 ir men — hor och hiipna — bara kort den ca 4000 km. Detta pga kontinuerliga
utlandsjobb. Nér jag varit hemma har motorn gitt 15 minuter dt gangen, vilket
fororsakade kondens och rost 1 ljudddmparna. Nytt rostfritt system insatt. Alltid ua
vid besiktningarna. Jag tror virdet ligger kring SEK 250.000:-

L-O Larsson tel/fax 016 510727, e-mail lon@mdh.se




Ang. tvd Rolls-Royce med samma rég.nr. Rolls-Royce bulletin nr 3
och 4 1997.

Via Jan Grynning och Stig Nyberg har jag fatt kinnedom om att:

- Anders Rohdin pastar, att jag medgivit att till honom l&na skyltarna till den
RR-S.WR., som han hade till férséljning.

- Att, enligt Anders Rohdin, dgaren till den falskskyltade bilen och jag kommit
overens om att lata Anders Rohdin anvinda skyltarna s som han gjort.

Det &r inte sant. Anders Rohdin har aldrig bett mig om tillstand att lana skyl-
tarna.

“Lanet” kom till min k&nnedom forst nér jag ldste Bulletin nr 3, 1997.

Den falskskyltade bilens dgare, har jag aldrig hort talas om férrin jag for en tid
sedan horde hans namn, dn mindre triffat eller talat med.

Enligt Jan Grynning l4r den falskskyltade bilen dessutom ha varit oskattad och
oforsikrad.

Eftersom det handlar om en lagstridig handling, vilken jag pa intet sitt varit
delaktig i, 4r det angeldget for mig att ovanstdende fakta kommer fram i ljuset.

Katarina Grynning.

DALSJOFORS TEL 033-270512

Renoveringar och service utfores

Eino Nuorimaa, Skattegérden, 516 91 Dalsj6fors
Tel: 033 - 270512 Fax: 033 -271525 Bil: 070-5270512
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Distributér i Sverige:

IFC WILLCO KEMI AB
Box 74
260 35 Odéakra
Tel: 042-205820
Fax: 042-204115

Kvalitetsprodukter




——

EVENEMANGSKALENDER
Julbord 27 nov 1999 Saltsjdbaden
Forarsrally maj 2000 Danmark
Arsmote 19-21 maj Motala
Annual Rally 3-4 juni 2000 England
Euro Rally aug 2000

P>

Skicka in ett bidrag till Bulletinen.

Det uppskattas bade av ldsarna och den som forsoker fylla
sidorna.

Skriv om v: d som helst.

Det finns alltid nagon intresserad!
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S TEF AN J I R G E L

BRITISH CLASSICS

ASTON MARTIN DB6 1966. Mycket pakostad vid renovering av kaross, motor, manuell ZFlada etc.

Primrose yellow med morkblé originalkladsel och Webastotak. Hogerstyrd ............. Pris pé begéran
BENTLEY 3-LITRE RED LABEL SPEED MODEL 1924. V urer, minutidst renoverad av
R.C. Moss. Svart med mérkgrén skinnklddsel. “High comp ecification”. Magnifik....1.200.000

BUGATTI TYPE 44 GRAND SPORT 1928. Ramnr 441049. Motor 698. Pabérjad renovering i
delar. Karossen nytillverkad och férdig i bade tré och pl&t. Motor och chassi samt &vriga delar i gott
skick med matching numbers. 90% komplett - néstan alla delor finns...........ccovvenene. Pris pa begdran
FERRARI 330 GT “SPIDER” 1964. Helrenoverad -93 i chassi och motor mm och férsedd med 2-sitsig
Ockelbo-kaross. 300 hk V-12. Brutal-bilism pa hég nivé. Réd med svart inredning.....g.......... 310.000
FORD MODEL T TOURING 1923. Svart med mycket utrustning. Nyd‘elfﬂw ....80.000
GINETTA G34 SPEEDSTER 1998. Svensktillverkad, vénsterstyrd. 0-100 p ,5 sek med 230 hk
Volvo 2.0 turbo i rtrim. Problemfri Volvo-mekanik rakt igenom. Limegrén. 37 mil. Ev byte .......245.000

JAGUAR E-TYPE 4.2 LITRE SERIES Il ROADSTER 1970. Professionell svensk helrenovering fill
mycket hég standard. Ca 50 mil. British Racing Green/Bisquit. Kromade ekerhjul..................... 325.000

JAGUAR E-TYPE 6.3 LITRE SERIES 11l V-12 ROADSTER 1973. Professionellt helrenoverad fill
mycket hég standard med bl o Forward-byggd motor ékad fill 6.3 liter och ca 340 hk. 4-véxlad manu-
ell l4da, stéllbara Spax-stétdémpare mm. Sable brown med ny skinnklédsel i Bisquit (beige) och med
morkbrun sufflett i mohair. Kromade ekerhjul (original extra). Drygt 1000 mil. Mycket fin........ 425.000
JAGUAR E-TYPE 5.3 LITRE SERIES 11l V-12 ROADSTER 1974, Professionellt helrenoverad till mycket
hég standard och 100% originalutférande. Ljusbld metailic med svart skinnklddsel och svart suffiett.
Vénsterstyrd. Automat. Kromade ekerhjul (original exira). Radio med CD. Finns i England ......425.000
JENSEN FF 1968. Helrenoverad i kaross och mekanik med Ferguson 4-hjulsdrift och Chrysler 383 V8
med automat. Ljusblé metallic med originalinredning i skinn och Webastotak ... g....ccoecenenee 175.000
JOWETT JUPITER R1 1950. Svensk tavlingshistoria (Rune Berg m fl) K-G Kanrellbyggd
kaross. Ingemar Engstrém-renoverat chassi och motor - resten av reno terstarl .......... 70.000
LOTUS ELITE 52 CLIMAX 1961. Svensk originalbil Il historia och i ett magnifikt skick. Mycket
pékostad med bl a Tommy Brorssontrimmad mot 0 hk, Borrani skerhjul mm. Mérkréd med
silvergratt tak och med den beige-firgade origin ningen i behdll ........cccueeeee. Pris pa begéran
M.G. M-TYPE MIDGET 1929. 2-seater sports med bdtstjért. Chassiklar renovering 4 ndard
komplett med karosstomme i ask. Ndstan alla delar finns. Sveri a Triple-M/ 1. 65.000

MINI VAN 1964. Mérkgron. 3.600 mil sedan ny och i m skick| 40.000
MINI 1000 RESERVDELSBIL. Krockad -73:a Koja med bl a anvéndbar motor och driviina......2.500
NSU Ro80 1968. Vit originalbil med Wankel-motorn i behall. Bilhistog Ipe som har stétt i ca

10 &r. Proper fér dvrigt. Extra Wankel-motor medféljer. Nya déck. B t gott heml......20.000

ROLLS-ROYCE SILVER SHADOW 1974, 2-fargad grén med mérkgrén skinnklédsel. Ca 12.000 mil,
Hégerstyrd. Noggrant servad och mycket vélvardad - Gven i forebyggande syftel ................. 170.000

Ring f&r visning eller info om nyinkomna objekt.
Vi méklar din bil eller motorcykel och erbjuder ensamréttsférséliningsavtal till 8% provision.
Vi séker nya férsiljningsobjekt och uppdrag infér hésten/vintern. Ring nul

STEFAN JERGEL BRITISH CLASSICS
Kontor: Midskogsgrénd 11, 115 43 Stockholm
Tel 08-664 06 50. Mobil 070-542 91 11. Fax 08-664 21 21




AC Cobra 289 S/C Mark Il 67

Enligt Cobra-specialister dr den en av varldens finaste. Endast 27
tillverkade.

Aston Martin Volante -91 Réd 500 mil Ferrari Testa Rossa -91 Rod

Aston Martin Lagonda —82 Vit 1800 mil Maserati Quatroporte -65 Silver
Chandler 1919 Cabriolet Svensk bil Renault Caravelle -62 OBS! 4500 mil
Jaguar XJS Cabriolet -86 Bla 5500 mil Rolls Royce Phantom I -29

Bentley Mark VI —52 Freestone&Webb Barker Sedanca de Ville, Spencer Rollsen
Mercedes 600 65 Unik! Rolls Royce Silver Shadow -69

Svensksald, vinsterstyrd silver/svart

VISNING EFTER OVERENSKOMMELSE
Vi koper girna Er fina bil kontant - Vi atager oss gérna séljuppdrag.
RING FOR BESOK - VALKOMMEN,

Pasco

Tel. 08-756 38 30 Fax. 08-756 38 10
Mobiltel. 070-756 46 60 Garage 08-624 06 50

Adtiies- & industritryck Bilma AB, Bengtsfors




