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EDITORS LINE

Overgéngen till det nya milleniet blev mindre dramatiskt 4n minga
befarat. Hur manga av klubbens medlemmar som haft problem med
sina fordon vet jag inte men formodligen &r det inget som bulletinen
kommer att gna spaltkilometer at. Avsaknaden av elektronik i de flesta
modeller kan kanske ha bidragit till frainvaron av "millenium-buggar”.

Det dr glddjande att kunna presentera ett si digert nummer i borjan av
aret. Aktiviteterna har ju dnnu inte kommit iging sé redaktionen ser
verkligen med tillférsikt fram mot en strid flod av artiklar fran
skrivsugna medlemmar. Tycker inte ni som liser bulletinen att det ir

roligt med manga bidrag fran olika personer? I samma nummer av
bullen!

Det ar dags att se framat mot sommarens rallyn och triffar. Gor i ordning
fordonen. I ar ska vi bli fler pa alla triffar, eller hur?

Glom inte Swedish Sections arsméte i Motala 19-21 maj 2000. Se
preliminért program i denna bulletin.
Kom girna med motioner. Sind dessa till Leif Svensson.

Rf

ANNONSERA | BULLETINEN

Radannonser fér medlemmar ar gratis.

Annonser for foretag kostar:
Helsida omslagets baksida 5.000 kr per ar

Helsida ej omslag 2.400 kr per ar
Halvsida 1.200 kr per ar
Kvartssida 800 kr per ar

Den svenska sektionens styrelse vill sdsom utgivare av bulletinen meddela:
Styrelsen fritar sig frin allt juridiskt ansvar for innehdllet i inférda annonser.
Detta ansvar skall av naturliga skil dvila respektive annonsor.



ARSMOTE I MOTALA

PRELIMINART PROGRAM

Fredag 19/5

15:00 - Drop in under eftermiddagen vid Motala
motormuseum. Div material delas ut. Tillfdlle till
besok pa museet ges.

18:30 Arsmétesforhandlingar

20:00 Middag. Grillafton.

Lordag 20/5

07:00 - 08:00  Frukost

08:30 Avfird till Olivehult respektive Strakenshus

10:30 Grupperna byter plats (Olivehult — Strakenshus)
Kaffe serveras pa respektive plats

12:00 Avfird till Bergs slussar

12:30 Lunch pa Jennys

13:30 Avfird till Kornettgarden, en privat samling av
bruksforemal fran slutet av 1800-talet till 1960-talet
Hela eftermiddagsprogrammet dnnu inte klart

20:00 Galamiddag. Kladsel: Kavaj (Smoking eller mork
kostym)
Utdelning av klubbens 20-ars present

Sondag 21/5

07:00 — 08:00  Frukost

08:30 Avfird till Vadstena

09:30 Guidad tur pa Vadstena slott

11-tiden Efter besoket pa slottet avslutas rallyt.



PRISER (prelimindira)

Fr-Lo 480:-/person i dubbelrum
730:-/person i enkelrum
250:-/barn i extrasidng

Lo dagsprogram 275:-/person

80:-/barn under 15 ar
L6 galamiddag 375:-/person

200:-/barn under 18 ar
L6-So 350:-/person i dubbelrum
600:-/person i enkelrum
150:-/barn i extrasang
S6 dagsprogram 40:-/person
For den som onskar finns lunchpaket att képa
50:-/paket
25:-/barnpaket

OLIVEHULTS SATERI
Jag vet fa platser dar den slitna klyschan  historiens vingslag” dger
sadan relevans som pa Olivehults siteri. Dar héller familjen Hedborg
verkligen 1700 talet levande. Dra ut en lada i ett konsolbord i stora
salen och du hittar en biljett dir ” froken Linnerhjelm behagade foras
till bords av 16jtnant von Platen ” eller en pérlbroderad aftonviska med
dansprogram frén senaste balen daterat 1798.

Denna gérd har alltid varit och ér fortfarande privatbostad. Har har étter
som Skytte, Hamilton, Ridderskdld huserat och inte minst dtten
Oliveblad som givit garden dess namn. De mest namnkunniga herrarna
till Olivehult dr dock far och son Linnerhjelm, riksgeografen och
kammarherren. Den senares sparsamhet (milt sagt) har vi att tacka for
att Olivehult @nnu har sin interior sa vil bevarad och alla gamla
inventarier av oskattbart kulturhistoriskt virde i behall. Fran matsalens
stofftapeter, barockbord och rokokostolar till handkammarens unika
tennservis (kammarherren kopte aldrig det dyra kompaniporslinet) och
silverbégare i filigran identisk med dem som Karl XII skiankte Ryssland
och varav ett par visades pa Nationalmuseum i histas och ett par sdldes
pa Bukowskis till fabulGst pris.
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Paradsingkammarens grandiosa himmelssing fran tidigt 1700tal ér sa
vacker att den tar andan ur besokaren. Biblioteket och arkivet pa vinden
ar en guldgruva for den kulturhistoriskt intresserade. Dir finns bocker
forstas som forsta upplagor pa originalsprak av Voltaire och Rousseau,
privata brev dir adeln baktalar kungen (Gustaf III) och en skatt som
Piraneses etsningar i originalupplaga hemtagna av riksgeografen
Linnerhjelm fran Gustaf IIl:s italienska resa. Allt detta, mina vinner,
praktiskt taget orort.

Jag hoppas att jag med dessa snapshots lyckats skapa forvintningar
infor besoket i en av landets intressantaste 1700talsmiljoer. Olivehult
ar verkligen virt en omvag.

STRAKENSHUS

Strakenshus till  skillnad fran Olivehult dr en ung skapelse, en
sekelskifteshybrid, en lyckad blandning av svensk herrgardsstil och
storvulen finsk klassicism (finsk arkitekt). Huset har ett forflutet som
mangardsbyggnad, barnkoloni och konvalesenthem innan det koptes
av oss (de sista entusiasterna) att bo i och utveckla till kursgérd och
galleri.

Vart stora konstintresse manifesteras i hela huset. Gédstrummen har inte
nummer utan namn efter de konstnérer, som finns representerade i vart
och ett. Man bor hos Chagall, Taube, Rudberg, von Schantz ..... .Aven
i salonger, hallar och galleri omges man av intressant nutidskonst, och
det ir ocksa konsten som blir huvudtemat i den visning som ni far pa
Strakenshus. Jag har med fa undantag métt de konstnidrer som finns
representerade i huset och verkligen sett de stora elefanterna dansa.
Vil mott i maj !

Anneli Malmgren.



Resmal England - Driving Days

Forra gangen "Driving Days” omskrevs i den svenska bulletinen var i
nr 1-2 1995 och jag vet inte hur manga svenska medlemmar som sedan
dess upplevt kénslan av att kora nagra av dessa dagens bista och i
sarklass dyraste bilar? Klart dr i alla fall att nir jag tog chansen en
formiddag i september —99 var det inga andra svenskar pé plats.

Det hir avsnittet dr nu inte tdnkt att tekniskt redogéra for hur de senaste
Rolls-Royce- och Bentleymodellerna uppfor sig vid mer eller mindre
framtvingade mandversituationer utan ska snarare fungera som tips om
en enastiende utflykt fér den som kanske planerar en weekend i England
under nista ar.

Bilarna

Niér vi anldnde holl den sista bilen fran Crewe, en ljusbla Rolls-Royce
Silver Seraph, pa att lastas av fran lastbilen och hade jag inte suttit
fastspind hade jag nog hoppat ur i farten da vi svingde in pé grusplanen
framfoér The Hunt House. Bilarna som Rolls-Royce Motor Cars Ltd
stéllde till vart férfogande var tva R-R Silver Seraph, tvd Bentley Arnage
samt en 2-dorrars Bentley Continental R Mulliner. (Alla Continental- /
Azuremodeller finns numera dven i ett sérskilt Mullinerutférande vilket
innebdr ytterligare forhdjd prestanda.) Alla var praktiskt taget nya da
de endast hade ndgra hundra mil pad mitarna. Tvd Continentals hade
egentligen reserverats for iandamalet men en av dem sildes veckan fore
till en man som av en héindelse provkorde bilen och tyckte att den borde
passa fint till frun. ”— Hon hade ju @ndé pratat om att skaffa en liten
tvédorrars.” (En Continental 4r stor — otroligt stor!)

I bilarna 1dg tva kartor med viginstruktioner, den ena for lite snabbare
vdgar och motorvégar samt den andra for lite krokiga s k "B-roads” ute
pa landsbygden. Nir den senare viljs kinns det verkligen som att ika
omkring i en engelsk TV-serie. Den som ir bekant med omradet behéver
inte anviinda ndgon av kartorna utan kan dka omkring helt pa egen
hand sa ldnge turen inte tar lingre 4n 30 min.



Bentley Continental R Mulliner

For vir del blev vi erbjudna om att borja i Bentleycoupén och visst, jag
hade girna sparat det bista till sist men tank om nagot skulle hinda
bilen under dagen. Det ir lika bra att passa pa. Vi fick nagra korta
instruktioner av den ena av tva mycket vinliga R-R-killar som 6nskade
oss lycka till och samtidigt rekommenderade oss att kdnna lite pa
accelerationen. Bilen, som viger 2,5 ton, har hdpnadsvickande nog
hogre prestanda @n en Ferrari Testarossa. 0-100 km/h klaras av pd 6
sek, s nog skulle hir testas alltid. Det dr markligt hur fort man glémmer
bort bilens nistan fantasilika virde ndr man nist intill "bromsar” sig ut
ur grindhdlet frin grusplanen for att fem minuter senare testa bilens
anti-spin system i ndrmaste rondell. Continentalen dr den enda av de
tre bilmodellerna som har en motor utvecklad i Crewe m a o en @kta
Bentleymotor. Motorn ér en 6,75 liters V8 med turbo pa 420 bhp. Motorn
ger ifrén sig ett dovt behagligt mullrande i stillet for ett ettrigt vinande
som kinnetecknar tyska och italienska konkurrenter. Det som mdjligen
saknas ir kiinslan av att man faktiskt befinner sig i en fullblodssportbil.
Stolarna #r generdst tilltagna och det ser ut som om det har gatt at lika

manga kor till inredningen som héstar under huven.
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Rolls-Royce Silver Seraph

Rolls-Roycen med BMWs V12 motor blev en annan upplevelse. Bilen
ar konstruerad for att kiinnas mindre och se mindre ut 4n sin féregéngare
och det har ingenjorerna lyckats bra med. Trots att bilen ser lite mindre
ut dr den faktiskt nagot rymligare och den synvillan har bilen de lite
rundare formerna att tacka for. Bilen kiéinns inte heller lingre som nigon
pram utan har en viaghéllning som ir jaimforbar med andra exklusiva
betydligt sportigare bilmérken. Bilen visade sig ocksa vara mycket pigg
trots vara hoga krav efter firden i Bentleys sportcoupé. Motorn ar pa
5,4 liter och effekten har for forsta gangen redovisats till 322 bhp. Precis
som de andra bilarna ar Silver Seraphen fullspackad med lull-lull”
dven om det mesta hingt med sedan tidigare modeller.

...och pd utrymme eller komfort finns heller inget att anmiirka
— fem rattar alltsa.



De elektriskt och individuellt instillbara baksitesenheterna var det enda
som imponerade pa min fru men hon var tveksam till om den finessen
allena motiverade bilens pris pa en bra bit 6ver 2.000.000 kr. En kul
detal] dr att de forkromade friskluftsintagen med niistan 16jligt primitiva
reglage (en knopp som dras trekvarts decimeter rakt ut i kupén) #r
tillbaka efter onskemal fran de mer regelbundna kunderna.

Bentley Arnage (Green Label)
Sist kom turen till en rostfirgad Bentley Arnage. Bilen har liksom
Mulsanne, fatt sitt namn efter en av kurvorna pé Le Mans dir Bentley
sopade banan med konkurrenterna fér 70 ir sedan. Modellen ersiitter
Turbo RT vars fartresurser fa bilintresserade ir ovetande om. Bilen #r
utrustad med en 4,4 liters V8 med dubbelturbo pa 350 bhp som
konstruerats i samarbete med Cosworth. Det #r imponerande nir en
lyxbil pa 2 300 kg accelererar 0-100 km/h pa 6,5 sek och en sportig
saloon kanske skulle vara nigot for sméviigarna? Det visade sig vara
ett utmarkt val eftersom vi fick kénna hur stadig och foljsam bilen var
1 kurvorna. En hirlig ldngfirdsbil i vilken det kan vara forodande att
inte halla ett 6ga pa hastighetsmitaren. I synnerhet pa en engelsk B-
road med hiickar och far och hela programmet.

vy,

s L
r kupén ndstan helt ljudlos édven i héga farter:

Tre tjocka dorrlister gé
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Fakta om Driving Days

Driving Days halls i Paulerspury under en fredag-l6rdag ett par génger
per ar. (Hall utkik efter notiser i den engelska bulletinen.) Dagarna &r
uppdelade i en férmiddagsgrupp och en eftermiddagsgrupp om ca 15
testforare per grupp. Forsta gruppen borjar redan kI 9.00 p4 morgonen
och héller pé fram till lunch, medan niista grupp héller p& mellan 13.00
och 16.00. Det ger tillrackligt med tid att bdde hinna prova alla
modellerna, dricka te samt att handla i souvenirshopen. Paulerspury
ligger ca 1-1,5 tim bilférd norr om London beroende pé var man startar
men har man som vi bokat in sig pa fredagens formiddagsgrupp bor
man ta till ordentligt med extratid eftersom man tvingas starta mitt i
virsta morgonrusningen (om &@n at motsatt hall). Det gér sjélvklart att
dka dit dagen innan och jag kan varmt rekommendera Old Rose’s
Cottage (01327-811 745), ett mycket trevligt b&b som ligger mitt i den
pittoreska byn ett hundratal meter fran The Hunt House.
Deltagaravgiften dr symbolisk, £10 for driver/co-driver samt £5 per ev
medpassagerare, dessutom gér det dven att bestilla lunch pa The Hunt
House vilket brukar vara bade gott och trevligt. Fir man mot férmodan
inte med sig ndgon co-driver ér det f 6 ett utmirkt tillfille att tillbringa
en halvdag med nagon rolig engelska/engelsman i samma situation.

Carl Kampe
Text & foto

11



Med foren i vidret

Hirom dagen sag jag utanfor Nationalmuseum en imposant svart Rolls-Royce Silver
Cloud. Jag sdg henne forst fran kranbalksvis om babord, snett framifrdn. "Stdtligt,
statligt”, tyckte jag tills jag kom tvirs — sdg henne fran sidan. Det som nyss var maje-
stitiskt framstod nu som groteskt. Hon var kraftigt nedsutten i bakfjédringen. An virre
blev det nir fem personer steg in, tre i baksitet. Hon stivade hemét med bakre ko-
fingare strax over mark, sdg ut som en fellastad motorbat med forstiven i vidret och
aktern nere. S4 ser manga Rolls-Royce ut idag, sérskilt Silver Cloud, Silver Shadow
och motsvarande Bentleymodeller.

Det har pd sina hill blivit ett missforstétt stilideal, att S.Shadow skall se ut sa hir, att
14g bak 4r den ritta hdllningen. Men det &r det absolut inte. Nersuttna Rolls-hédckar &r
en styggelse som bekdmpas. Man premierar ett vagritt stuk vid kvalificerade beddm-
ningar i England. Jag tinker bland annat pa trofén som Calle Lagercrantz hemftrde
dirifrdn hdrom dret. Calles S.Shadow har nya spiralbakfjidrar frin Grynning i Kung-
4lv om jag minns ritt. Hon stér rakt och fint.

Aven framfjidrar sjunker ihop, blir nersuttna med tiden. P4 min 50-4riga Bentley
Mk.VI kompenserade jag detta till 100% med ovanligt tjocka (9 mm) underldgg under
framfjadrarna. Dir bak atgirdade jag problemet pa ett annat sitt.

Ritta boten 4r egentligen att 1dta smida om bakfjédrarna, det vill siga alla langa blad i
respektive fjidderpaket. Det 4r svért, det kriiver sin vilovade fjidersmed for att bli
lagom. Var finns han? Jag, arkitekten, gjorde det enklare fr mig. Resultatet blev bade
billigt och bra. Jag bytte enbart det dversta bladet mot ett nysmitt i kraftigare gods och
bége, gjort efter min ritning. Det blev dock alltfor bra till att borja med. En tid fick jag
kora Bentleyn med ett 10 mm tjockt, sinkande inldgg mellan fjaderpaket och bakaxel.
Inkort, efter 2 4r, kunde jag ta bort mellanldgget. Bilen star for ndrvarande fint i vag
och &r lagom styv i fjddringen.

Om det inte finns starka skil att angripa just det dversta bladet, som dr mest komplice-
rat, kan man ta blad nr 2 istillet. Det idr enkelt utformat, utan 6ga och andra detaljer.
Man kan forslagsvis gora det nya bladet lite lingre samtidigt som man gir upp en
aning i godstjocklek och pilhdjd. Med "lingre” menar jag sd att blad nr 2 ger stod at
"Ettan” i hela dess lingd fram till respektive dga. Man kan utfora denna operation
utan att lossa blad nr 1 frin chassit. Totalt sett #r det enklast att lata "Ettan” sitta kvar
och ta isir och sitta ihop bladfjiderpaketet pa plats.

Ett enkelt sitt att fi en anvisning om hur bakfjidrarna mar 4r att mita upp om dver-
sidan pd Oversta bladet #r riit och horisontell nir bilen star normallastad pa ett plant
underlag. Det gors bist med bakhjulen ersatta av bockar. Pastdendet giller Rolls-
byggda bilar med bladfjddrar bak, exempelvis Silver Cloud.

Peter Gavel
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B19DK BENTLEY 3,5 litre
Drop Head Coupe by Park Ward

Levererades 6/6 1935 till Mons. Ferenzi i Paris. Bilen levererades French
stylad, med droppformade framskarmar, Marshal lampor, km miitare
osv. Firgen vid leveransen var English white med vinrod kliddsel och
sufflett.

En annan ovanlig utrustning, bilen levererades med en specialhéllare
for jaktvapenkoffert. Kanske hade Mons. Ferenzi ett par Holland &
Holland 1 bagaget infor fasanjakt pa nagon stétlig egendom utanfor Paris.
(kul grej efter som jag ar jagare)

Via ett antal dgare i Belgien och England hamnade denna bil i min sigo
Nov 1995.

Hemtransporten fran Stockholms trakten ca 40 mil i snéyra med
Bentleyn pi trailer blev en ej problemfri expedition, punktering, pa
korda samt div trassel. Svirfar som varit hygglig nog att folja med var
lite undrande over mégens hobby.

Bild nr 1: Bentley 3,5 litre Drop Head Coupe by Park ward.
Foto: Kjell Lind

14




Bilens kondition vid kopet kan beskrivas enligt féljande: Hyfsat
bruksskick, dock riknade jag med motorrenovering samt att byta
inredning och sufflett. Originalklddseln hade vid renovering ndgon gang
pé 60 talet bytts ut till ndgot som knappast liknade ldder, den i original
vinroda suffletten var utbytt till en vit.

Eftersom bilen var fullt brukbar som den var beslét jag att i motsats till
den RR Wraith som jag da slutforde totalrenovering pé gora en rullande
renovering. Att redan till kommande sommar glida fram i en 6ppen
griddvit Bentley rorde sig allt mindre séllan i huvudet !

Vintern dgnades at diverse sma fix s som foljande: pa bilen satt
rektangulira ! ! ! kompressor horn ! Dessa demonterades och kasserades
omgéende och ersattes av nyrenoverade Lucas short trumpets horn. De
vackra Marshal lamporna fick ocksa en 6versyn. Diverse delar kromades
om. (har foresten nagon 4 st hjulmuttrar tillsalu ? mina var slitna redan
fore omkromningen sé nu ér Bentley texten nistan borta) Temp métaren
var ur funktion, skickades till Autoteknik Instrument AB i Goteborg
for rep, mycket bra firma vird att rekommendera.

Bild nr 2: “Noslos” Bentley Renveringsarbete pagar.
Foto: Kjell Lind
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Samtliga oljor byttes, samt diverse uppsmorjning. En firma som har
mer eller mindre specialicerat sig pa delar till Derby Bentley ér Fiennes
Enginering (annonserar i

Advertisern) har mycket pa lager och har snabba leveranser - kan
rekommenderas.

Sa smaningom blev det dax for besiktning, bilen var vid kopet
GB-reggad. En sak jag lirde mig pa denna besiktning var att man kan
begira dispens hos vigverket pa en bil tillverkad fore 1950 for néstan
vad som helst. Tex lampor utan symetriskt ljus, milesmitare mm. Det
kostar nagra hundralappar men besparar mycket dividerande hos
bilprovningen (intyg tycker dom om) Naviil efter div turer fick jag dock
efter ett par besok bilen godkind utan intyg. Bla lamporna hade inte
behovt diskuteras med ovanstaende intyg. En annan anmérkning var
for hog CO halt, orsakat av att SU forgasarnas nalar och munstycken
var slitna. Dessa fanns pa lager hos forgasarteknik Taby i Soderkoping
tel 0125 44030 som har specialiserat sig pa bla SU-forgasare. Mycket
tillmotesgdende.

Bild Nr 3: Nya vinroda suffletten pa plats.

Foto: Kjell Lind
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I mars 1996 var bilen registrerad och godkind. Under sommaren korde
jag en hel del med bilen och deltog bla i Bastads och Tjoloholm classic
car show, bilen gick riktigt bra fast jag redan vid kopet visste att motorn
inte var riktigt bra. Vanligt fel pa biltypen dr sprickor i topplocket, vilket
var fallet med min bil, motortemperaturen var lite orolig men kylarvatten
och oljan sédg fin ut sd jag korde hela sommaren utan storre problem.
En brusten ventilfjdder fixades snabbt, annars rullade det bara pa,
forutom vibrationer i motorn pa visst varvtal.

Vintern 1996-1997 égnades at inredning och sufflett. Jan Nyberg fixade
juinredningen till Wraithen ett ar tidigare till min fulla beldtenhet, valet
av Jan till inredning och sufflett var givet. Inredningens tripaneler
demonterades och renoverades. Aven en del andra invindiga detaljer
sasom ratt, rattnav, klocka mm renoverades.

Innredning och sufflett kladdes om i vinrott som det en gang varit. Den
graddvita bilen med vinrdd sufflett, kladsel och randning blev i mitt
tycke ldckert. De viste vad de holl pa med dven 1935 ! Att Jan gjorde
ett fantasiskt arbete behdver jag vil knappast ndmna.

Bild nr 4: Bentley 3,5 litre 1935 och Rolls Royce Wraith 1939 med
glada passagerare vid v Hofsnids Herrgard, en av gardarna runt sjon i
Birgit Sparres romanserie. Foto: Kjell Lind
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Bilen var klar hos Jan pd véirkanten da vidret var fint den dagen jag
skulle himta bilen i Goteborg korde jag den hem, men i Bords sa det
poff. Sex mil i motorvigsfart blev fér mycket for en trétt gammal
blockpackning, men nu det otroliga som inte gér att géra med en ny bil.
Jag korde in péd en besinmack tankade, fyllde pa vatten, sinkte
tandningen nagot korde de kvarvarande 4 milen hem, drog toppen, korde
sedan hela sommaren utan problem, jag hade ju inget att forlora dé jag
planerat totalrenovering av motorn nistkommande vinter.

Vintern 1997-1998 skulle motorn renoveras, de tva huvudskilen till
detta var dels vibrationer dels det krackelerade topplocket med nu defekt
packning som tidigare namnts. Fram pa hostkanten demonterades
motorn rengjordes och ldimnades vidare. Under tiden motorn var pa
renovering skulle en hel del annat arbete utforas.

Hjulen justerades, blistrades, pulverlackerades och férsigs med nya
Michelin dick, framskirmarna, frontplat, reservhjulshélje mm lackades
om. Centralsmorjningen sags over div delar i motorrum blistrades och
lackades mm.

Motorn totalrenoverades vevlager, ramlager, kolvar, kpl nytt topplock
fran Finnes Enginering, tom blocket visade sig ha sprickor som trots
forsok inte var reparabla. Bentley Drivers Club i England hade 14tit
maskinera en serie pa 10 block varav ett fanns osélt, Bob Burell (kiind
Bentleyman) hjélpte mig att komma Gver detta. (originalet dr gjutit)
Kostnaden for en sadan renovering ir respektingivande.

Motorn kom pa plats sommaren 1998 och efter div arbeten var bilen
klar lagom till slottsrallyt i Skdne som vi deltog i.

Motorrenoveringen tog lingre tid och kostade mer idn beriknat men
den storsta besvikelsen var att resultatet inte blev som forvintat (jag
hade ju inte sparat pa nagot) bla fanns vibrationerna kvar. Vad som nu
aterstdr dr en del arbeten pa karossen och bakskidrmarna samt lackering
av dito. Styrsnickan behover troligen renoveras, styrningen ar trog. Jag
har fatt rddet att prova den tjockaste oljan jag kan hitta vilket jag provat,
har dessutom testat med en del STP i oljan (blev nagot bittre)
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men styrningen &r fortfarande for trog sd renovering dr nog enda
I6sningen (ndgon kanske har nagot rad att komma med). Och som sagt
motorn mdste ur igen och delvis isir surt sa riven... sterkommer med
slutresultat.

Det som nu aterstar far dock viinta till nédsta vinter da denna ar fylld
med annat, sasom tillokning i familjen samt att vi héller pa att flytta till
Ulricehamn. Dessutom slutfors just nu ett annat Bentley projekt som
kan bli niista historia.

Passar dven pa tillfdllet att soka nagra delar: Till Bentley 3,5 L
Hjulmuttrar (déligt krom inget hinder bara de inte ir slitna) Styrsnicka.
Till tidig 20/25 Klaxton hornet som original sitter pa topeden i
motorrummet, Storre sidosokare, Lucas ldnga trumpethorn Till Bentley
MKG6, Beslag till solskydd (saknar ett som skruvas i solskyddet), 1 st
handtag till bord baksite (samma som handskfacksluckan) kanaler som
hoger bakruta 16per i i1 fram och bakkant.

Om det dr ndgon som har nagot i ggmmorna sa hor gérna av Er tel dag
0321 15380

Kjell Lind

DALSJOFORS TEL 033-270512

Renoveringar och service utfores

Eino Nuorimaa, Skattegarden, 516 91 Dalsjofors
Tel: 033 - 270512 Fax: 033 - 271525 Bil: 070 - 5270512
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Ny pristéivling:

I forra bulletinen fanns en pristavling som gillde att gissa ritt pa
bilmirket pé en dldre automobil. Detta var ett férsok att infora nagot
nytt for Dig som ldsare.

Efter ett antal veckor har endast ett forslag inkommit. Detta var totalt
fel och kan tyvérr ej belonas. Nu undrar man varfor det ej kommit
fler svar? Antingen var fragan for svér, eller ocksa fanns klent
intresse for pristavlingsidén. Sjdlv vill jag tro att fragan var for svar.
Bilmirket skulle vara "MAUDSLAY". Den tillverkades i Coventry,
England under dren 1902-1923. Maudslay Motor Co var en del av en
mekanisk koncern som tillverkade marinmotorer under manga ar och
dven en angvagn redan ar 1835. Deras forsta bil hade en 3-cylindrig
motor med overliggande kam och 20 bhp. Manga av de tidigare
modellerna kunde dndras frén tikt till 6ppen kaross. De hade ofta
lingsgdende siten bak. Den runda kylaren inférdes 1905 och blev
typisk for mirket.

SODRA

FORNICKLINGEN AB

Nickel Reparation
Krom Svetsning
Eloxering Riktning
Sliperi

SPECIALITET: VETERANBILAR och BATAR
#28 ar i branchen”

Sédra Hammarbyhamnen
Lumavégen 6, 120 31 Stockholm
Tel 08-644 28 97, Fax 08-644 8113
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Nu over till den nya tiavlingen.

Den nya tivlingen ér kanske dven den for svar for vara kunniga
lasare.

Om ingen klarar fragan denna gang heller skall vi hitta pa nagot
enklare. Kanske blir det da en rebus. Vi forsoker nu med en ny
tavlingstyp.

Pa vilket bilmirke passar féljande beskrivning?

Bilfabriken lag i Fort Lauderdale, USA. Man tillverkade kopior av
Oldsmobile 1901 med Continental luftkylda motorer pa 3 bhp.

Vad hette bilmérket?
Ring Tommy Stromberg tel. 08-759 0505 eller faxa 759 0177.

Forsta ritta svaret belonas och vinnaren publiceras i ndstkommande
Bulletin.

TILL SALU

BENTLEY MULSANNE TURBO -83
. : 2l Viinsterstyrd 8900 mil

" = " Vit, Rod skinnklidsel

FORNTEGENS BILSERVICE

Volvo - Rolls-Royce - Bentley

Vulkangatan 10, 60 223 NORRKOPING
Telefon: 011-185610 011-331946
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EVENEMANGSKALENDER

Kina Slott 29 apr 2000

Drottningholm
Arsmote 19-21 maj 2000 Motala
Forérsrally 1 juni 2000 Danmark
Annual Rally 3-4 juni 2000 England
Euro Rally 21-31aug 2000 Finland
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ROLLS-ROYCE & BENTLEY
Kopes & Siljes

Alla slag av reparationer, renoveringar & karossbyggen utfires. Motor- &
viixellddsrenoveringar, lackering av triipaneler, sadelmakeri, forgyllning, forsilvring.
10% pé delar vid reparation och service.

R-R & Bentley delar, nya & begagnade i stort urval.
(Priser enligt Rolls-Royce prislista)

Jan E Grynning
Pl 3188, 442 95 KUNGALV

Besoksadress: Vivra, viig 168 mot Marstrand
Tel 0303 - 227413 Fax 0303 - 227094 Mobil 070 - 5227413




Alitid till din service

Kamasas 90-delars verktygssats &r idealisk

/_‘g\/‘='\/_‘=‘_—\ for dig som servar bilen, baten, MC'n, cykeln

: eller grasklipparen. Den innehaller det mesta
du behover, férutom rena specialverktyg.
Alla delarna ar speciellt utvalda och ar skon-
samma bade mot dina hander och mot mutt-
rar och bultskallar.
Material och finish ar i toppklass, som alltid
nar det géller Kamasa-TOOLS.
| Kamasas 90-delarssats ingar: hylsor 4-22
mm och FRP-sparrnycklar, blocknycklar,
bits och bitshandtag, skiftnyckel,
kombinationstang, tandstifts-
hylsor och skruvmejslar.
Verktygen uppfyller ISO-
kraven med bred
marginal.

OPTIPUNKT éaren
skonsammare form pa
hylsor, block- och lednycklar
fran Kamasa. OPTIPUNKT
minskar risken for deformering
av muttrar och skruvskallar, efter-

som kraften fordelas optimalt, Gver en
stérre yta och en bit in pa skallens sida.

0 -kvalitet.
Alla 90 delarna i hogsta Kamasa kv

O, @_.
A 0 . ‘ FRP-sparrnycklar med skont
- grepp, snabbomstalining och

o O ) effektiv I&sning av hylsor mm.
Bits fér Phillips, vanliga spér,

PZD, insex och Torx ingari

Kamasas 90-delarssats.
amasa

www.kamasa.com
LFinns i vilsorterade jarn-, maskin- och biltillbehdrsbutiker. Marknadsférs av KG Knutsson AB, 191 81 Sollentuna Y




Lyckat julbord i Saltsjobaden.

Lordagen den 2 7 november samlades ett glatt séllskap entusiaster pa
Skirgardskrogen for gemensam firande av det forestaende forsta advent.
En del nya ansikten kunde man vilkomna men manga som varit med i
flera ér fanns pa plats. Bland de nya fanns Britta och Patrik Wahrén och
familjen Adolfsson. Roligt dven att se de gamla medlemmarna Anita
och Calle Hooglund. Bland vara palitliga fanns givetvis Bernt Apell
och hans stiandige foljeslagare Fredriksson fran Morgongava. Heder at
dessa tvd som gjort en sin lang resa bara for var skull. En vilkommen
gast var dven Calle Lagerkratz som kom i sin nya leksak, en Audi TT
cab tillsammans med nyfangad Elinor. Som utlovats, forutom ett
dignande julbord , fick gésterna delta i ett larvigt tivlingsmoment
bestaende av att dels tala om vad en liten konstig grej var, dels tala om
hur manga delar som finns upptagna under avdelningen vixellada i
reservdelskatalogen for en Phantom I fran 1929.

Ingen klarade ut vad grejen skulle vara till och utslagsfragan om antal
delar fick avgora. Carl-Johan Kasche var kanske jédvig i det han dger en
Phantom I men inte desto mindre vil paldst och spikade med en dels
miss till 548 delar. Tank att det finns s& ménga delar i bara en vixellada.
Sjilv ir jag mycket forvanad att antalet var sa stort men véra tivlande
gissade pa allt fran 68 till 4398. Den som var klurigast pa grejen var
Anita Ho6glund som bland flera olika svar gissat pa en visp. Det ritta
svaret var "graddvisp”. Till kaffet fick vi ett trevligt kaseri framfort av
Patrik Wahrén om hans och Brittas deltagande i ett europeiskt rally i
somras. Vi har uppmanat honom att skriva ner sin berittelse och har vi
tur finns den med i denna Bulletin. Sdhir ser resultatlistan ut:

1 Carl-Johan Kasche
2 Bengt Stinge

3 Nils Vetterlein

4 Carl-Axel Ho6glund
5 Patrik Wahrén

6-22 Ovriga

vid pennan
Julbordsvirden
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2\ ! e
En mycket glad Kfaj Adolfsson med fru intill Calle Lagerkratz
och mitt emot en for 6gonblicket tyst Bernt Apell.




PS

Vi saknade en del trogna giéster. Bengt Lothner, var pé viig till
Spanien. Clifford Hellzén, var hemma och jobbade pé sin 20-25hp
och hann ej? Conny Bystrom var bortrest med hundarna.

Det gér flera tag.

DS

Calle Lagerkratz har rakat siittasg, ai gt pa hgersidan isin
Audi TT med for dagen nedfilt tak.
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Decembertriff i Goteborg

Liksom foregdende ar inbjéd vi den 11 december till ett julbord pé
Restaurant Sjomagasinet, en av Goteborgs bista restauranter. Med
erfarenhet fran 1998, dé det blev ett rejilt snovider, frigade vi enbart
lokala medlemmar. Vi blev totalt 21 personer som hade en tre timmar
lang kulinarisk 6vning med en mycket trevlig stimning.

Stig Nyberg

PS

Stig hade inte sin kamera med sig. Vi gor ett forsok att illustrera artikeln
med Sjomagasinets eget kort.
Red.




KORSKOLAN Nr 3

Initiativet med korskolan verkar ha slagit védl ut. Spontana roster har
tyckt det vara bra med litet paminnelser om hur man far fram pa v
viigarna. Som vi vet ir de flesta 6vertygade om att de dr mycket skickliga
1 att kora sina bilar och framfor allt vet de alltid mycket bittre sjilva
hur man upptréder i trafiken. Oemotsiagligt dr dock att hilften ay alla
bilforare kor sdamre bil é&n den andra hilften. Ménga anser att denna
mediangrins ligger langt forskjuten mot de skickliga utovarna. Sé ér
det naturligtvis inte. Om Du tycker om de rad Du hir kan fa behover
Du ju ej erkiinna detta. Att Du bryr Dig om att lisa igenom denna spalt
ir faktiskt ndgot mycket positivt for trafiksikerhet och
vighinsynstagande. I den aktuella korskolan skall vi gé igenom en del
saker man skall téinka pa da det giller att ha passagerare. Rolls-Royce
Motors har tidigare anordnat kurser fér chaufforer. Om de fortfarande
finns vet jag ej men en liten vdgledning far Du i det féljande. En del av
vara medlemmar kor ibland personer i sin vackra bil och bor d& upptriida
som en proffsig chauffor.

Man skall upptrida artigt och vara vilkladd det dr ju givet. Uppdraget
kan varaav olika art men Din klddsel skall alltid vara snygg och proper.
Vit skjorta, slips, girna klubbkavaj. Sommartid ljusa
byxor och vintertid morkt b14 eller grd. Har Du uppdraget som hobby
behdver Du ej chaufforsmossa, handskar, trenchcoat o s v.
Se till att Din bil 4r ren och fin och avdammad 4dven inuti.
Parkera sa att det skall bli sa bekvamt som méjligt att plocka upp de
dkande. Ar det ett brudpar det giller skall Du tinka pa foljande:
Viinta alltid utanfor bilen.
Gisterna skall bekvamt kunna samlas runt bilen.
Vind bilen at ritt hall sa att festforemadlen stiger in fran ritt hll.
Du skall st sd att Din bil syns bra och kan fotograferas av giisterna.
Forsok att ej std storande nira bilen. Nidr Du miirker att brudparet vill
borja sin resa gar Du fram till bilen bakifran och 6ppnar den aktuella
dorren. Bruden skall alltid sitta till héger om brudgummen. Sldpper Du
in frdn hogersidan skall alltsa han stiga in fére henne. Hjilp till att hilla
brudbuketten och se till att utstyrseln ej skadas eller smutsas ner.
Rick henne girna en hjilpande hand om det krivs. Da de tagit plats
stanger Du dorrarna och drar Du Dig tillbaka ett 6gonblick och liter
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eventuella fotografer fa sitt. Oppna sidorutorna pé bigge sidor, bilderna
blir d& mycket bittre. Da fotograferingen avtagit tar Du plats bakom
ratten och frigar om det ir dags att ika. Ak aldrig forrin Du fétt detta
besked. DA Du startat stinger Du alla rutor. Har Du 6ppen bil skall Du
frdga om brudparet 6nskar att Du stinger taket med hénsyn till brudens
frisyr. Smyg girna undan sé att inte 6vriga géster ser att Du stannar och
stanger. Vanligt dr att Du tar en omvig och later gidsterna hinna fram till
festlokalen fore brudparet. Om de sa onskar tar Du ner taket igen om
Du stidngt det under resan for att anlidnda till mélet i oppen bil. Efterfraga
i vilken fartde 6nskar dka och hur varmt de vill ha det i bilen. Hill en
artig och avvaktande niva pa konversationen. Om Du mérker att intresse
finns kan Du beritta om Din bil och om var klubb.

Om brudparet sa 6nskar skall Du 6ppna och servera champagne da de
satt sig tillrdtta i bilen. Klara ut denna detalj i forvag. Ha da gérna en
bricka med glasen pa nir Du ricker fram dessa.

Det ser alltid trevligt ut att fiasta sma svenska flaggor pa framflyglarna.
De finns med magnethallare och sitter kvar upp till ca. 120 km/h. Om
best man Oonskar fidster han dit tomburkar mm med snore i
bakstotfangaren.

Vita band forekommer @ven och sitter da mellan Din lady och framrutans
sidohorn. Bredden bor vara 8-10 cm. For 6vrigt bor Du to reda pé Dina
gisters onskemdl. Nir Du kommit fram till malet bor Du vinta till dess
gisterna fotograferat fardigt och borjar dra sig in i festlokalen innan Du
limnar platsen. Om de som dker med Dig foredrar att betala skall Du
taga emot pengar utan att rikna dessa. Betalningen bor ske sa diskret
som mojligt. Har Du andra uppdrag giller i stort sett samma regler som
vid brollop i valda delar.

Under korningen skall Du se ut som Du svalt en eldgaffel. Handerna
skall vara i 20 minuter till fyra pa ratten. Kor med s a s ett dgg under
gaspedals- och bromspedalsfoten. Se till att ej behdva gora plotsliga
manovrer som kan skaka om Din passagerare. Néar Du stannat bor Du
stinga av motorn snarast. Rekognosera girna i forvig s Du kédnner till
platsen. Var noga med tiden. Du bor vara pé plats strax efter det
ceremonin i kyrkan borjat. Absolut ej innan. Vid andra tillfdllen géller
att var pa plats i god tid. Ténk pa att Du kan forsenas av ex vis punktering,
brodppning eller annat.
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Skulle Du ge Dig till att himta studenter eller att kéra fotbollspelare
vill jag hoja ett varnande finger. Hall hela tiden uppsikt éver Din bil.
Folk i allménhet har inte alls den respekt for Din bil som Du sjily har.
Sig till vilka regler som giller sa att Du ej far onddiga skador.

Slut for denna ging

Tommy
R e e e R ST |

Startproblem?

Har du problem att starta din Silver Shadow (Corniche, Camargue etc)
av 1974-1977 ars modell. Da kanske foljande tips kan vara av virde.
Problemet beror pa att flottérhusen torkar ur redan efter en natt eller sa,
och att brinslepumparna inte fungerar forrin man kor startmotorn.

1. Sitt vixelviljaren i lige R (Back).

2. Vrid nyckeln till START och hall den dir. Du kommer att héra
brinslepumparnas tickande som avtar nir flottérhusen fyllts upp.
Nir tickandet upphort vrider du tillbaka nyckeln till OFF.

3. Sitt vixelviljaren I liage P (Parkering). Tryck ner gaspedalen i botten

2 ganger. Det aktiverar automatchoken och bensin kommer in i

insugningsroren.

Rikna till 30 sa hinner bensinen i insugningsroren forgasas.

5. Starta som vanligt utan att rora gaspedalen. Nu bor bilen starta
omedelbart.

o

Sen dr det vil sé att det kanske &r dags att renovera forgasarna. Har du
aldrig gjort det s ar det definitivt pa tiden. Det hjilper inte att bilen
inte kors mycket och dessutom ar delarna till férgasarna skiligen billiga.

Carl Lagercrantz
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T(én detta vara virldens vﬁcaslc Rolls? Silver Ghost 1921
med Nordbergskaross. Star numer bra pd museet i Sparreholm.

Silver Shadow, 25-30Hp, 20-25Hp, 20Hp och en Ghost.




Tala med valberedningen.

Har Du synpunkter pa hur vér styrelse skall se ut under det kommande
verksamhetsaret bor Du ta kontakt med nidgon inom valberedningen.
De som star pa tur att viljas dr:

2 ledaméter for ndrvarande Hans Gehlin val p& 2 ar
for narvarandeCalle Lagerkrantz  val pa 2 4r
2 supleanter for nirvarandeOve Danielssonval pa 1 ar
for nirvarandeBarbro Hidestrom val pa 1 4r
Ej pa tur
Ordféranden for nirvarandeLeif Svensson har 1 &r kvar
for nirvarande Roland Frenzel har 1 &r kvar
for nérvarande Bengt Lothner har 1 &r kvar
Revisor for narvarande K G Giertz val pa 1 ar
Revisorsupleant fornirvarande Goran Karlsson  val pd 1 &r
Valberedningen bestdr av: Stig Nyberg tel. 031-471921
Tommy Strémberg tel. 08-7590505

fax 08-7590177
PS

Du skall veta att alla asikter Du framfor till valberedningen ér striingt

konfidentiella och redovisas aldrig tillsamman med Ditt namn.
DS

Har Du andra idéer om hur klubben skall skétas ar det bra om Du skriver
ner en rad om detta. Eller om Du har bra forlag till aktiviteter. Ett sidant
meddelande kallas MOTION och tillstilles styrelsen i god tid innan
arsmotet. Alla inkomna motioner kommer att behandlas vid arsmotet
enligt var stadga. I och med motionsforfarandet far styrelsen mojlighet
att forbereda sig pa lampligt svar och forslag till eventuell atgiérd.
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Sa har vardar Du sjalv lacken pa Din 6gonsten

Bilens férg eller “lack™ har tva visentliga uppgifter, namligen att skydda
bilens plat fran angrepp (vanligen rost) plus att ge ett estetiskt vérde
och skonhet. For att “lacken” skall klara dessa tva uppgifter brukar de
flesta av oss bade tvitta och vaxa bilen.

Hir i Sverige har vi manga bilentusiaster och 4r Du en av dem sa
fortsitt och lds, men tillhor Du dem som tycker att bilar endast r till
for att ta sig fran A till B och “lack” dr nagot som fabriken tydligen har
skickat med av nagon outgrundlig anledning, kan ju hir 6vervaga fortsatt
ldsning.

Vad ar “lack” egentligen?
Ungefir som en trogt flytande olja med fargpigment, precis som glas ar
en trogt flytande vitska. Bojer man den for mycket sa krackelerar den,
ibland inte synligt for 6gat utan hjdlpmedel. Vad hdnder da om man
anvinder avfettningsmedel? Man tar bort och utarmar oljan, till slut
finns det inget kvar som binder firgpigmenten, lacken blir matt och
man kan se fargpigmenten nistan rinna bort.

Om vi nu har delat upp “lackens” omvérdnad i tvitt och vaxning, sa
ricker inte det. Momentet rengéring maste lidggas till mellan tvittning
och vaxning, for att ldgga grunden for ett bra resultat vid vaxning.

Tvattning

Du tillhor sdkert inte skaran som gédrna uppsoker en automatisk biltvitt
pa en mack - och slipper darfor tinka pa vilka kemikalier macken
anvinder i tvdtten. Men det finns dnda ett par detaljer som kan vara bra
att kénna till. Den sanna entusiasten utrustar sig med hink och spade,
ursikta tvittsvamp ska det vara, och sa gott om vatten. OK, hur mycket
kemikalier skall vi anvidnda da? Det ar hir létt att hamna i en ond spiral,
det gér at mer och mer, starkare och starkare grejer for att halla bilen
ren. Vanligt dr att man anvinder avfettningsmedel for att fa bort
asfaltfliackar, men i samma svep tar man ocksa bort vax. Nu har man i
alla fall en avfettad yta, och i bdsta fall kommer sé sjdlva tvitthinken
med nagot aterfettande, annars kan det vara diskmedel. Att manga sedan
tror att man har en yta som skyddar bara for att fabrikanten haft i
“pirleffektmedel” i schampot ér tyvirr alltfor ofta sant.

Ar bilen vaxad ordentligt med ett hogkvalitativt vax (med hog
carnaubahalt) s& behover man inte anvidnda nagot annat @n vatten och
svamp, bara man gor det ofta istillet. Journalisten Pir Brandt pa
tidningen Bilsport har ménga ganger forsokt vicka oss just med orden
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att ”vaxa Din bil mitt i vintern och tvitta den ofta”.

Rengoring

Syftet med rengoring ar att gora lacken helt ren frin "dod” (oxiderad)
farg och smutsavlagringar av alla dess slag, surt regn, viigfilm, och sav
fran trid och vixter. Medlet for rengéring blir beroende av i vilket skick
lacken ér: rubbing, bilpolish, lackrengdrare och dven i en del fall vax,
dé ett sa kallat "latmansvax”, som innehller bide rengérare och vax.

Rubbing, bilpolish, lackrengérare och #ven i en del fall vax da ett s&
kallat "latmansvax” som innehéller bide rengorare och vax.

Det giiller ocksa att forsta skillnaden mellan rubbing, lackrengéorare
(cleaner), polish och vax. Ett riktigt vax innehaller inga slipmedel, man
vill ju inte ta bort négra procent av sin firg varje ging man vaxar. I total
motsats befinner sig rubbing, ett slipmedel for att ta bort defekter i
bilens lack, exempelvis repor. Rengérare brukar ha en hogre halt av
losningsmedel och slipmedel (ofta krita), och en bilpolish innehéller
bade rengérare och vax.

Den late anviinder latmansvax, men resultatet blir naturligtvis inte
lika bra som nér man anvinder lackrengérare och vax var for sig. En
lackrengdrare som dr skonsam for lacken, innehller inga slipmedel,
den ska bara ta bort smuts fran lacken och ligga grunden for att det ska
bli lyster och djupglans nir vaxet liggs pa.

Vaxning

I Sverige har manga sett bilvaxning ndgot som man gor for att man
skall gora det, fa lite bittre lyster och “pirleffekt”. I USA har man
kommit lingre med den synen nir det giller entusiasternas bilar. Dér
har man borjat se vaxning som slutfasen av renoveringen, eller det sista
viktiga arbetet for att fa “lacken” att ge det estetiska intrycket. Eller p&
vardags svenska: “det som skiljer en vinnare frin resten”. Manga kan
bara uppna detta genom en “nylack” av sin bil eller MC.

En bra lack som behandlas med ett hogkvalitativt vax, typ Zymol (se
nedan), fir en djup glans med en hillbarhet som #r mycket svir att
uppnd med méanga kemiska preparat. Manga s k lackbehandlingsprogram
upplevs som att lacken glinser lite “dott”, det dr blankt men #nd4 ingen
gnistrande lyster. Médnga av dessa lackbehandlingsprogram verkar vara
mest inriktade pa héllbarhet, och att smutsen skall ha svért att fista.
Alltsd ett par egenskaper som naturligt vax har, men som dessa forsoker
efterlikna med en lidngre héllbarhet.

Vax, forresten, de allra flesta “bilvaxer” Du kan kopa pa macken
innehdller inte ndgot vax alls. Vax ir en forhallandevis dyr rdvara och
med blandat resultat anvinder tillverkarna istéllet olika kemiska preparat
(billigare!). Skulle man mot férmodan hitta ndgon burk som skall
innehdlla carnaubavax, kan man friga sig (eller leverantoren!) hur minga
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procent vax den dé innehaller.

Viktigt att komma ihag ér att vax forbrukas, det ar darfér Du bor vaxa
Din Rolls-Royce minst tva ganger per ar. Vill Du vaxa oftare gér ju det
bra, t o m utmérkt. Ténk bara pa att vaxet inte skall innehalla slipmedel,
Du vill ju inte f& fram grundfirgen, eller hur? Ett annat sitt ir ju att
tvinga sig sjdlv till att vaxa ofta, nimligen genom att anvinda
avfettningsmedel och starka tvittmedel ofta och mycket.

Vad ar historien bakom Zymaol?

Att forsoka beskriva detta lite kort ar inte litt, men ett forsok skall
goras. Chuck Bennet, en amerikan med tyskt pabra, akte for cirka 20 ar
sedan till Europa for att ldra sig mer om sina rotter. Han var
dataprogrammerare och dkte en BMW, som han naturligtvis forsokte
halla i fint skick. I Europa upptickte han att lacken pé hastdroskor for
turisterna var ovanligt blank med fantastisk lyster och djup. Chuck
frigade vad de vaxade sin kirror med, och istillet for vintade svar som
Turtle eller Sonax, fick han en osannolik historia om gaslever, lera, vax
och en del annat i en blandning (ett 125 &r gammalt recept utvecklat av
en vagnbyggare i staden Tauberbischofsheim cirka 100 km norr om
Stuttgart).

ter hemma borjade Chuck experimentera och systematisk undersoka
vad i blandningen som gav vilka effekter. Han undersokte noga vad
carnaubavax ir, vilka kvaliteter och egenskaper som finns.
Carnaubavaxet utvinnes fran palmettopalmens langa solfjiderliknande
blad (palmettopalmen omfattar ett 20-tal arter tillhérande familjen
Palmaceae sabal, och viixer i sydostra USA, péa vistindiska darna, i
centralamerika och norra delarna av Sydamerika). Han blev ocksa
tvungen att siitta sig in vad en billack dr och vad som hinder med den
under tidens tand. Under tiden borjade omgivningen uppmarksamma
att hans BMW glinste mer dn andra bilar. Mer som en hobby tillverkade
han fler och storre satser av “sitt” vax, som han skinkte bort (!!) till
vanner och bekanta med samma genuina bilintresse. I mitten pa attiotalet
startade Chuck ett foretag och borjade pa heltid att utveckla, tillverka
och silja sina produkter.

Naturligtvis finns det entusiaster som inte dr nojda med de
standardprodukter som oftast finns att tillga. Ett enkelt test 4r ju att se
om vaxet tar bort fiarg fran den rengjorda lackytan (da innehaller det
slipmedel!). Dessutom skall resultatet bli en yta med extra hog glans.
Dessa entusiaster upptickte att Chucks vax ZYMOL (enZYMatic
emOLlient) gav dem vad de sokte, ett hdgkvalitativt ldtt applicerbart
vax utan slipmedel, som ger en fantastisk glidnsande lackyta. En stor
fordel med naturliga ravaror ar att Zymol produkterna dr miljovanliga
och helt ofarliga for anviandaren. Att det faktiskt gar att dta Zymols
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vaxer dr inte nagot som rekommenderas, definitivt inte for de som har
problem med kolesterolhalten. Det far riicka med att i stillet fér vanliga
bilvaxers starka dofter av inandningsfarliga 16sningmedel hér kunna
njuta den vildoftande aromen fran olika tropiska frukter.

Forutom kvalitén pa vaxravaran, sd ir mingden vax i procent av
innehdllet pd en niva som ingen annan bilvardsprodukt pAd marknaden
har. Dirfor dr de exklusivaste Zymol-vaxen “Concours” (med 47%
carnauba) och “Vintage” (med 61% carnauba) inte mojliga att ligga pé
med pastrykare, utan Du maste forst mjuka upp vaxet i handflatan och
sedan stryka ut det med handen.

Idag har man kommit sd langt att man samarbetar sdvil med
bilfabrikanter som férgtillverkare for att 16sa problem, uppna vissa
effekter och hjilpa fiargen att dverleva pa bista siitt. Det dr som Chuck
brukar siga: “Sometimes it isn’t you that need your car, it is the car that
needs you”.

Zymol - Concour segrarnas vax

For medlemmarna i de amerikanska bilklubbarna for BMW, Mercedes
Benz och Porsche dr Zymol Nr. 1 nér det giller bilvardsprodukter. Inget
annat vax har s ménga segrar som Zymol s vaxer i dessa klubbarnas
Concours dElegance tavlingar.

For information om Zymol bilvéardsprodukter besok distributdrens
for Skandinavien hemsida: www.twoent.com. Medlemmar i RREC kan
bestilla Zymol’s produkter via klubbshopen med upp till 30% rabatt.

Malcus Lindberg/Gunnar Mdller, TwoEnt
e e e s e e N = =

Fragespalten
Nyhet i kommande Bulletin. (om intresse finnes)

Till denna spalt kan Du stilla fragor om Rolls-Royce och
Bentley. Vi skall gora vart bista att reda ut och besvara.
Redaktionen forbehdller sig ritt att endast publicera fragor
som vi anser har intresse for 6vriga och ej ar kontroversiella
i ndgot avseende. Har Du alltsa fragor av teknisk eller allmiin
art om Rolls-Royce/Bentley kan Du enklast faxa dessa till
tel 08-759 0177 eller ringa 08-759 0505.

Tommy
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CHINA SLOTT 1 DROTTNINGHOLM IGEN?
Boka redan nu lérdagen den 29 april kl. 11.00

Som vi beriittat tidigare blev visningen av China Slott en succé. Du
har sikert ldst om denna lyckade triff den 28 augusti i forra
milleniets sista dr. Vi samlade da ej mindre 4n 12 Rollsar med 25
entusiaster. Det verkar falla i god jord med en repris pa motet och vi
kan dd kalla det en varmonstring. Var guide vid forra triffen, min
pélédste broder Mans, har lovat stilla upp igen. Var Du ej med vid
forra visningen skall Du ej missa denna nya chans. Var Du med forra
géngen kommer Du sikert nu tillbaka igen. Ingen foregaende
anmélan kridvs. Du bor vara pa plats pé vér privata parkering senast
kl. 11.00. Visningen sker kl 11 - 12 varefter vi samlas pa véffelbruket
intill om Du kénner for det. Vi har dér egen lokal och #garen Erik
Antonsson kommer édven nu att ta vil hand om oss. Som forra aret ér
alla som vill vialkomna

till oss pa Kanton nr 7 efter métet. Mitt omfattande Rolls-Royce
bibliotek far Du studera sa linge Du vill.

Vigbeskrivning:

Frén Stockholm dker Du Drottningholmsvigen 6ver Tranebergsbron
mot Villingby.

I rondellen vid Brommaplan tar Du av at vinster. Ak vidare,
fortfarande péa Drottningholmsvigen, 6ver Nockebybron och
Drottningholmsbron. Forbi Kungens Slott. Efter den ldnga
vinsterkurvan som grinsar mot parken tag av it viinster vid
ljussignalerna.

Pa skylten star det KINA SLOTT och viigen heter Kanton. Efter ca
50 meter tag éter vinster, direfter hoger och Du dr framme vid var
egen parkering néra China Slott.

Vill Du veta mer sé ring girna.

Tel. 08-759 0505.

Vilkommen onskar
Tommy
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Nya medlemmar hélsas vilkomna till RREC, Swedish Section.

Bo Ahlgyvist

Virvigen 17

183 60TABY

Rolls-Royce Silver Spirit CCX04974 NUX 808

Lars Andersson 08-541 377 52 070-777 40 35
Buskudden 4
185 94VAXHOLM

Rolls-Royce Silver Cloud II 1960 LSTB472 CBG 868

Goran Gohlin 0370-926 52 0370-331 500
Tallstigen 3

335 33GNOSJIO

Bentley S2 1960 LBAI2 APD 410
Bentley S2 1960 B247LBR AGD 078

Karl-Erik Hanson 033-269440 033-157730
Paradisgrind 2

513 S0SPARSOR

Rolls-Royce Silver Cloud II 1963 SCX645 LRE 293

Alf Hedlund 0520-480 003 070-635 8383
Kungsgatan 19, 5tr
461 31 TROLLHATTAN

Rolls-Royce Silver Shadow 1976 FSJ 197

Christer Hvarfvenius 0322-12050 031-448545 0705-732050
Rosenvigen 4
441 43 ALINGSAS

Anders Thorngren 08-765 10 54 08-765 06 13
Annelundsvidgen 33
181 46LIDINGO

Bentley Turbo R 1989 KCX?24952 KIJK 667
Bo Wigren 0455-19804 0455-29101
Henrik Trollesgatan 6

37136 KARLSKRONA
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Nya medlemmar hiilsas vilkomna till RREC, Swedish Section.

Hans Jonsson 0302-15691

Leires vig 70

443 51 LERUM

R-R Silver Shadow II 1978 SRX30552 PAUS08
Erik Stenstrim +358 2728 728

Isohidentie 1216
25380 REKIJOKI
FINLAND

R-R Silver Shadow 1968 SRH3504 MRS-29

Ny och oberiittad anekdot ?

Man blir glad nir nagon fragar efter mina anekdoter. Kanske ir det av
artighet, eller kanske det finns de som gillar dom. Sjilv tycker jag
naturligtvis att de dr omattligt roliga. Tyckte jag ej det skulle jag
bespara Er alla bulletinldsare dessa och dgna mig at ndgot annat. Hir
kommer i alla fall annu en sa hall till godo.

For en del ar sedan hade jag en mycket stor herrgardsvagn av mirket
Chevrolet som vardagsbil. Nir jag en dag kom hem och parkerade
utanfor vart hem i Saltsjobaden stod min nyinflyttade granne mitt
emot och tvittade en liten Ford. Det var en mycket varm dag och han
jobbade hért med sin uppgift i solskenet. Efter att ha hilsat p4 honom
féller han f6ljande kommentar under stinkande. “Hir far man st och
tvitta sin frus nya bil trots virmen. Var Du tacksam att Din fru
Marianne €] har ndgon bil.” Jag svarar honom: “Marianne vill inte ha
ndgon bil, hon tycker namligen att det riicker mycket bra med en bil
att tvitta.”

Var den inte rolig sd hitta gdrna pa ndgot bittre sjilv. Skriv ner och
skicka till redaktionen.

Tommy
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Sparks by LUMENITION

Nyfiken som jag #r kopte jag dem omtalade ombyggnadssatsen fran HOLDEN,
for tindsystemet — med grejor frin LUMENITION, Optronic Ignition eller
"Optical Switch”. Du har siikert sett reklamen. Den passar bilar byggda av
Rolls-Royce Ltd 1946 till 59. Nu har jag provat den ett 100-tal mil i min
Bentley Mark VI. Allt fungerar till storsta beldtenhet. Sérskilt tacksam dr jag
dver forbittringen i rikallt vider. Min Bentley (som tackochlov har manuell
choke) startar genast, trots novemberkylan, relativt seg motorolja och en
effektsvag startmotor.

Installationsanvisningen var svar att folja. Den #r sndrig och motsdgelsefull.
Den forsoker ticka in normala minusjordade bilar savil som plusgjordade
Rollsbyggda. Var skulle ballastresistorn sitta i systemet om man, som jag, har
en sidan? Efter hand som den blir varm sénker den ju spdnningen dver en del av
systemet. Till slut trodde jag mig forstd. Det blev tydligen ritt. Misstag kan vara
dyrbara i den transistoriserade viirlden...

Det var inte sérskilt svart att

____ _ Rotor Am hitta ritta tdndldget. Jag
i Eaiy stillde avsiktligt lite hogt till
T Diede att borja med. Provade med
R startmotorn. Ville hon sl

_ Beam back (ja!) vred jag ner tills
Photo starten blir mjuk och hon liter

PO fint. Mer sofistikerade meto-

=] oer Anisl heskar jag sian
Disvinsr tillimpa. “Vrida ner” #r i

praktiken att vrida fordelaren
medurs, som fordelarrotorns

Typical Distributor Installation rotationsritning.

Billigt var det kanske inte, SEK 2.220:- hemtaget och med VAT:en betald. Be-
16ningen skall bestd i evigt god funktion utan krav pa service. Slut alltsd pa
brytarspetsjustering, spetsbyten och synkroniseringsbekymmer — for att inte tala
om lomska kondensatorfel. Bilen blir okénslig mot slitna lager i fordelaren.
Bara den saken #r vird ett pris. Slitna lager stor som bekant brytargap och
synkronisering i en normalt bestyckad Delco Remy dubbelbrytarfordelare.

Provet #r enbart positivt sd hir 1angt. Bilen startar som sagt kvickare &n vanligt.
Hon gér lugnare pa tomgéng. Under fird och acceleration kinns allt som det
skall.

Peter Gavel
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Redan i seklets borjan var det ont om
parkeringsplatser. Den vilkinda skiamttecknaren O.A.
har hir kommit med ett stralande tips. Om det ir
realiserbart vill vi ej ansvara for men det kan vara virt
ett forsok.
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Denna sida dr betalad av Skandia

SKANDIA

Denna sida ar betalad av Skandia
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Aston Martin DB7 -95

Grafitgra med gratt skinn, 400 mil, svensksald.

Aston Martin Volante -91 Réd 500 mil
Aston Martin Lagonda —82 Vit 1800 mil
Jaguar XJS Cabriolet -86 Bla 5500 mil
Bentley Mark VI -52 Freestone&Webb
Mercedes 600 —65 Unik!

Ferrari Testa Rossa -91 Rod

Maserati Quatroporte -65 Silver

Renault Caravelle -62 OBS! 4500 mil
Rolls Royce Phantom I -29

Barker Sedanca de Ville, Spencer Rollsen
Rolls Royce Silver Shadow -69
Svensksald, vinsterstyrd silver/svart

Rolls Royce Corniche Coupe -68
Vinsterstyrd. Morkblé/magnolia. Pikostad

VISNING EFTER OVERENSKOMMELSE
Vi koper gérna Er fina bil kontant - Vi dtager oss géirna séljuppdrag.
RING FOR BESOK - VALKOMMEN.

Internet: www.pascocar.com

Pasco

Tel. 08-756 38 30
Mobiltel. 070-756 46 60

Fax. 08-756 38 10
Garage 08-624 06 50

Aftiirs- & Industritryck Bilme AB, Bangtstors




