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EDITORS LINE

Eurorally i Finland ar nu avslutat (se separat rapport darifran ldngre fram i
Bulletinen) med for Sverige hedrande resultat. Den svenska sektionen
erovrade European Salver for andra gangen. Priset/utmérkelsen innebir att
den svenska sektionen valts till basta sektion i Europa inom RREC. Vi har
hedrats med denna utmérkelse for andra gangen, forst 1990 och nu 2000.
Bengt Lothner begdvades dessutom med tva pris. Dels fick han Rippon
Trophy for Best coach built Sedan (priset kallas ockséa Best four door
Saloon) for sin fina och nylackade Silver Wraith -52. Bengt fick dessutom
Navigation Trophy. Jag har ingen aning om vilka skdmtare som instiftat
priset men det torde har hamnat lika rétt som Bengts véigval.

Jag tillbringade min semester i landets norra delar varvid jag besokte Nolia-
massan i Pited i borjan av augusti. P4 méssan hittade jag en lack som alla
agare av veteranfordon med trddetaljer borde kédnna till. Lacken, Le
Tonkinois, pafors med pensel men flyter ut sé fint att det ser ut som vore det
sprutlackerat. Ett exempel var en rorkulti mahagony som efter 8 lackskickt
sag ut som en tripanel i en Rolls Royce. Aterforsiljaren finns i Vaxholm
och kan nds per tel 08-54136586 for den som éar intresserad eller vill ha
mer information. Att produkten ar helt miljvénlig och kan anvandas i koket
utan risk for forgifining ar ingen nackdel.
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ANNONSERA | BULLETINEN

Radannonser for medlemmar ar gratis.

Annonser for foretag kostar:
Helsida omslagets baksida 5.000 kr per ar

Helsida ej omslag 2.400 kr per ar
Halvsida 1.200 kr per ar
Kvartssida 800 kr per ar

Den svenska sektionens styrelse vill sdsom utgivare av bulletinen meddela:
Styrelsen fritar sig frdn allt juridiskt ansvar for innehdllet i inférda annonser.
Detta ansvar skall av naturliga skil 4vila respektive annonsér.



Danska sektionens Kristi Himmelfartsleb 2000-06-1, 2, 3

Torsdag morgon den 1 juni bjod vackert vider néir man steg upp med siktet
instillt p att besoka vara Danska systrar och broder. Forsta anhalten var
farjan Helsingborg — Helsingor dir familjen Eino Nuorimaa och familjen Peter
Johansson ocksa stralade samman. Efter en behaglig dverfart var vi sé i
Danmark och vi styrde fiarden mot Sydsjilland och nigot som hette Bon
Bon Land strax utanfor Naestved. Vi var ute i timligen god tid och valde att
kora lite mindre végar och kom in pa en mycket naturskén vig nér vi narmade
oss malet och stétte da pd en liten kro mitt ute i bokskogen som hette Villa
Gallina. Dir passade vi pd att inta lunch eller frukost som danskarna séger.
Det visade sig dessutom att vi skulle dit dagen efter si vart besok blev en
provsmakning som utfoll till belatenhet.

Bon Bon Land var ett 110 000 m2 stort lek- och vattenland dir vi
vialkomnades med glada aterseenden och kunde beundra varandras bilar.
Har métte ocksa ytterligare tva svenska ekipage upp och det var fam. Kjell
Andersson och fam. Bengt Rudqvist.

K. 16 bar det ivig till den anrika Herlufsholms internatskola dir vi fick en
guidad visning, skolan ldr vara vérldsberdmd i hela Danmark och kanske
utanfor ocksd. Den biologiska avdelningen med en enorm samling av
uppstoppade djur ronte storst beundran.

Direfter bar det ivég till Karrebaeksminde Ferie Center for inkvartering och
middag lite senare pé kvillen.

Fredagen bjod ett spackat program och vi var tillsagda att prick k1. 0900
gillde avfird. Vem anlénde 10 min sent till allas belatenhet, jo arrang6ren
Paul. Ca 20 min sena slussades sd karavanen i en outgrundlig ordning ivig
och sist p plan star Paul ensam kvar. Det var bara en liten hake, hans bil var
forsvunnen, troligen hade sonen som kéorde fallit in i ledet och var dirmed
borta. Skadan var ju inte sé stor Paul kunde 4ka med mig eftersom jag lag
sist i karavanen, men tidsschemat var kraftigt naggat i kanten. Paul forsokte
forgaves ringa medarrangdren i forsta bilen men fick inget svar. Efter en
halvmil i ett litet samhdlle déir vi enligt végbeskrivningen skulle sviinga vinster
rullade karavanen rakt fram och Pauls frustration blev nistan total. Vi foljde
efter och strax vid och pa en bensinstation stod de flesta bilarna. Att tanka
hade vi absolut inte tid med. Det bestimdes hir och nu att vi skulle hoppa
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over ett kortstopp pa Holmegards gods och ett kortstopp i Skuderlése och
genom att ta en genvag kanske hinna fram till Gisselfeldts slott i tid dér greve
Erik skulle visa och beritta om slottet.

Nagot sena vilkomnades vi med ett glas champagne och greven berattade
om slikten

varefter vi fick en guidad tur genom slottet dar det fanns en sagolik samling
av porslin fran olika tidsepoker och tillverkare.

Harefter bar det ivag for lunch pa Villa Gallina.

Efter lunchen akte vi till en korskola dér vi skulle avldgga ett par mandverprov
och hade ocksa mojlighet att prova halkkérning med vara bilar.

Bist som vi stod och tittade hur de 6vriga deltagarna klarade uppgifterna
kom en Silver Cloud i ca 70km och tar ett par skarpa bojar och far ut pa
halkbanan som klaras med glans men inte nog med det for foraren hade gatt
omkring i en och enhalv dag med vit kdpp och var helt blind, en enastiaende
uppvisning dven om det satt en korldrare i jamte och sufflerade.

Sedan var det fri hemfird till Karrebaecksminde och forberedelse for
festmiddag med prisutdelning.

Efter en utsokt middag var det sa tid for prisutdelning och vi svenskar tog
som vanligt trots vissa sprakforbistringar hem ett flertal priser. Danska
sektionen likvil som den svenska firade i ar 20 &rs jubileum och av den
anledningen skénkte vi ett vandringspris som vi valde att utdela till Merete
och Palle Winter med sin fina 1927 Phantom Springfield Ascot Tourer.
Vandringspriset ar tinkt att utdelas till ett trevligt danskt ekipage och skall
viljas ut utav svenskar som deltar i triffen. Vi tackar véra vinner for en
trevlig och minnesvird tillstillning.

Leif Svensson
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Eurorally i Finland augusti 2000

Torsdagen den 24 augusti kl. 8 pd morgonen bar det ivag frin Eggby, som
ligger i hjdrtat av gamla Skaraborgs ldn, mot Stockholm. Vi dkte i var 66 4r
gamla 20/25:a och eftersom védret var mulet kérde vi tickt. Men efter
fikapausen i Arboga hade vidret blivit soligt, och da var det nercabbat som
gillde.

Ju lingre mot Sédertélje och lunchuppehallet vi kom blev vigbanan blotare
och blétare. Ett stort svart moln foljde oss, men inget regn f6ll pé oss.

Vid Vikingterminalen sammanstrélade vi med de andra deltagarna som skulle
dka med samma bat. Vi var fyra fordon. Lars-Peter och Paula med sin
vélputsade Corniche, Jerry och Nanna frin Sandarne med sin trevliga Bentley
Mk VI 1946 och Bengt och Eva med Silver Wraiht 1952. Ovriga svenska och
internationella deltagare dkte med annan firja direkt till Abo.

I samlad tropp akte vi ombord med Bengt som reseledare. Vi hade sillskap
med ett par hundra motorcyklar frain MC-klubben Hells Angels, som kom frin
Norge, Danmark och nagra andra linder. De hade tydligen ett internationellt
méte i Finland.

Vi togs vil emot av finska sektionen i hamnen, som pa ett foredomligt siitt
eskorterade oss till den gemensamma samlingsplatsen vid Olympia Stadion i
H-fors dir ocksa de dvriga rallydeltagarna métte upp. Den finska sektionen
hade ordnat allt mycket trevligt. Bussar vintade for transport till Town Hall
och en pampig dppningsceremoni med Helsingfors borgarrad i spetsen av flera
talare. En vilsmakande buffélunch stod uppdukad och som snabbt fick en
strykande atgdng. Vi minglade runt i den enorma salen, tills det var dags att
ater transporteras till vara fordon.

En stunds inbordes beundran hann vi ocksa med innan det var dags att med
poliseskort foras ut ur H-fors mot Abo och inkvarteringen, som var det
fantastiska rekreationshotellet Nadendal Spa Hotell. Hela sillskapet bodde i
den nya delen, som dr en stor bat, som ar forankrad med land av en ldng
landgdng. Hotellanldggningen dr fantastisk med bad och bastu och allskéns
behandling.

Fredagkvillen samlades vi kring ett smorgédsbord med manga finska
specialiteter som var spinnande att prova pa.



Pé l6rdagen fanns olika alternativ att vilja mellan bl. a. en lingre naturskén
fard, c:a 18 mil, med sevirdheter av olika slag. Vi valde att stanna i niarheten
eftersom vddret var sa vackert, inte ett moln p& himlen.

Vi bjod Bengt och Eva att testa aircondition in natura. Eftersom Léthners
hade besokt trakterna dér tidigare var det naturligt att lata Bengt vara viigvisare.
Vi tog en tripp runt Nadendal och tittade pa den gamla tribegyggelsen nere
vid hamnen. Abo motormuseum lockade oss, sé vi stiillde firden dirt. Vi
korde fel ett par ginger forstdss, men fick s smaningom sillskap med véra
finska véinner och kom fram till slut. Tack for det. Den medhavda lunchkorgen
avits i parken vid Abo slott. Dagen var lugn och skén och vid terkomsten till
hotellet kéinde vi for ett dopp i poolen.

Den traditionella galamiddagen pa lordagskvillen gick av stapeln i den stora
luftiga festsalen.

Menyn bestod bl.a. av kraftor med snaps, som séikert uppfattades som exotiskt
av de dvriga gisterna. Kvillen forflot med glatt humér och dans till Matti
Puurtinen och hans i Finland virdsberdmda band. En del extra priser delades
ut av Eri. Bl. a fick Bengt Lothner ett pris for att han dr bra som vigvisare
enligt Eri.

Vidret holls sig lika vackert pa séndagen, d4 den riktiga prisutdelningen gick
av stapeln.

Det ar svért med alla de olika klasserna som alltid bedéms. Men de priser som
Kjell och jag tycker ska omné@mnas ar att Bengt L. fick mottaga Rippon Trophy
(Best Saloon) och

Swedish Anniversary Trophy (Best Drop Head), som skinkts av Kjell och
Eva Andersson gick till den finska 40/50 Silver Ghost 1922. Den bilen har en
géng dgs av Charlie Chaplin. Vidare erhéll den svenska sektionen European
Salver och di fick Kjell och jag defilera med varan RR, kanske for att bilen
pryddes av svenska flaggor. Kul var det i alla fall. Alla prisbelonta fordon
ledde sedan en kortege genom Néidendal. En lastbil med en orkester kérde
forst och vagen kantades av glatt vinkande askadare.

Innan vi pa kvillen skulle transporteras pd nya dventyr samlades delar av
svenska och finska sektionerna uppe pé takterassen for att avnjuta den flaska
champagne som horde till det erhéllna priset som svenska sektionen tidigare
vunnit.

Sa var det dags for kvillens gemensamma maltid. Med buss transporterades
vi till Abo slott for att avnjuta ett medeltida gistabud. Vi gistades av

8



medeltidens svenska kungligheter som hade anknytning till Abo slott, prins
Johan och Katarina Jagellonica. Vi intog maltiden pa medeltida sitt, ndamligen
med fingrarna och at pa en grov ragkaka. Vi underholls under maltiden av
prinsen och hans gemal med tjinare med vacker sang pa olika sprak. Det var
en mycket trevlig och gemytlig tillstillning som tyvirr ocksé hade ett slut.

Solen sken dven pa mandagen da vi skulle ut pa havet. En skon battur tog oss
till en & utanfor Abo dér vi i en naturskon miljo fick en fortrifflig lunch i en
sekelskiftesvilla med mycket snickargliddje. Med buss togs vi frin Abo tillbaka
till hotellet dér vi tog farvil av vara RREC-vinner for att ta baten tillbaka till
fosterlandet. Vi har fatt ménga fina minnen fran detta Euro-rally, som alltigenom
blev lyckat. Vi vill tacka alla som deltagit i forberedelser och genomforandet
av detta lyckade evenemang, ingen nimnd och ingen glomd.

Vi samlades ombord for att dta lite gott innan vi kojade. Vid 7-tiden pa
tisdagmorgonen akte vi av fdrjan i Stockholm och var och en styrde kosan
hem till sitt. Vi var hemma i Eggby vid 3-tiden pé eftermiddagen och tacksamma
over att var gamla pirla klarat den langa resan utan missoden. Vi hade kort
nerkabbat hela tiden, men c:a 3 mil hemifrin 6ppnades himlen med stortregn,
sa sista biten kordes tickt.

Barbro o Kjell

Parkering vid hotellet Pehr och Kjell vid vér bil. Bengt Lothner vid Hidestroms bil.
Foto: Eva o Kjell Andersson



Den fina tartan. Jonny och Eri §vervakar.
Foto: Eva o Kjell Andersson

9 .
Prisutdelningen.
Foto: Eva o Kjell Andersson
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Verktyg
i klass med din bil

i locket, !
lhsmédelar. Den innehaller mycket,

men rymmer annu mer!

varierbara fack
for extra verktyg 0C

Sveriges mest kdpta mekaniker-
sats, Kamasas 87-delarssats,
som nu innehaller 98 delar, har
forbattrats pa flera punkter. Nu
har du mdjlighet att férvara spe-
cialverktyg och sma reservde-
lar i lockets varierbara fack. Las
och gangjarn har ocksa forbatt-
rats.

Innehaller hylsor bade for tum
och millimeter.

Hylsor, block- och lednycklar
har den skonsamma
OPTIPUNKT-formen.

Alla 98 delarna
haller hogsta
Kamasa-kvalitet.

amasa -TOOLS

www.kamasa.com

Finns i valsorterade jarn-, maskin- o. biltillbehorsbutiker.
Marknadsférs av KG KNUTSSON AB, 191 81 Sollentuna




RESMAL ENGLAND - BEAULIEU AUTOJUMBLE

Beaulieus var- och hostmarknad ar tva arligen dterkommande evenemang
som star hogt pa de flesta bilentusiasters besoksonskelista. Ar védret dessutom
behagligt, kan jag lova att det blir en kalasutflykt for alla som har orken att
trava runt ndgon mil i dessa engelska hagar.

Intrddet kostar ca £6 och ger da éven tilltréide till Europas mest kiinda och
formodligen storsta bilmuseum, Beaulieu National Motor Museum, vilket
engelsménnen har all anledning att vara stolta dver.

Vil inne pad omrddet kommer man forst till uppstillningsplatsen for
privatpersoners veteranbilar till salu och direfter till de mer etablerade
bilhandlarna som ofta annonserar i de engelska motortidningarna. Aven nigra
auktionshus har télt for de riktiga dyrgriparna.

Rolls-Royce- och Bentleyspecialisten Terry Cohns bilar imponerar.
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Nir man passerat avdelningen for bilar till salu breder det gigantiska
marknadsomrédet ut sig till synes utan dnde. Hér siljs allt frin motorrelaterad
litteratur till hela nytillverkade karosser. Beaulieu Autojumble mé diremot
vara Europas storsta bilreservdelsmarknad med sina drygt 1.000 forséljare
men den som letar efter reservdelar till sin gamla Rolls-Royce eller Bentley
kommer mdjligen att bli lite besviken. Trots det stora antalet av Rolls-Royce-
och Bentleyspecialister i England ér det fa av dem som packar en trailer med
eftersokta reservdelar och beger sig dit. Den som kor amerikanskt gore sig
ej heller besvir, i varje fall inte om ambitionen r att hitta den déir kromlisten
eller navkapseln som saknas. Den senare kategorin renoverare nar nog t.0.m
storre framgang hemma i Sverige. Det &r nu ingen anledning till att inte dka
dit for i gengild ér det en genuin motormarknad utan kopparpannor,
grammofonskivor och andra loppisprylar. Den som exempelvis har en Jaguar
eller formodligen vilken annan visteuropeisk bil som helst har definitivt funnit
sitt Mecca i Beaulieu.

Klart grabben ska ha en trampbil...



Nagot som fascinerar mig ér att det gér att salja praktiskt taget allt i England
oavsett pris. Ett bra exempel pa det 4r en firma som heter Little Pedalers
Car Co. som specialiserat sig pd att bygga verkli ghetstrogna veterantrampbilar
for barn. En W.O. Bentley med liderremmar éver huven kostar runt 40.000
kr och da pratar vi fortfarande muskelkraft. Vill man ha motor far man vara
beredd pa att lagga upp "lite” till.

Aven om marknaden som ni forstar ir Jattelik tycker i varje fall jag att en dag
racker. Den som inte heller letar efter nigot speciellt bor kanske fundera pa
att ga dag tva (séndagen) om méjligt, da trycket dr mindre och sdljarna mer
bendgna att acceptera bud.

Beaulieu ligger fréin London sett i sydvistlig riktning nere vid kusten alldeles
intill Southampton och nés littast med bil. Sjilv akte jag tig frin London
och dérefter taxi fran Brockenhurst station till marknadsomradet. Tégbiljetten
kostar ca £25 retur och taxin £12-15 per vig.

Carl Kampe
Text & bild
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Racet ir inte dver

Biste herr Stromberg, den trevliga Drottningholms trédffen som du ordnade
dven i dr och vilken jag tyvarr inte hade mojligheter att deltaga i denna gang
kommer mig osokt in pa den upptickt jag gjorde forra dret nar jag nerslagen
i skorna skulle studera min besegrares renoverade 20/25:a.

Nir jag studerade bilen framifrdn med den méktiga kylaren i blickfanget
fragade jag dig om du precis hade stillt upp den pé din grismatta och forsiktigt
kénde pd kylaren, DEN VAR KALL !!! ditt svar var, att den statt dér hela
natten, men dom rorliga gallren var vidoppna, AHA, den var inte klar, och
Jag upptickte ocksé den svarta 2cm och 0,5 mm elkabeln som stack ut ur
the spotlamps som fanns monterad mellan och under huvudstrélkastarna AHA
annu en detalj som inte var klar, ok men gladjande nog sa fanns ej ldngre den
ddr Claes Ohlsson strombrytaren kvar trots din bedyran att ndgon sadan
aldrig funnits dar, dock blir det svart att forklara det monteringshal som
obevekligt avsldjar ett allt for latt sétt att vinna dra och berommelse.

Hur det gar med GWE 48, tja man skall vil inte vara att for styv i korken,
dock har det @nda hént lite pa det sittet att samtliga ryggar och sitsar har nu
nytt Connolly ldder som jag kopte i mars 1994 och jag betalade 606.18
pund for 5 stora hudar som Appelbergs i Stockholm sydde mycket snyggt
at mig, for sdkerhets skull s kompletterade jag med en bestillning av
ytterligare 2 stycken juli 1998 och da fick jag betala for dom 2 hudarna
530.22 pund !!!.

Fargen pa ladret heter Royal Blue nr4312. Nar bilen levererades 1934 sa
var det tyg i bak och svart ldder i fram och pa dorrsidorna. Nagon gang
under bilens tid sd klddes bilen om i bak och fick da blatt lader pé saten ,

dorrsidor och extra stolarna. Jag kommer att ha blatt lader genomgéende i
bilen.

Clifford
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Angaende Kjell Linds artikel i februaribulletinen om sin motorrenovering
pé sin Bentley sa ser jag fram mot nista artikel hur det nu gick med de
problem som nu uppstod. Personligen tror jag att det som behéver goras dr
en justering av svingningsdamparen och det skall man kunna géra med motorn
pa plats. Jag har last artiklar i RREC bulletinen den ena rysaren efter den
andra, allt frin att man far géra om det 20 ganger till hur enkelt som helst.
Har vi ingen i klubben som éir bra pa engelska och som skulle kunna éversitta
och siitta in det i var bulletin. Eller ndgon som kan detta och vill beriitta for
oss andra hur man skall gora s4 att det blir ritt. 222 for det hér kan jag tinka
mig att jag ocksa rakar ut for nir jag borjar kora GWE 48, kanske sommaren
2001 eller 2002.

Appropé Finnes Enginering s ir det toppjobb dom gér, men man kiinner
sig ranad nir man skall betala.

Clifford

ROLLS-ROYCE & BENTLEY
Kopes & Siljes

Alla slag av reparationer, renoveringar & karossbyggen utfores. Motor- &
vixelladsrenoveringar, lackering av tripaneler, sadelmakeri, forgyllning, forsilvring.
10% pé delar vid reparation och service.

R-R & Bentley delar, nya & begagnade i stort urval.
(Priser enligt Rolls-Royce prislista)

Jan E Grynning
Pl 3188, 442 95 KUNGALV

Besoksadress: Viivra, viig 168 mot Marstrand
Tel 0303 - 227413 Fax 0303 - 227094 Mobil 070 - 5227413
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Leadfree, Bleifrei, Blyfritt, Sans Plomb, Sins Plumbum
Svante Svantessons inldgg i debatten om blyad eller blyfri bensin

Diskussionerna kring detta &mne har varit igang dnda sedan katalytisk
avgasrening kom in i bilden, eftersom en palladium-/rodiumbelagd
katalysatormatris kraver blyfri bensin for att kunna fungera. Redan tidigare
forespriakade miljororelsen séinkning eller eliminering av blyet i bensin for att
komma till réitta med tungmetallkontaminering av naturen.

Bensin ér en kemisk forening av en miangd kolvaten och i huvudsak en
blandning av heptan och isooktan. Relationen mellan de bada bestimmer
oktantalet, vilket ar ett matt pa bensinens forméga att komprimeras i gasform
utan att sjalvantanda. Formagan att lata sig komprimeras utan oénskade
sidoeffekter accentueras av bly. Mera om detta litet senare. Blyet tillsatts
bensinen i form av tetraetyl- eller tetrametylbly, en kemisk forening som ar
blandningsbar med bensin.

Nar den blyfria bensinen infordes gav Bilindustriforeningen och Svenska
petroleuminstitutet ut en informations- skrift, som redovisade vad som skulle
atgérdas pa den aktuella vagnparken, om man valde att anvinda blyfritt.
Rekommendationerna var generellt att sanka taindningen nagot p.g.a det
lagre oktantalet och/eller att tanka blyad bensin var 6:e tankning. Givetvis
fanns motorer som inte talde blyfritt, men de var i minoritet. De
rekommendationer som gavs baserade sig pd omfattande undersokningar,
som utforts av fabrikerna och vars resultat formedlats av generalagenterna.
Vad giller vara klenoder kan generellt sdgas, att de fran borjan var designade
for drift med blyfti bensin, eftersom blyad bensin inte fanns tillganglig under
forkrigsaren och inte kom i allmént bruk forrédn under sent 40-tal/tidigt 50-tal.
Nodvindigheten att anvinda blyad bensin dikterades av hojda
kompressionsforhallanden hos motorerna och motverkade odnskade
knackningar och detonationer orsakade av spontan, okontrollerad tindning.
Blyet var alltsé inte frdn borjan avsett att hjélpa till med smorjning av
ventilsiten, utan var ett led i motorutvecklingen mot hdgre kompression med
ty atfoljande bittre volymetrisk effektivitet, vilket i sin tur ledde till utvecklingen
av mindre motorer med hogre prestanda. Jimfor dagens motorer, dir en
vanlig, snill maskin med en cylindervolym under 2 liter ger samma effektutbyte
som 4 eller 5 liter gjorde under 30-talet - och som dessutom drar en tredjedel
sd mycket bensin.
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Ater till vira bilar.

Hir nedan refereras en artikel skriven av Ken Lea, C.Eng., B.Sc. Hons.,
Mech.E., Technical Director, Rolls-Royce Motor Cars Ltd. Artikeln ir
oversatt frain RREC Bulletin nr 173, 1979, och behandlar anvindning av
blyfri bensin i Rolls-Royce modellutbud.

1. Ghost motor: Légt effektuttag, 1ag kompression. Inga problem eftersom
den ar utvecklad att koras pa blyfri bensin.

2. Phantom I, efter Al-serien, Phantom II, Phantom III. Dessa har
aluminiumtoppar m. separata, inpressade ventilsiten av legerat stal. Inga
problem med blyfritt.

3. Phantom I, fore Al-serien, RR 20, 20/ 25, 25/30, Bentley 31/2 och 41/4
litre samt Bentley Mk 5 (om Du till dventyrs skulle ha en sadan, red.anm.).
En speciallegerad gjutjérstopp utvecklad for ett forbranningssystem med
blyfri bensin tillsammans med RR 20 och Phantom I. Inga problem kan
forutses vid anviindning av blyfri bensin, men kontrollera insugsventilernas
spel oftare dn rekommendationerna i handboken om bilen kérs hart.

4. Alla41/4 och 41/2 litre efterkrigs 6-cylindriga motorer med toppventiler
for insug och sidventiler for utblés upp till S1-bilarna, samt alla 8-cyl. motorer
byggda under samma period. Aluminiumtoppar med separata ventilséten.
Inga problem.

5. Alla V8 motorer frén S2 och framat till dags dato. Utvecklade for drift
med blyfri eller blyad bensin. Absolut inga problem.

Av det ovanstaende kan man alltsa utlisa att kinsligheten for att kora pa
blyfri bensin varierar fran obetydlig till ingen alls. Det enda man behéver ge
akt pa dr insugsventilerna i motorer med gjut] arnstoppar, om bilarna kors
mycket hart, mycket ldngt, mycket ofta.

S4 langt citat frin artikeln

Ovanstéende giller givetvis for Crickelwoodbilarna ocksa, eftersom de
designades for drift med blyfritt frin borjan.

Forhallandet att man ska kolla insugsventilernas spel pa gjutjiarnstoppade
motorer oftare om de kors mycket hart, mycket langt, gillde dessutom
generellt dven innan blyad bensin var uppfunnen. Giller f.6. alla motorer.
Di kan man undra vad som ir att kora hirt och lingt och fort.
Tat.ex. Milord et Madame pd vig fran Calais till Rivieran med sin nya4l1/4
litr. P4 de tomma viigarna av god kvalitet genom 30-talets Frankrike ger
chaufforen, M. DeVere, jirnet och hamrar fram i ca 130 km/tim. Alltsa
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inom grénsen for “The Gypsy Warning”. Salunda forflyter timme efter timme
medan Madame och Milord smaslumrar bakom mellanrutan. Man stannar
endast for tankning i det gra gryningsljuset ndgonstans sdderut, efter att ha
vackt innehavaren av en poste d’essence. Och fortsétter sen i samma takt
mot champagnefrukosten.
Det ér att kora hart och langt och fort.
Ungefar som att ladda fullt nerfor rakan pd Wirsta Racet. Fast dubbelt sa
fort och under timme efter timme 1 stillet for nagra sekunder.
Eller betaink W. Barnato i den Bentley Speed 6, som kallades The Blue
Train, eftersom han p.g.a. ett vad korde ifrdn Bla Taget fran Rivieran till
London.
Eller de Bentleybilar som sopade rent pd LeMans. Flat out under 24 timmar.
Med endast korta stopp for forar- och dicksbyte samt tankning.
Eller Eddie Hall i The Irish TT -35, -36 och -37, som kom tvda mot en MG
med handicap tre &r i rad med en 41/4 litre Derby Bentley, utklassade hela
faltet av Bugatti, Lagonda etc. och hade varvtider som stod sig i manga ér.
Nir det ovanstdende timade var blyfri bensin inte patankt.
Dessa maskiner och deras broder ér vi nu véardare av for eftervirlden. Och
vi kor definitivt inte pa det sitt, numera, som man designade och byggde
bilarna for. Snarare tvartom, vi kor kanske litet val forsiktigt och har problem
med att egentligen sdllan uppna korrekt drifttemperatur, vare sig pa kylvatten
ellerolja.
Sa, som slutsats kan man med till visshet gransande sannolikhet sdga att det
arriskffritt att anvanda blyfi bensin i véara kdra gammelbilar av fabrikat Bentley.
Och desutom, enligt kontakt med B. Cronstrém pa Svenska Shells tekniska
avd., som verifierar det ovanstdende, kommer utvecklingen av
blyersattningsmedel att gi snabbt framét, eftersom bilparken fortsitter att
aldras. Hangslen, svangrem och hinderna i fickorna alltsa.
Apropé miljo; véra bilar, oftast utrustade med SU-forgasare, ar pafallande
avgasrena. NOx forekommer inte p.g.a. lag forbranningstemperatur och
moderata varvtal. CO forekommer marginellt p.g.a. effektiv forbranning och
HC avdunstas mest genom aldersldckage.
Nagon sa forresten en gang: ”Om inget annat fungerar, sdtt dit en SU, for
dom innehéller ingenting”.

SS
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Klubbshopen informerar om enkiiten och nya idéer och produkter!

Vilkommen till klubbshopens hérna, som f 0 m nu kommer att vara ett stiende
inslag i bulletinen. Jag hoppas att ni har haft en bra sommar trots regn och rusk —
& andra sidan gar det ju bra bide att aka bil, spela golf och pata i traidgarden dven
om vidret dr uselt. Sjalv har jag t o m badat i havet denna sommar! Flera ganger!

I forra numret lovade vi en mer utforlig redovisning av resultatet av den enkiit om
klubbshopen, som flera av er har satt av tid till att besvara (tack in en gang!).
Dessutom vill jag, som nytilltridd shopansvarig, girna utveckla en del idéer och
tankegéngar som jag har kring hur vi tillsammans kan utveckla shopen och dess
sortiment.

Jag heter Eleonor Rehn Jacobsson och har under niistan 20 r arbetat som konsult
inom marknadsforing, organisations-, individ- och affirsutveckling. Mina kunder ir
ofta butiker och hantverkare inom olika branscher men iven mekaniska verkstider,
IT-foretag, turistanliggningar och olika typer av tillverkande foretag inom industri-
sektorn finns bland mina kunder. Jag har ett lingt forflutet inom idrottsvirlden och
ar alltsd mycket van att verka i ideella foreningar — med allt vad det innebiir! P4
fritiden tycker jag om att vara tillsammans med min familj (som bestdr av Carl
Lagercrantz, som ménga av er kinner som kassor i foreningen, och min 10-drige son
Jonas och 22-driga dotter Johanna). Bécker, resor, matlagning, musik och bilar ir
ocksé sdnt som intresserar mig,

Nu, nir jag har chansen, vill jag ocksa passa pa att tacka min foretridare, Hans
Gehlin, for det engagemang som han har lagt ner pa shopen! Mainga av de
produkter som han har tagit fram ér riktiga “kioskviltare” och sdljer som smor i
solsken! Tack for allt stod, Hans — jag ser fram emot att 4 se dig som kund i shopen
vid niista drsmote!

Enkiten
Enkiiten skickades till alla medlemmar, som var registrerade 2000-04-30 (c 280 st).
Den 31 juni hade jag fatt svar frén 40 stycken medlemmar, vilket geren

svarsfrekvens pd ¢ 14 %. Ett mycket bra resultat, m a o!

Sa hdr blev resultatet.

1 Hur linge har du varit medlem i klubben?
0-2ér 9 st

2-54r 9 st

5-104r 11 st

fleran 104&r11 st
Kommentar: En bra blandning av nya och gamla medlemmar..
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2 Hur vil kiinner du till den svenska shopens sortiment?

Bra 7 st

Ganska bra 11 st
Mindre bra 10 st
Inte alls 12 st

Kommentar: Silvklart ir det stora flertalet, som INTE kiinner till shopens sortiment,
nya medlemmar. Tyvirr finns det dock atskilliga bland de “gamla” medlemmarna
som inte heller kidnner till sortimentet.

3 Hur fick du kinnedom om sortimentet?

Pé ett mote 23 st

Via bulletinen 4 st

Via annan medlem I st

Annat sitt 2 st (genom denna enkit, brukar ringa och fraga)

Kommentar: Eftersom inte alla medlemmar dker pd maten sé maste vi bli bittre pa
att informera/marknadsfora shopen éven i bulletinen och via andra media.

3 Vad tycker du om nuvarande sortiment? (Har redovisar jag
avrundat medelvirde per produktgrupp. Skalan ér 1-6 dér 1 ar
Mycket daligt och 6 Mycket bra)

Produktgrupp Virde Ej asikt
Filmer 12 14 st
Bocker 1.9 9 st
Klubbmérken m m (inkl pins) 28 4 st
Smycken, klockor (inkl slipsnal) 25 4 st
Kldder (inkl slipsar och scarves) 19 6 st
Bilvardsprodukter 1.7 12 st
Biltillbehor 14 12 st
Prydnader (askkoppar, vaser) 1.6 10 st
Leksaker (pussel, bilar m m) 1.4 10 st

Kommentar: Det finns mycket att gora vad avser sortimentet! Observera dock att
ménga av de som svarat inte har ndgon ésikt, vilket ofta beror pa att de inte har
handlat nigot ur shopen.
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5 Saknar du ndgot i sortimentet?

Ja 15 st
Nej 11 st
Vet ej 3 st

Kommentar: Har saknas en del svar vilket ju beror pé att flera som svarat inte
kénner till shopens sortiment och alltsé inte kan vare sig sakna eller inte sakna
nagot! Vill dock tacka for flera tips till forbittringar!

6 Har du nigon ging handlat produkter frin shopen?
Ja 29 st
Nej 11 st

Kommentar: Eftersom nirmare 2/3 av de som har svarat ocks4 har handlat i shopen,
Okar naturligtvis vérdet av enkitresultatet. Jag har ocks4 fitt en bra bild av VAD ni
handlar. Tack!

7 Hur mycket pengar har du spenderat pa produkter fran shopen
den senaste fem 4ren?

0-500kr 9 st

500—1 000 kr 8 st

1000-2 000 kr 8 st

2000-5000kr 6 st

5000~- 10000 kr 2 st

Kommentar: Svirt att dra nigra slutsatser av detta eftersom viljan att spendera
pengar formodligen har att gora med vilket sortiment shopen kan erbjuda. En har
svarat att han/hon spenderat 2-5 000 kr i den engelska klubbshopen. Nigon har
inte varit pd klubbens moten de senaste fem aren och diirfor inte handlat nagot.
Det jag kan se dr att “gamla medlemmar” inte har spenderat sirskilt mycket i
shopen under de senaste fem éren, mer in i ndgot enstaka fall.

8 Varfor handlar du i shopen?
Stddja klubben 17 st

Bra produkter 17 st

Presenter 6 st

Stirka tillhorigheten 10 st

Annat skil 2 st

Kommentar: Har har det varit mojligt att ange flera svarsalternativ, vilket minga
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ocksa gjort. Manga har ringat in for att stodja klubben” och med tanke pa att det
mesta, som f'n finns i shopen, siljs till i princip sjdlvkostnadspris si funderar jag
sjdlvklart pd om det finns utrymme for shopen att gora en storre vinst, vilken skulle
kunna anvindas i utveckling av klubben i allménhet och shopen i synnerhet Virt
att fundera pa!

9 Hur vil kinner du till sortimentet i den engelska klubbshopen?
Bra 6 st

Ganska bra 15 st

Mindre bra 4 st

Inte alls 15 st

Kommentar: se fraga 10.

10 Brukar du handla direkt frdn den engelska klubbshopen?
Ja 12 st
Nej 28 st

Kommentar: Trots att manga kinner till den engelska klubbshopens sortiment sé ér
det fa som handlar direkt dérifran. Beror det ocksé pa sortimentet? Eller dr det
besvirligt att handla direkt? Jag tycker att de svenska medlemmarna i RREC skall fa
bittre kinnedom om, inte bara den engelska shopens sortiment, utan ocksa vad
som finns i Schweiz och Tyskland, t ex. F fa skall vi utoka samarbetet med dessa
for att hitta bra produkter att komplettera vart eget utbud med (man behover ju inte
uppfinna hjulet flera ganger!) men ocksé genom att vi ger vara medlemmar
information om vad som finns och hur man kan bestilla det.

11 Har du barn och/eller barnbarn som &r yngre én 18 ar?
Ja 23 st
Ngj 18 st

Om ja, har du ndgon gang handlat produkter I shopen it dina barn och barnbarn?

Ja 3 st
Nej 20 st

Kommentar. Den hir fragan bér kopplas ihop med den sista produktgruppen I friga
4, Leksaker och pussel, som fick nist simsta virde av alla produktgrupper.
Klubben strivar efter att fa in fler medlemmar som gérna ir yngre, och dessa har
ofta barn, varfor vi méste anstringa oss fornya utbudet av “barnvinliga™
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produkter.

12 Vilket sitt att handla i shopen passar dig bist?
Internet (via klubbens hemsida) 8 st

Pa méten 27 st

Postorder 8 st

Kommentar: Hir har det ocksa varit méjligt att fylla i flera alternativ, De flesta
tycker dock att det passar bist att handla pd méten, vilket ju hittills i princip har
varit det enda méjliga sittet. Sjalvklart skall vi har kvar den méjligheten men min
stravan dr att medlemmarna skall kunna handla ur shopen under hela aret,
oberoende av méten o dyl. Detta skall vi gora méjligt genom att dels distribuera en
katalog 6ver tillgangliga produkter, dels tillhandahalla méjligheten att titta pa och
bestilla produkter via klubbens hemsida, som nu finns pa nitet (http://rolls-royce-
ent-club.org.se). Mer om detta pa annan plats i bulletinen!

Om du svarat att hu helst handlar pd méten — nér vill du att shopen skall vara
oppen?

Hela tiden . 5 st
I samband med méltider 18 st
[ samband med ankomst/hemfird 14 st
Vet ej 2 st
Ej svar 2 st

Kommentar: Nagon har ocksé nskat att shopen skall vara dppen i samband med
“stopp” under rallyprogrammet (vid nigot museum el dyl). Detta ir nigot som jag
direkt utlovar som forbittring infor nista drsméte! Det som ocksd maste forbittras
ar information om var shopen ir beldgen och nir den ir 6ppen. Dessutom skall jag
se till att det finns tillrickligt med varor si att alla kan i handla det dom énskar (t
€xX sd dr ju servetter ndgot som tar slut vildigt fort). Mitt mal &r ocksa att s3 manga
som mdjligt skall ligga in forhandsbestillningar infor t ex arsméten eller andra
tréffar, s att alla intresserade garanterat skall fa det dom vill ha ur shopen!

13 Ovriga synpunkter om klubbshopen eller foreningen
Kommentar: Hér har det kommit in en del intressanta synpunkter som jag dels har

vidarebefordrat till styrelsen, dels kommer att anviinda i den fortsatta utvecklingen
av shopen.
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Framtiden

Mycket av mina funderingar om utveckling av shopen syns i ovanstaende
kommentarer, vilka dels baseras pé enkitsvaren, dels de samtal jag hade med flera
medlemmar under &rsmétet i Motala. Férutom detta vill jag girna lagga till foljande:
Jag vill att shopen’s verksamhet skall styras av tre honnorsord, niimligen
KVALITET, ANVANDBARHET och TILLGANGLIGHET.

Om kvalitet

Klubbens verksamhet handlar om att varda tva av virldens mest kéinda varumirken
— Rolls Royce och Bentley. Dessa mirken forknippas i stort sett alltid med kvalitet
och omsorg. Dirfor ér det viktigt att utbudet i klubbens shop motsvarar dessa
forvintningar. Detta behdver inte betyda att allt i shopen skall vara dyrt - diremot
betyder det att allt skall hélla basta mojliga kvalitet till bista mdjliga pris.
Produkterna skall viljas med omsorg utifrin medlemmarnas behov och 6nskemal —
bra kvalitet till ritt pris, m a o.

Om anviindbarhet

Flera av de medlemmar jag har varit i kontakt med 6nskar produkter, som kan
anvindas i vardagen. — klider, glas, servetter, dukar, smycken m m. Jag har ocksé
uppfattat som ett 5nskemal att “markningen” — d v s RR- eller Bentley-logotypen —
skall vara sa diskret som mdjligt. Detta ar nagot vi tagit hdnsyn till t ex vid
produktionen av de nya whisky-glas, som nu finns att bestilla. Glasen rymmer ¢ 20
cl, kostar 125:-/st och ir handblésta vid Ulva Kvarns glashytta, som ligger norr om
Uppsala. Dessutom producerar vi f n silver- och guldérhingen i form av ladyn,
vilka kommer att vara mojliga att bestilla i god tid innan jul. Arets julklappar,
kanske?

Om tillgéinglighet

Min ambition ir att det skall vara méjligt att handla fran shopen under hela dret -
oavsett om du deltar i rallyn eller méten eller inte. Detta kan vi astadkomma dels
genom att gora en speciell katalog dver utbudet, dir det dr majligt att handla per
postorder, dels genom att exponera utbudet pa klubbens hemsida pé Internet och
mojliggora bestallningar on-line.

Sjélvklart skall vi ocksé fortsitta med forsiljning vid olika méten och rallyn, dven
lokala”. Min tanke ir att vi skall ha en "grunduppsittning” av produkter, som den
som arrangerar ett eget méte skall kunna bestilla, i mén av intresse.

Under drsmoten och andra klubbgemensamma arrangemang skall shopen vara
oppen i samband med maltider och ankomst och hemfird. Vi skall klart och tydligt
Beriitta nér och var det &r mojligt att handla.

Med detta avslutar jag Klubbshopens héma i detta nummer och ser fram emot era
synpunkter och kommentarer om shopens verksamhet dven i fortséttningen!

Med de bista hilsningar

Eleonor Rehn Jacobsson 25



Lyckad Roslags-Picknick.

Lordagen den 22 juni var det dags for en utflykt eller minirally till Wira Bruk. Den
Jovialiske, pahittige och rutinerade arrangoren Bengt Lithner hade nu hittat pé ett ur
alla synpunkter mycket underhallande minirally. Starten gick fran preem-
bensinstationen i Akersberga. 15 ekipage hade mott upp. Vi hade ju en del tur med
vadret som varit uselt i ca en minad men just denna dag var klart pa vér sida. Vinnen
Bengt var tidigt pa plats och viilkomnade oss med presenter frén preem-bensin. En
mycket grundlig och noggrant utarbetad viigbeskrivning hade Bengt gjort iordning.
Banan vi dkte var vacker och lagom kurvig. Vi blev dven varnade for en farlig
nedftrsbacke som kunde slutat i en vacker kriiftsjo vid for hog fart. Med tanke pa
Bengts formaga att hitta ritt pa vdra vigar miste han ha dgnat flera veckor till
rekognoseringsturer. Min egen forméga att hitta ritt dr nira noll och snabbt hingde
man pa ett par framforvarande som verkade palista och navigationssiikra. Vi dkte
omedelbart fel men kom snart ritt och ikapp de 6vriga. Efter en snabbtitt pé
Roslags-Kulla kyrka kom vi till Wira-Bruk. Har fick vi lira oss allt om eggvapen fran
forr till nutid. Wira-Bruk blev med ren ensamleverantor av vapen till svenska forsvaret,
Med éren hittade man pa mer effektiva vapen i form av béssor, kanoner, bomber o s v
och sablar, svird mm blev omodemnt. Tillverkningen kom d4 att liggas Gver pa yxor
och andra vassa s k eggvapen. Som mest arbetade ej mindre dn ca. 400 man pa bruket.
Idag forekommer ingen tillverkning men den fina bruksmiljon har bevarats och kan
besékas precis som vi just gjort. Det fanns en trevlig liten kafeteria dir vi 4t en utmirkt
lunch. Denna dag hade vi turen att kunna lyssna till Roslagens mest framstdende
spelmin som hade sammankomst med musik och sdng. Vil planerat Bengt. Bland de
magnifika ekipagen miste nimnas den Bentley Speed Six som framfordes av paret
Anita och Kalle H66glund. Vid starten syntes iiven en sillsynt rallybesikare namligen
Jonas Liden i en Bentley 4,25litre open tourer by Vanden Plas 1936. Efter beséket pa
Wira skulle vi, var och en, forsoka hitta hem pa egen hand. Inte var det s litt inte. Vi
hingde pé en som verkade hitta bra och serman pa kom vi faktiskt tillbaka till Akersberga
utan felkorningar. I Akersberga verkade emellertid allt att s a s snurra till sig. Vi hamnade
pd smé smala gator och plétsligt forsvann vér s palitliga vigvisare in i en héick. Det
visade sig nu att vi valt den mest opélitlige stigfinnaren (inormala fall) nimligen Bengt
Lothner sjdlv. Det kom att visa sig vara en bra miss. Bengt bor i Akersberga och vi var
nu hemma hos honom. Det blev en mycket trevlig avslutning pa en mycket trevlig
Roslags Picknick. Tack for denna dag och iven ett tack till de som hittat pa just en
utflykt till Wira Bruk. Lena och Roland Frenzel var nidmligen de som kom upp med
denna ide men som tyvirr sjilva hamnade pa Hoga kusten stillet for Wira.

Tommy
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Bengt Lothner har fétt en egen p-plats vid Wira Bruk och en intresserad allménhet
undersoker hans Silver Wraith.
Foto: Tommy Stromberg

Calle Hobglunds vackra Bentley Speed Six. Calle sjélv stir nearside medan brodern
Olle stér offside och forsoker skymma Anita.
Foto Tommy Strémberg
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RADANNONSER
Garagerensningen fortsitter:
4 st falgar till Silver Shadow med bra Hakkapelitta vinterdick 4.000 kr

2 st bromsskivor fram till Spirit med ok, mycket fina 5.000 kr

1 st vixelldda T400 till Spirit 4.000 kr

1 stdifferential till Shadow 3.000 kr
4 st fabriksnya dack Cooper Tires 15 x 155 2.500 kr
2 st Lucasstralkastare P56 i missing 2.500 kr

1 st Silver Spirit direktinsprutad komplett motor 55.000 kr
2 streserhjulshallare for sidomontage till Phantom I1 2.000 kr
Fram och bakskarmar mm till 20 Hp 1927 i bra skick 10.000 kr
1 st Leyland 1000 (hundkoja) 1978. Besiktigad, nylackad 15.000 kr
1 st Mini Clubman 1000 1972 mycket fin 12.000 kr
1 st grill till Shadow 2 i mycket fint skick 7.500 kr
2 st hjulmuttrar till 20-25-30 Hp nykromade 2.500 kr

1 st generator till Phantom I i gott skick 4.500 kr
2 stmonteringsbeslag till sidoreserver pd Phantom]-II 2.000 kr
ett antal signalhorn olika
Ring, faxa eller skriv till

Tommy Stromberg

Kanton 7, 178 93 Drottningholm
Tel 08-759 05 05, fax 08-759 01 77

DALSJOFORS TEL 033-270512

Renoveringar och service utfores

Eino Nuorimaa, Skattegarden, 516 91 Dalsjofors
Tel: 033 - 270512 Fax: 033 - 271525 Bil: 070 - 5270512
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Till Salu

Rolls-Royce Silver Cloud II 1959
En mycket snygg och frisch Cloud som gar fint, ar nybesiktigad, servad
och klar for vagen. Silver med oxblod interiér. RHD.

Lacken kunde vara béttre, s aven bakre stotfangaren.
Pris: 250.000:-

Bentley 3litre 1925 LeMans kaross.

Totalrenoverad till concoursskick utan hansyn till kostnad. En av de finaste
isitt slag.

Pris: Lagg ett bud. Det hogsta f.n. dr 950.000:-

Garanterat maximum korgladje.

Ring for visning
Tel 08-759 05 05
Tommy Stromberg
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RREC Swedish Section. New members.

Member Tel home
Model Year
Hans Heimroth 0340-37475
Obbhult 12

43016 ROLFSTORP

Bentley S3 1963
788

Claes-Giran Kasche
Lackogatan 3
53150 LIDKOPING

0510-62960

Rolls-Royce Corniche dhe 1968
H. J. Mulliner Park Ward

Bo Kiillgvist
Stornotsvigen 114
16360 SPANGA

08-564 71905

Rolls-Royce 20/25 HP 1935
Limousine by Thrupp & Maberly

Svante Reuter 08-7569778
Utsiktsvigen 21

18352 TABY

Rolls-Royce Silver Shadow 1969

Bengt Sagvold 08-500246 86
Kummingriind 17

13736  VASTERHANINGE

Bentley T 1967
Dan Sederowsky 0221-30080
Jigarisen 37 B

73693 KUNGSOR

Rolls-Royce Silver Shadow 1973
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Tel work
Chassies

0340-675760

0510-770000

CRH5046

08-6118198

GYH50

08-7327200

SRX6470

08-504 40200

SBH3137

0221-203 85

SRX15078

Mobile

Reg no

DPR

PCB243

FFS 066

ALZ 400

CDBO014



Korskolan nr 5

Sommar sol bra vigar och finbilen ute pa vift. En underbar tid da vi njuter
i fulla drag och vér Rolls eller Bentley verkligen far leva ut efter en ganska
langtrakig vintervila. Madnga av oss akte en fin tur till 20-ars jubileet i
Motala. Vad vi vet har allt gatt bra med endast ett fétal fatala fartboter.
Dessa stackare skall inte namnges men de har dndé vart medlidande.
Kanske kan man vara efterklok och med detta i bagaget undvika en
liknande situation en annan gang. Tips kan dven vara att se sig litet extra
for. Ofta syns radarkameran ganska bra pa langt hall och da galler det att
sakta ner snabbt Ett annat tips dr att observera den métande trafikens
hastighet. Blir den plotsligt pafallande langsam kan det bero pa att de sett
en fartkontroll. Har man passerat ett antal poliser med bilar och mc som
statt pa motsatta vagkanten saktar man dnda farten en stund for att se var
radarkameran stir. Man skall dven halla uppsikt efter helikoptrar. Av detta
skal dker jag sjalv ofta med taket nedfillt. Ett oslagbart sitt att undvika
boter dr givetvis att kora med tillaten fart. Det dr svart, trakigt och
tidskrivande men lonsamt. Ar begrinsningen 30 kmy/tim finns extra
anledning att vara forsiktig. Det kan finnas vagbulor och skolbarn. Att
passera en vigbula i 6ver 30 kan bli forédande for Din pérla sa det finns
flera skal att se upp. Det kan verka tjatigt men tidigare har jag papekat att
det rader hogertrafik i Sverige. Dir jag bor ar det fa som lart sig det.
Vigen fran Milar6arna in mot Stockholm har tvi filer. Den hogra
reserverad for bussar, vardagar mellan k1. 7.00-9.00. De som dker pa
andra tider tror att man skall anvinda det vanstra korfaltet i forsta hand.
Detta ar givetvis fel. Har, som i Gvriga landet, rdder som sagt hogertrafik
och man skall darfor dka pa hoger sida av vigen. P namnda vag aker
néstan alla pa den vinstra viagbanan. Detta borde dven irritera de som
forsdker gora omkorningar fran motsatta hall. (vilket ej ér forbjudet).
For drygt ett ar sedan hade mélardarna strejk bland bussforare och inga
bussar fanns pa vagen. Nar jag var ute med Ruff finner jag att polisen
hade trafikkontroll vid min gata. Nyfiken som jag var fragade jag vad man
sysslade med. Jag fick svaret att de rapporterade de som korde i bussfilen
mellan 7 och 9. Nar jag papekade att det ej fanns nagra bussar och att
denna vagdel sikert behdvdes da biltrafiken dessa dagar var betydligt
kraftigare an annars fick jag svaret att det ej kunde géras nigra undantag.
Det maste varit en mycket Idnande morgon for polisen. Emellertid sa jag
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till polisen att jag tyckte detta var ett grovt myndighetsmissbruk. Han
svarade att det ej var han som bestimt om detta. Jag bad honom framfora
till sina verordnade: “Om vi vanliga viigtrafikanter tidigare haft nagot litet
fortroende for polisen var detta, i och med denna auktion, for min del, helt
utpldnat. Man trodde ju att polisen skulle ha bittre omddme én vad detta
visar. Ett tips ér att dven polisen skall kunna strejka nir de beordras utfora
dumma insatser. Till slut vill jag in en ging betona att vi som dker pa
vagarna skall hjélpa varandra. Titta i backspegeln och hjilp Dina
medtrafikanter att komma forbi om de har bradis. Tacka dven de som
visar samma hiinsyn mot Dig genom en viirdig vink eller blink. Ser Du en
radarkontroll sa blinka girna till de Du méter. Det visar att vi manar om
varandra mot béter och korkortsindragning. Undvik stress och riikna alltid
med ldngre kortid denna érstid. Tag gdrna en paus under resan det ir bra
for koncentrationen och en avspind och vilsam kérning. Det har hunnit bli
sensommar och snart 4r det dags att stélla in Din automobil for vintervilan.
Glom da ej att garna ndgon gang i ménaden kora en sviing pa nigon
halvmil. Se tidigare tips i korskolan.

Vil métt pa vigen

Tommy

Sa minns vi sommaren 2000. 25-30Hp drop hea 1937 med mangder av regndroppar.
Foto: Tommy Stromberg
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Pumpa bensin

Vem har inte haft problem med sin SU dubbelpump, bensinpumpen som sitter i
Din Rolls eller Bentley? Aven nir den tycks fungera, ir det kanske bara ena halvan
som tickar och gér. D4 har man sdmre pumpkapacitet och det ir farligt vid kraft-
krivande omkorningar.

Ibland vill bensinpumpen inte ga alls. Den 4r stilla och tyst. Det brukar bero p4
brytarspetsar som @r utndtta, utbrinda eller som fiut en elektriskt isolerande
beldggning. Ett otrevligt fel dr lickande pumpmembram. D4 kan bensin ta sig ut
till pumpens gnistrande brytarspetsar. "Poff "' siiger det — eller virre.

Renovera

Puristen renoverar sin SU-pump. Det ir naturligtvis riktigt att gora s dven om
det finns andra infallsvinklar. Renoverar Du s byt bide brytare och membram, Se
till att Du fir dem med "lénga spindeln”. Brytare skall monteras med ritt spel. Ar
Du osiker pa vad detta betyder, ring mig, 016-34 41 40. En vilrenoverad pump
bor kunna hélla ritt linge. Jag tinker kora till sodra Spanien nu i hést med min —
men tdnker ocksd ha med en reserv, en litt och mindre skrymmande pump.

ForgasarTeknik i Stderkoping, 0125-440 30, 4r en anvindbar leverantor av
delar till SU-pumpar och -forgasare.

Byta till replica-pump

Engelska BFS, Burlen Fuel Systems, nytillverkar SU-forgasare och SU-
pumpar. Man har en pumpmodell for bilar byggda "postwar"av Rolls-Royce Ltd.
Den ser ut och tickar som en gammeldags SU dubbelpump men har en annan,
sannolikt driftsidkrare brytaranordning. Pumpen kan bestillas frian BFS eller
ForgasarTeknik. Priset 4r ca 3.000:-. Finns for positiv och negativ jordanslutning,

Ersiitta med annan

Om inte annat sd for att ha tillgdng till en reservpump kan man prijva andra
fabrikat. I den andan monterade jag hiromdagen i min Bentley den kanske bista
elektriska pumpen av annan konstruktion 4dn SU:s. Jag har #dgt den i 25 ir,
installerad i baten. Vid koptillfillet hette pumpen Bendix 476087, senare Facet Hi-
Perf "Blue Top". Brytarfunktionen finns i ett argonfyllt utrymme. Pumpen fun-
gerar alldeles utmirkt i min Mark VI och sannolikt #ven i andra Rolls-byggda
bilar. Den dr avsedd for negativ jordanslutning. Hur jag gjorde i min bil, som har
positiv jord, kan jag beritta om Du ringer mig.

Bendixpumpen ger nominellt 170 liter/tim och trycket 6 2 7 PSI. Kapaciteten
4r ddrmed omkring dubbelt s& hog som en SU:s. Aven trycket 4r hogre men jag vet
att det gar, har provat. Det gér bra!

Peter Gavel 33



Radioantenn pa Silver Shadow.

Vira Silver Shadows bérjar nu fa en aktningsvird alder. De ilsta ir uppét
35 éroch de yngsta ar straxt dver de 20. For vissa delar pa vara bilar dr det
en aktningsvérd alder. Speciellt giller det nog den motoriserade
radioantennen, som nog inte ens nir den var helt ny en riktigt lyckad
konstruktion och kvaliteten var nog inte heller den bista. Vi kiinner alla till
syntomen: glapp , knaster och antennen hénger sig vid hissning eller
hopsjkutning . Till detta kommer att antennen har en tendens att bdja sigi
farter uppét 100 km. Har man sedan glomt att kéra ner antennen vid nagon
parkeringsplats och den blivit misshandlad av nigon forbipasserande , eller
annu virre den blev inte infilld i automattvitten ( nu ér det vil ingen som
kommer pd tanken att tvitta ett si ddelt fordon i automattvitten sa det
problemet finns vil inte) ja da ér liget hopplést. Det ir bara att kopa ny
radioantenn.

Nisom dr renlériga och anser att héir duger det endast med originalantenner
frén Boch/Beru a 1 500 kr , ni koper en sidan och slutar att lisa hér, for ni
vill inte veta fortséttningen.

Radioantenner ér firskvara, och tekniken har gatt framét pa de 35 4r som
gétt sedan vira bilar sig dagens ljus. Dels s4 har kraven pé antennerna
andrats och dels sa har styrningen av upp och ned blivit bittre. For 35 ar
sedan var mellan- och ldngvégsbanden aktuella. Idag finns nog inte nagon
som lyssnar till dessa frekvenser (undantag for dsteuropéer ), utan fm-bandet
(88-108 Mhz) dominerar helt. Detta far till f5ljd att radioantennerna skall se
annorlunda ut. En optimal radioantenn for fm-bandet ir ca 80 cm lang (négot
forenklat: %4 av vaglingden ger: ljushastigheten / frekvensen /4 ex. 300 000
km/sek /95Mhz /4=79 cm ). Moderna radioantenner ir dirfor sillan
mer n ca 100 cm, vilket innebir att det inte finns nagon anledning att ha
antennen i nigot annat lédge @n helt upphissad eller helt nedfilld.

Dagens motoriserade radioantenner har en ndgot annorlunda
upphissningsprincip dn de antenner som var original pa vara fordon.
Antennerna dr gjorda pa sd sitt att de dker upp fullt nér man slar pa radion
och de dker ner helt och héllet néir man slar av radion (eller tindningen).
Detta fungerar pa sa sitt att en spinningsforande kabel alltid 4r inkopplad s&
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att antennen gdr till nedfillt lage.(moton spanningssitt for att dra ned antennen).
Nir radion slds pé sa spdnningssitts ytterligare en kabel och i antennen
befintlig elektronik ser att polvanda antennmotorn s att antennen dker upp.
Antennen har tva inbyggda brytare sé att den alltid stannar i uppfillt eller
hopskjutet lage, trots att spanningen ligger pa hela tiden. Det gar bra att sétta
att sitta dit en sddan antenn pa Shadow, och koppla den sa att antennen
aker upp helt nir man slar pa tindningen och dker ner nir tindningen slas
av.

Att gbra pa ovanstdende sétt och koppla antennen till tindningen ar ingen
tilltalande 16sning pé vara bilar eftersom antennen da alltid ar uppe vid férd
och dels sé far originalstrombrytaren pa instrumentbrédan for att mandvrera
radioantennen ingen funktion.

Det gar emellertid att koppla moderna antenner sd antennstrombrytaren
behaller sin funktion. Losningen ér forbluffande enkel. Allt som behovs dren
diod som tél ca. 3 ampre 12 vid volt (se figur till hdger). Lagg dioden som
figuren visar direkt mellan spanningskablarna f6r upp och nedgéng och antenn
och strombrytaren for hissning och sédnkning av antenn fungerar som i original.
(Dioden finns pé ex. Claes Ohlsson nr 22-2268).

Relinlig
omkopplane _ Upp=
— ‘]_7 Diod
LI, |
Tandningslas l HEES

(radiouttag) ‘jrl:!a.Llcri{cigurulléi.udurc}
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Den bista av viarldar

Men vi skall vil ocksa utnyttja att tekniken har gétt framét. Den funktion
som man gdrna vill ha dr att antenen skall gé ner automatiskt néir man stinger
radion Det gdr dock inte att gbra utan att ge sig pé att 16da inuti originalradion.
Men en nist bista 1osning kan nds genom att istillet koppla via tindningslaset,
som ju dndd stéinger av radion. Koppla in ett viixlande reld(slutande kontakt
i vila) som figuren visar s att spanningen ligger p antennen nir tindningslast
ar avslaget. (reldt finns pd ex. Biltema nr42-303).

Kopplar man pa beskrivet sitt sa kommer dels strombrytaren pa
instrumentbridan att fungera och dels kommer antennen att ka ner niir man
stanger av tindningsléset. Hela kostnaden inklusive antenn ligger pa under
250 kr (exkl arbete). Och till er originalentusiaster , som trots varningar
laste vidare, ber jag om ursikt for att jag moderniserat nigot som inte far
moderniseras.

Kai Adolfson
Haninge

FORNICKLINGEN AB

Nickel Reparation
Krom Svetsning
Eloxering Riktning
Sliperi

SPECIALITET: VETERANBILAR och BATAR

~#28 é@r i branchen”

Sédra Hammarbyhamnen
Lumavagen 6, 120 31 Stockholm
Tel 08-644 28 97, Fax 08-644 8113




EVENEMANGSKALENDER
Julbord 3 dec 2000 Stockholm
nov/dec 2000 Goteborg

Lokala julbord kan gdrna anordnas pa fler platser.
Skriv och berétta fran sddana evenemang i Bulletinen.

Arsméte 18 - 20 maj 2001 Bords
Forarsrally 24 - 26 maj 2001 Danmark
Annual Rally 30 juni -1 juli 2001 England
Euro Rally 13 - 18 sep 2001 Strasbourg

MHRF:s Annonsblad

MHRF meddelar att det dr dags att skicka in underlag for annonser som
onskas inforda i arets annonsblad. Deadline for annonser ér den 13
oktober.
I 4r har man valt att anvinda sig av Internet for att underlitta for
medlemmar och personal samt for att minska kostnademna.
Annonsunderlag finns darfor att hamta pa:

www.autosite.se/mhrf
under
Blanketter mm sedan
Blankett for annons.
For den som inte sjélv har mojlighet att ta ut blanketten den vigen och inte
kan f2 hjélp i sin omgivning kan blankett bestillas fran Leif Svensson eller
Roland Frenzel.
Rf
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Rollsmyter

Nér man kér en Rolls kommer man litt i kontakt med folk, t ex pa
bensinstationer eller nar man parkerar. Det finns atskilliga myter om bilen,
antagligen utplanterade av foretagets duktiga reklammiin under det gangna
arhundradet.

"Den gr vil aldrig sonder, va?” Det iir en ganska vanlig friga frin dem, som
har klart for sig att kvaliteten ar hog. Det giller att halla god min och inte
omintetgdra de PR-folkets anstréingningar, som haller andrahandsvirdet uppe.

"Gér det att 5ppna motorhuven?” En forvanad fraga frin en dskadare, nir
han upptickte att det verkligen gick. Det ir klart att en bil, som aldri g gar
sonder, den behdver ingen dppningsbar motorhuv.

"Om négot skulle ga sénder ndgon gang, s skickar vil fabriken en mekaniker
med flyg fran England utan att det kostar nigot?” Denna populira
vanforestéllning vill man géima ha bekriiftad — for alldeles siikert ir det kanske
inte?

Man anser sig ocksé veta att den utomordentligt kunnige engelska mekanikern
har vita handskar. Kanske bottnar det hela i de servicebesék, som engelska
specialister gor ndgon gang i auktoriserade Rolls-verkstider?

"Det ér vil forbjudet for andra in RR-mekaniker att géra nagot med
motorn?” Man bor undvika att tala om att man sjilv fungerar som
fardmekaniker — ibland med hjilp av mobiltelefonen och den vanliga
verkstaden. En frystorkad Rollsmekaniker i bagageutrymmet vore bra att
ha. Vid behow, tillsitt 60 liter vatten och viinta tva minuter...

"Hur médnga héstkrafter har den? Det talar fabriken inte om, man bara sager
att det ar tillrdckligt for alla dndamal!” I Sverige stir det numera i
besiktningsinstrumentet, men man kan ju bérja tala om cylindervolymen i
stillet, det brukar imponera p de flesta. Sedan kan manga proportionera
fram en hég histkraftsiffra med ledning av den egna bilens data.
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»Ar det problem med rosten?” En Rolls har ju alltid stitt i garage och den
kors sillan pa vintern. Som platen dessutom skyddas av tolv lager firg sa
man kan lugnt havda att man inte langre vet riktigt vad rost ar.

“Det ér vil silver i kylarmaskoten?”” Denna forestillning kanske kan forklara
en del tillgrepp av statyetterna — det ar kanske inte bara konstélskare, som
ar aktiva? ”Gar larmet om man tar i statyetten”, undrar en och annan.

"Den drar vil bortat tre liter?”” Om man kor forsiktigt kommer man ned till
1,6 liter per mil, men i stadstrafik blir det ju betydligt mer. Kér man 200 km/
tim (p& Autobahn, forstas) drar den 2,3 liter.

“Hur fort gér den” och "’vad vager den” ar andra vanliga fragor. En Silver
Spirit med passagerare, bensin och bagage vager 2,7 ton, vilket gor intryck
pa de flesta, sarskilt ndr man tanker pa den hoga maxhastigheten.

Det ar en "fasansfullt dyr bil”, anser de flesta, som i allménhet inte dr beredda
att lagga upp drygt tva miljoner for ett nytt exemplar. Man har ocksa klart
for sig att gamla Rolls-bilar 4r dyrbara samlarforemal. Att en bra begagnad
Silver Shadow kan fas for mindre summa én en bittre begagnad Volvo, ar
ofta en nyhet for de flesta.

Kar de Mumma, som dgde en RR Silver Dawn, spridde gérna forestillningen
att Rolls var billig att ha. Den kostade visserligen en slant att kopa, men gick
aldrig sonder och man behdvde aldrig mer kpa nagon bil. "Den racker vil
100 &r?”, fragar de, som last Kar de Mummas késerier.

Och kanske hade han ritt?

Patrik Wahren
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Téavlingen avgjord.

Ett flertal ritta svar har inkommit pd vr senaste tivling. Frigan kanske var
for latt men det ar ju roligt nér det kommer mer én négra enstaka svar.
Fragan var vad Mr Ford och Mr Royce hade gemensamt. Bland alla ritta
svar fick vi lotta vinnaren denna gang. Det blev:

Bengt Ericsson i Sollentuna

Vira varmaste gratulationer! Bengt har éven utvecklat frigan och meddelar:
"Bada dgde dven bilar tillverkade av Rolls-Royce/Bentley.”

Henry Ford's Bentley
onits way to the USA

Bifogar bild pA Mr. Henry Fords Bentley. Han lir Zven kopt en Silver Ghost
1924. Springfleld Silver Ghost 430 HH levererades till EL. Ford, Detroit,
Mi den 5 november 1923. Troligen sonen Edsel (1893-1943).”
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&
Mina kompissar Mr Rolls och Mr Royce... forlat Sir Charles och Sir Henry

Hilsningar
Bengt

Vi sinder Bengt ett pris for sitt kunnande. Grattis dven till Gvriga ratta svar.

TILLSALU
n B\ BENTLEY MULSANNE TURBO -83
q . o=@,  Vinsterstyrd 8900 mil
( o\ Nl  Vit, Rod skinnklidsel

FORNTEGENS BILSERVICE

Volvo - Rolls-Royce - Bentley

Vulkangatan 10, 60 223 NORRKOPING
Telefon: 011-185610 011-331946
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Nu over till den nya tivlingen:

Pé bilden nedan ser vi framdelen pd Anders Sundins vackra Derby Bentley,
Park Ward Saloon 3,5litre 1935.
Men vad ér det for bil som stér bredvid hans och vem ér dgare till den?

Svara kan Du gora genom att skriva, ringa eller faxa.
Tel. 08-7590505 resp. 08-7590177
Kanton 7, 178 93 Drottningholm

Vinnaren lottas ut bland de ritta svaren strax innan nésta bulletin.
Lyckartill

Tommy Stromberg
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V1 far manniskor

och pengar att vaxa.

Nir vi pratar om viaxande ar det i forsta
hand dig och dina pengar vi menar.

Vi ger dig obegransade mojligheter att
utvecklas och anpassar alla 16sningar efter
dina behov.

Vilkommen till Skandia.

Vi far manniskor och pengar att vaxa.

Skandia ar huvudsponsor for Svenska Golfforbundet Det ér
hiir det vixer. 43



Maserati Royale -88
Grafitgra metallic med magnolia skinn. Unik bil, endast 48 tillverkade.
1800 mil, svensksald.

Aston Martin Lagonda —82 Vit 1800 mil Maserati Quatroporte -65 Silver

Jaguar XJS Cabriolet -86 Bla 5500 mil Renault Caravelle -62 OBS! 4500 mil
Bentley Mark VI —52 Freestone& Webb Rolls Royce Phantom I -29

Mercedes 60065 Unik! Barker Sedanca de Ville, Spencer Rollsen

Rolls Royce Silver Spirit -83 Vit
Magnolia skinn, vinsterstyrd

VISNING EFTER OVERENSKOMMELSE
Vikoper garna Er fina bil kontant - Vi atager oss girna séljuppdrag.
RING FOR BESOK - VALKOMMEN.

Internet: www.pascocar.com

Pasco

Tel. 08-756 38 30 Fax. 08-756 38 10
Mobiltel. 070-756 46 60 Garage 08-624 06 S50




