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EDITORS LINE

Arets sista nummer ser ut att bli drets tunnaste. Med tre 44-sidors nummer
bakom oss kénns det lite trist att avsluta pa detta vis, men néden har ingen

lag.
Jag kommer att tillbringa de nirmaste tre veckorna pa varmare breddgrader,
ndrmare bestimt pa Phuket i Thailand, och kommer tillbaka den 20

december. Eftersom det da ar for sent att komma ut med 4rets sista utgiva
fér det bli nu, med det material som stér till forfogande.

Nir jag sitter och arbetar med dessa rader vet jag dnnu inte nér bulletinen

kommer att distribueras men sannolikt ar jag snarare for sen 4n for tidig
med att framfora min och styrelsens hjartligaste lyckonskiningar om en

GOD JUL

och ett

GOTTNYTT AR

ANNONSERA | BULLETINEN
Radannonser for medlemmar ar gratis.

Annonser for foretag kostar:
Helsida omslagets baksida 5.000 kr per ar

Helsida ej omslag 2.400 kr per ar
Halvsida 1.200 kr per ar
Kvartssida 800 kr per ar

Den svenska sektionens styrelse vill sisom utgivare av bulletinen meddela:
Styrelsen fritar sig frin allt juridiskt ansvar for innehallet i inférda annonser.
Detta ansvar skall av naturliga skil 4vila respektive annonsér.




Bentley Mk VI Standard Steel Saloon 1949 B388FV

Jag har provat de flesta sitt att renovera, men det jag hir skall forsoka
beskriva dr det hitintills svaraste sittet, nimligen att ta dver det som nigon
annan skruvat isér till molekyler utan att marka upp vare sig det ena eller
andra.

D4 jag var pa en veteranbilsutstillning med min Bentley 3,51 traffade jag
agaren till ovanstiende bil. Han talade om att han pabérjat en renovering av
en Bentley men av olika skal inte kunde fullf6lja denna och undrade om jag
var intresserad att dverta bilen till en rimlig penning.

Jag var pd intet sétt utan arbete, men nya projekt ar alltid lockande och
svarfar som var med hade just renoverat fardigt en motorcykel och erbjuder
sig att hjélpa till. Vi &kte for att se pa underverket och fick se foljande: Bilen
hade demonterats totalt, karossen hade varit avlyft frin chassit, chassit hade
renoverats, mycket var nytt och det hela var snyggt och prydligt lackat innan
karossen dtermonterats.

Motorn hade gétt mycket lite da den enligt originalhandboken som medfGljde
bilen bytts ut pa fabriken i borjan pa sextiotalet. Karossen och samtliga
karossdelar var lackerade i silver och morbldmetallic (bilen har som ny inte
haft denna firgsittning men denna kombination har funnits som original)
dorrarna var provisoriskt pahiingda sedan hade forre dgaren gett upp.

Bilen hade blivit stdende s hirica 10 r i en verkstadslokal dir man bla
blastrade entreprenadmaskiner! Motorhuv, sollucka, baklucka, framskdrmar
osv fanns pa vinden. Allt annat fanns i mangder av burkar och lador fyllda
med 1/3 delar och 2/3 blastersand. D4 vi inte (och inte forre dgaren heller)
hade en aning om alla delar fanns och i sa fall var, var vi synnerligen
tveksamma. D4 sdljaren var angeldagen och priset borjade ndrma sig vad
motorn var vérd blev det trots allt affér.

Forst transporterades bilen hem pa biltransport, sedan 4 lass med tackt
bilkdrra och combibil. Skidrmar, sdten, rutor, trapaneler, lister, mutter och
skruv allti en salig rora blandat med skrép, grus och en del hastskit. Dérefter
borjade ett arbete av mer arkeologisk natur, nimligen att grava fram och
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sortera allt. Den som har haft isér en RR eller Bentley vet hur mycket grejer

det finns, dessutom visade det sig att det fanns delar till 3-4 andra bilar
traktorer m.m.

Jag och svirfar bestimde 2 kvillar i veckan for Bentleyn. D4 jag har familj
och foretag att skota far jag ofta frigan hur jag har tid att skruva i gamla bilar
? Jag brukar svara med ett rid jag fatt av en god vin som ar vildigt speciell,
1 timme om dagen till din hobby. Han har samma intresse for bilar och har
frdn noll byggt upp scandinaviens mest framgéngrika foretag i sin bransch,
han har alltid tagit 1 timme om dagen tom néir han arbetade som intensivast
med sitt foretag. Aven om han kom hem mitt i natten gick han ner i sitt
garage och varvade ner. Han brukar séga att om han inte gjort detta skulle
han blivit tokig. Hur som helst, detta ér ett rdd som jag forsokt folja, testa
detta och Du kommer att bli hiipen 6ver vad Du fir gjort.

Navil det som sen foljde var Gverraskningarnas tid, som tidigare nimnts
hade jag och Kalle (s4 heter svirfar) inga hdga forvintningar da vi slipade
hem projektet eller vad vi nu skall kalla det. Lacken hade klarat sig i stort
sett utan en skrdma vare sig pa kaross eller 6vriga delar. Detta maste betecknas
som ett mirakel efter att ha vistats i 10 &r i den miljo som beskrivits. Nér vi
sedan hittade samtliga originalverktyg och en fungerande originalradio borjade
det bli riktigt intressant. Domkraft, startvev, luftpump, sladdlampa osv allt
fanns! Tillsammans med fotsteget till en cattepiller, sidosokare till en 30-tals
bil och diverse batmotordelar.

Att montera ihop en bil av omérkta delar tar givetvis betydligt lingre tid in
om man sjilv demonterat och mérkt upp och dven fotograferat allt. Dessutom
ser man ju redan vid demonteringen vad som ev saknas eller behdver bytas
ut och kan redan d4 borja soka dessa bitar, i stéllet som i detta fall niir man
islutskedet uppticker att det behdvs delar som det ér 10 veckors leveranstid
pé osv.

Huvuddelen av de delar som nyanskaffades koptes frin Healey Brothers
LTD Northamptonshire som har mycket till denna biltyp. De var inte speciellt
billiga men korrekta att ha med att gora. Hir kdptes vattenpump, div
gummilister m m. Avennya navkapslar. Géllande navkapslamna har jag fringdtt
originalet for 1949 ars modell till den typ med en kromad ring ytterst som




var original pa senare Mk VI och R-type vilka ér i mitt tycke mycket snyggare.
En hel del bitar sdsom kofingare mm kromades om.

Montering av huvar, framskarmar, dorrar gick i rask takt, bitarna var ju
lackade och klara, dessutom passade ju det mesta hyfsat.

Nar rutorna rengjordes och skulle monteras upptéacktes att den som paborjat
renoveringen slipat karossen utan att forst demontera

rutorna med f6ljd att samtliga rutor fétt rikligt med sliprepor. Glasmastaren
fixade samtliga nya rutor exkluderat bakrutan som ej

ar plan. Nar jag fick klart for mig vad en ny sddan skulle kosta dkte den
gamla rutan dit. Som tur var var denna ruta minst repad. Aven pi
kylarmaskeringen som i Gvrigt var i perfekt skick hade slipmaskinen varit
och hilsat p. Ett person sammantréffande med den som hallit i slipmaskinen
skulle formodligen varit utvecklande for denne.

Bilen hade statt stilla i 6ver 10 &r. Nu skulle underverket i gang. Vi fyllde pa
vatten kollade att det fanns olja, i med ett nytt batteri och i gdng gar det
direkt! Men vatten pumpen lackte kraftigt varfor provturen fick vénta.
Vattenpumpen anskaffades som tidigare nimnts och byttes ut. Samtliga oljor
byttes, nya tindstift, brinslefilter rengjorda osv efter delta gér bilen som en
klocka. Med varsin traldda som séte ger jag och Kalle oss ut pd provturien
bil som till det yttre ser relativt normal ut, men kupén helt tom si nir som pa
ratt och instrument hdangande i staltrdd. Nar vi hilsade pa en av Kalles
motorcykelkompisar sa han forst “Det dr till att dka stindsmassigt!” men nar
han tittade in och sdg véra trdlddor undrade han om detta var nigon extrem
ekonomivariant av det ddla Brittiska market.

Nu hade vi en bil som maskinellt var mycket bra och till det yttre nistan klar.
Baklampor och side lamps kdptes nya frdn Holden Vintage Classic som har
en fin katalog med framfor allt elutrustning , men dven mycket annat. Nasta
steg var inredningen. Samtliga tradetaljer (som forre dgaren borjat renovera
och som var av varierande skick) limnades till en mobelrenoverare som jag
anlitat ett antal ginger tidigare med fint resultat, tom originalradion har en
trifront. Den lilla verktygslddan under instrumentbridan édr en annan fin detalj
som gor helheten.

Bagaget ér ocksa lite speciellt pa dessa bilar, i tva vaningar med tva luckor.
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I den undre delen forvaras reservhjul, luftpump, domkraft, storre verktyg
osv (allt fanns!) Den 6vre delen kliddes med matta och ldder. Vad giller
ovrig inredning som klddsel och innertak var delta totalforstort. Jan Nyberg
1Goteborg anlitades 4nyo. Som tidigare nimnts var bilen tvafirgad i silver
och mérkblametallic. Dérfor kom vi fram till att bilen skulle ks i ljusgratt
lader med morkbld mattor. Jan gjorde ett fantastiskt arbete utan avkall pa
originalitet, vissa detaljer sa jag vid nagot tillfille att vi kunde géra pa nagot
enklare sitt. Detta accepterade inte Jan, varje litet veck eller som skulle
vara perfekt, vilket jag nu ar tacksam for. Direfter monterades den
nyrenoverade triinredningen, instrumentbréida, originalradien osv. Ratten och
rattnavet renoverades av en billackerare med samma metod som jag tidigare
beskrivit. Nér allt inuti bilen kommit pa plats ser det hela ut som nytt, kiinns
och luktar som en ny bil. Man kan forestilla sig hur en nybliven Bentley
dgare 1949 kénner sig.

Vad som nu éterstod var div smaplock och justeringar. Nya déick monterades.
Jag anser att friska déick dr bland det absolut viktigaste, gamla “triiga” diick
kan férddrva vagegenskaper, ljudnivé och kérglidje mer in det mesta. Detta
ar enligt min mening en sak man definitivt inte skall pruta p4, jag anser dven
att man skall hlla sig till originaldimensionen bade for att utseende och
egenskaper skall bli rétt.

Besiktning, foregdende dgare hade varit slarvig nog att inte betala
registerhdliningsavggiften, varfor bilen avforts frin bilregistret. (Reg numret
som suttit pd Bentleyn sitter nu pd en Volvo 740). Synd var detta d4 bilen
funnits i Sverige och varit registrerad sedan i borjan pa 50-talet. Med
anledning av detta behdvde bilen registreringsbesiktigas helt i onddan, men
detta avlopte enkelt tack vare att tidigare registreringshandlingar, tekniska
data osv fanns. Besiktning klar, nya regskyltar - bara att dka. Allt klart till
arsrallyti Motala. Bilen gick perfekt forutom att brinslepumpen emellanat
gick hysteriskt och lackte nigot.

Vid hemkomsten demonterades pumpen och limnades till ett riktigt original”,
en bilelektriker pa 6ver 80 ar som fortfarande driver sin verkstad. Han hade
magnetventilerna pa lager, bytte dessa och packningar i pumpen. Nu gir
pumpen som den skall, forr lagade man grejerna nu byts allt ut, battre eller
sdmre? Bilen dr nu i stort klar med undantag av nigra detaljer.
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Shutligen: Denna Bentley typ har i drlighetens namn aldrig tillhért mina favoriter
och det var en ren tillfillighet att jag blev édgare till densamma. Men under
denna renovering har jag fatt en helt annan uppfattning, bilen gir riktigt bra,
givetvis beror detta pa att motorn ar i stort sett ny. Bilen 4r mycket kbar
och kan mycket vil koras som bruksbil under sommarhalvéret. Aven
utseendet har jag lirt mig att uppskatta fast jag anser att firgsittningen pa
denna kaross ér viktig. Nu funderar jag p4 att montera dragkrok pga nista
galna projekt.

Kijell Lind

ROLLS-ROYCE & BENTLEY
Kopes & Siljes

Alla slag av reparationer, renoveringar & karossbyggen utfores. Motor- &
viixellddsrenoveringar, lackering av trépaneler, sadelmakeri, forgylining, forsilvring.
10% pa delar vid reparation och service.

R-R & Bentley delar, nya & begagnade i stort urval.
(Priser enligt Rolls-Royce prislista)

Jan E Grynning

Pl 3188, 442 95 KUNGALV

Besbksadress: Viivra, viig 168 mot Marstrand
Tel 0303 - 227413 Fax 0303 - 227094 Mobil 070 - 5227413
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Verktyg
i klass med din bil

Varierbara fack i locket,
for extra verktyg ocC

h smadelar. Den innehaller mycket,
men rymmer annu mer!

Sveriges mest kdpta mekaniker-
sats, Kamasas 87-delarssats,
som nu innehéller 98 delar, har
forbattrats péa flera punkter. Nu
har du mdjlighet att férvara spe-
cialverktyg och smé reservde-
lar i lockets varierbara fack. Las
och gangjarn har ocksa forbatt-
rats.

Innehaller hylsor bade for tum
och millimeter.

Hylsor, block- och lednycklar
har den skonsamma
OPTIPUNKT-formen.

Alla 98 delarna
haller hogsta
Kamasa-kvalitet.

amasa -TOOLS

www.kamasa.com

Finns i valsorterade jarn-, maskin- o. biltillbehdrsbutiker.
Marknadsfors av KG KNUTSSON AB, 191 81 Sollentuna




Renoveringstips.

I denna Bulletin kommer vi att starta en ny spalt dir de som har erfarenhet
av mekaniken i en Rolls eller Bentley delar med sig av sina erfarenheter.
Manga har ju for vana att skéta sina bilar pa egen hand utan inblandning av
verkstider. Fordelen ar ju att dessa sjdlvmeckare inte har ndgon att klaga till
om det gar snett. En annan fordel ar sikert att man blir mer noggrann om
man arbetar at sig sjalv och inte kinner pressen pa sig att bli klar pa s kort
tid som mojligt. De som gjort vardefulla erfarenheter far, i denna spalt, 1
fortsattningen garna dela med sig till andra och pa sa vis spara manga av oss
medlemmar bade tid och kostnader. En som ofta gjort inldgg av teknisk art
1 var Bulletin dr Peter Gavel. Vi tackar for dessa bidrag och hoppas han ej
ma fortrottas.

I det foljande skall vi tipsa om en del saker som ofta forsummas. For att na
s4 gott resultat som majligt bor man i stérstamojliga méan konsultera tillgangliga
manualer for den aktuella typen av bil. Dessa ar nistan undantagslost skrivna
pa engelska och det ar givetvis en fordel om man behirskar detta sprak.
Gor man det har man dven god hjélp av den engelska bulletinen med alla de
fina tekniska artiklarna av bl. a. Michael Forrest. Fran klubbshoppen kan
man dven fa god hjélp i form av teknisk litteratur. Det man i forsta hand bor
tdnka pd ar att gora allting rent innan man startar sin renovering eller reparation.

Alltsdregelnr 1:

Rengor delen/delama val. Forst nér Du fatt ett grepp om hur de ir i konditionen
kan man gora bedomning av korrekt dtgard. Skall delen ersittas eller
repareras. Ofta blir detta en kostnadsfriga. Det allra mesta gér att reparera
men man skall dd bedoma om man fér ett fullgott slutresultat. En rétt lagad
eller renoverad detalj kan vara lika bra som en nytillverkad. Borja med en
ordentlig motortvitt, Anvind ett fettlosande preparat, tvitta sedan med vatten
och torka slutligen med tryckluft om Du har eller hartork. Ibland kan det
krdvas sand eller glasblastring for att fa den renhet man vill. Detta krdvs som
regel om en detalj skall svetslagas eller bearbetas pa annat siitt. Glasblastringen
ar en mer skonsam metod som ger en visuellt battre yta. Att foredraga t.ex.
pé aluminiumdetaljer. Detta med att vara noga med renheten dr dven mycket
viktigt om man avser att lackera ndgon detalj. Var noga med att ligga forsta
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lacklagret med lamplig grundfirg. Direfter spacklas eller lackas med riitt
farg passande till grundfargen. Om Du skall lackera ett helt motorblock ir
ett bra rdd att ¢j anvénda s k varmebestindiga firger. Du skall vilja en firg
som inte klarar mer dn ca 90°C. Du far med en sidan féirg en kontroll p4, att
inte motorn pa ndgot stille blir varmare 4n just 90°C. Just motorblock kan
ibland fa en dalig cirkulation genom igensittning i kylkanalerna p4 ett eller
flera stéllen och dér en kraftigt forh6jd temperatur. Genom att firgen smiilter
och troligen dven ger ifrédn sig kraftig lukt fir Du en forvaming om att 4tgiirda
cirkulationsproblemet. Speciellt i de tidigare Phantom I-IV och 20-25-30Hp
motorerna leder en tempforhojning mycket ofta till forstort block eller
topplock. Ett bra sitt att undvika sina skador &r att kontrollera temperaturen
pé olika stéllen pa blocket eller toppen. Idag finns instrument som avliser
temperaturen endast genom att man pekar pa det stillet man vill avldsa. En
sddan undersokning har en vilutrustad verkstad mojlighet att géra. Om Du
¢j hittar ndgon kan jag hjélpa Dig med detta. Om det nu visar sig att Du har
beskrivna variationer bér Du omgéende atgirda. Genom nedsatt cirkulation
kan Du snabbt totalforstora Din motor. Skulle Du notera particiell verhettning
eller en tempskillnad pa 10°C bér Du se till att rensa ur systemet for att
erhilla en god cirkulation. Detta giller diven kylarcellerna. I marknaden finns
en del preparat som kan hjalpa. Prova dessa i forsta hand. Hjilper det ej ir
enda chansen att montera ur kylare, topplock och ppna inspektionsluckor
0.s.v. Varmycket forsiktig nir Du lossar luckor pa block och gjutpluggar,

#

DALSJOFORS TEL 033-270512

Renoveringar och service utfores

Eino Nuorimaa, Skattegérden, 516 91 Dalsjofors
Tel: 033 - 270512 Fax: 033 -271525 Bil: 070 - 5270512
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de kan sitta hart fastrostade och gjutgodset 4r mycket sprétt. Anvind tunn
rostlosning och forsiktigt handlag. Den mekaniska rensning maste ske
forsiktigt. Ofta dr godset tunt pé vissa stillen och ett genombrott 4r i det
nirmaste omgjligt att laga. Borja med att spola med ldmplig rostlosning.
Fortsitt med att forsiktigt krafsa med en tunn pianotrid. Nir Du fatt loss en
del flagor bor Du suga ut detta med hjélp av dammsugare kopplad till en
tunn plastslang av samma typ som till t.ex. vindrutespolning. Detta ir ett
tidsddande jobb men kan man éven ha god hjélp av tryckluft. Efter mekanisk
reng6ring bor Du spola igenom systemet ordentligt. Spola in genom alla
olika 6ppningar och vind och vrid pa delen sé far Du bista resultat. Nir
detta dr klart provtryck gérna med spritblandat vatten som har bittre formaga
att avsloja lickage dn rent vatten. Om Du observerar lickage ir givetvis
bista sittet att ersitta delen med nytt. Nir det giller 20 och 30-tals block
och topplock finns nytillverkning. Dessvirre r dessa som regel dyra och
ofta svéra att fa tag i. Mindre sprickbildningar har reparerats genom kemisk
behandling hos ett foretag vid namn SoundSeal i Getinge. Ibland gar det bra,
ibland inte. Kanske virt att prova innan en betydande investering i nyinképt
del gors. Det senare giller ej kylare. Dir bor man med fortroende viinda sig
till ndgon specialist. Om Du gor en genomrensning av ex block bor dven
cirkulationen i topp och kylare kontrolleras s att den ér fullgod och att den
totala genomstrdmningen blir bra.

N

N | SODRA

= |FORNICKLINGEN AB

Nickel Reparation
Krom Svetsning
Eloxering Riktning
Sliperi

SPECIALITET: VETERANBILAR och BATAR
#28 ar i branchen”

Sédra Hammarbyhamnen
Lumavagen 6, 120 31 Stockholm
Tel 08-644 28 97, Fax 08-644 8113 J




EVENEMANGSKALENDER

Julbord 3 dec 2000 Stockholm
nov/dec 2000 Goteborg

Lokala julbord kan garna anordnas pa fler platser.

Skriv och beritta fran sddana evenemang i Bulletinen.

Arsmoéte 18 - 20 maj 2001 Borés
Forérsrally 24 - 26 maj 2001 Danmark
Annual Rally 30juni -1 juli 2001 England

Euro Rally 13 - 18 sep 2001 Strasbourg

Slutligen vill jag varna for att forsoka gora svetslagning av block eller topp.
Hittar Du sprickor eller lickage forsok att hitta ersittningsdel i forsta hand.
Endast i undantagsfall har svetslagning givit bra resultat.

Kanske tycker Du att dessa tips varit ritt sjalvklara? Alla kanske inte tycker
det och i s fall har det kanske givit nigra virdefulla tips. Vi fortsitter i
kommande bulletiner.

Halsningar: Tommy S



KORSKOLAN Nr 6

Snart 4r det nog dags att avsluta denna spalt och komma fram till en
efterlangtad skolavslutning. Manga tycker nog att det varit rétt onodigt
med alla dessa formaningar och tips om hur man bér sig it i trafiken.
Handen pa hjartat, ett och annat bor aven Du tinka pd av det som statt att
ldsa. Vi vet ju att det ej ar fint att erkdnna att man ej ar sé skicklig
bilfoérare. Man kan erkinna att man spelar eller sjunger daligt eller kanske
ar en dalig navigator pa sjon, men att kora bil daligt det dr pa nagot
konstigt sitt omanligt, okvinnligt eller fult. D och da tréffar man goda
vianner som fétt en repa eller buckla pa sin vardagsbil. Fragar man hur
detta gatt till blir svaret, med fa undantag,: "Det kom en idiot och korde pa
mig”. Av dessa borde logiskt sett hilften svara att de sjdlva varit orsak
och att man s a s “klantat™ till det i en trafiksituation. Men icke, det dr alltid
ndgon annan som bér skulden.

Jag vill passa pa att skildra en verklig hiindelse vilken utspelades i Nizza
for manga ar sedan. Vi hade da en vin och dldre dam som egentligen
borde slutat kora bil p g a sin dlder. Hon berittar att hon en dag kort in i
staden i sin Bentley S1 for att besoka en vin som bodde vid Promenad
des Anglaise. Nér hon kom ut till sin bil och skulle antréida farden hem
observerade hon att ndgon forfoljde henne. Denna person korde mycket
nira bakom hennes bil och hon kiinde sig mycket oroligt. Nér hon tittar
nirmare i sin backspegel ser hon till sin forvaning att bilen bakom henne
saknar forare. Hon tror da att nagon forsoker skoja med henne och hon
Okar farten. Emellertid ar detta ingen hjélp. Bilen bakom ligger titt inpa
och végrar att bli frindkt. Var vin ilsknar till och stannar for att fa klarhet i
detta skiimt. Aven bakomvarande bil stannar nu. Niir hon stigit ur
uppticker hon att den bakomvarande fastnat i hennes stotfingare och
slapats med nér hon dkte efter sitt besok.

Om jag ej kinde denna dam s vil, skulle jag aldrig tro pa denna
fantastiska historia. Men jag kan lova att den faktiskt dr sann och vet man
hur stora stotfangarhornen ar pa en Bentley S| sa verkar historien till och

med ganska naturlig.
Ett gott ord pd vigen vill jag ge Dig som slutvinjett pi denna spalt.
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Var réidd om Dig, Din familj, Dina medpassagerare och naturligtvis dven
Din kiira automobil. Var dven ridd om Ditt korkort. Hastighetsrekord
tillhér forntiden och visar idag endast p4 barnslig dumhet. Vilj gima
mindre vigar om Du har tid, det ger s4 mycket mer kérglidje och
naturupplevelser.

Nér Hans Osterman firade sitt 25-Arsjubileum 1933 utgav han som en
minnessak en vacker tandsticksask i koppar. P4 denna finns en text
ingraverad som jag tror Gustav L M Ericsson forfattat. Den lyder som
foljer:

Jag dr hastigheten, dirigerad av den ménskliga viljan,
Jag giver suverdn makt 6ver distansen,

Jag vidgar de minskliga méjligheternas horisont,

Jag framjar freden och broderskapet folken emellan,
Jag vinner 6ver doden tusende gdnger om dagen,
Jag dr den tysta medlemmen i alla afférshus,

Jag sparar timmar av manniskans dagliga arbete, timmar till rekreation och

upplevelser,

Jag giver snabbhetens varldsherravilde 4t ménniskan,
Jag ér fortskaffningsmedlet utan begréiinsning,

JAG AR AUTOMOBILEN

TILL SALU
BENTLEY MULSANNE TURBO-83
oPBk@l Vinsterstyrd 8900 mil
o/ S’ Vit Rod skinnklidsel

FORNTEGENS BILSERVICE

Volvo - Rolls-Royce - Bentley

Vulkangatan 10, 60 223 NORRKOPING
Telefon: 011-185610 011-331946
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V1 far manniskor

och pengar att vixa.

Nar vi pratar om véxande ar det i forsta
hand dig och dina pengar vi menar.

Vi ger dig obegriansade mojligheter att
utvecklas och anpassar alla 16sningar efter
dina behov.

Vilkommen till Skandia.

Vi far ménniskor och pengar att vixa.

. Skandia

Skandia dr huvudsponsor for Svenska Golfforbundet Det ér hir det vixer.



Maserati Royale -88

Grafitgra metallic med magnolia skinn. Unik bil, endast 48 tillverkade.
1800 mil, svensksald.

Aston Martin Lagonda —82 Vit 1800 mil Maserati Quatroporte -65 Silver

Jaguar XJS Cabriolet-86 Bla 5500 mil Renault Caravelle -62 OBS! 4500 mil
Bentley Mark VI 52 Freestone&Webb Rolls Royce Phantom I -29

Mercedes 60065 Unik! Barker Sedanca de Ville, Spencer Rollsen

Rolls Royce Silver Spirit -83 Vit
Magnolia skinn, vinsterstyrd

VISNING EFTER OVERENSKOMMELSE
Vikoper girna Er fina bil kontant - Vi atager oss géirna siljuppdrag.
RING FOR BESOK - VALKOMMEN.

Internet: www.pascocar.com

Pasco

Tel. 08-756 38 30 Fax. 08-756 38 10
Mobiltel. 070-756 46 60 Garage 08-624 06 50

AMars- & Industritryck Biome AB. Bangtstors 0531-104 04




Bilaga till Bulletin 4/00

Vi har | de senaste Bulletinerna roat oss med litet smaknepiga tivlingar.
Som svar pa foregdende tivling om vad det var for mirke pa sportbilen
pa bliden och vem som var iAgare till denna.

Riatt svar var:

Morgan +4 och agaren ir den vilkinde Picko Troberg. Det var ju inte sa
svart? Tre rdtta svar har Inkommit fran: Calle Lagercrantz, Bernt Apell
och Conny Bystrdm. Vid lottningen utfdll vinsten till Conny Bystrdm.
VI gratulerar s& mycket. Priset kommer per post.

Det finns nagon som med sitt personnamn givit namn tll tvA ollka bilmair-
ken. Vem var denna person?

Svara kan Du gora till:

Tommy Strémberg

Kanton 7

178 93 Drottningholm

tel. 08-7590505 fax 08-7590177

Strax fore pafoljande Bulletin

lottar vl bland de ritta svaren

och publicerar vinnaren da.

ROLLS-ROYCE & BENTLEY

EN RIKTIGﬁ GOD JUL
oC
ETT GOTT NYTT AR!
Onskar
Jan E Grynning




