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EDITORS LINE

Detta 4r mina sista editors line. Infor rsmotet avbdjde jag omval och riknar med att
1 fortsdttningen fa avnjuta bulletinens innehall utan att forst ha lagt ner en mangd
arbete, oftast med tillagg och dndringar i sista minuten. Jag har varit involverad i
produktionen av bulletinen i dver tio ar,-férst som hjilpreda at den dévarande
redaktdren,bulletinens fader: Clifford Hellzén, sedan pd egen hand. Néja, helt p egen
hand har det val aldrig varit, men hjilpen har tidvis varit svarfunnen.

Det har fran tid till annan klagats p4 bulletinens kvalitet. Jag &r medveten om att
“trycket” fram till 1998 varit mindre bra. Noga riaknat var det kopiering det var friga
om. Fr.o.m. 1998 har vi haft proffsigt tryck och den tekniska kvaliteten har dirmed
varit bra. Innehallet 4r dock en annan femma.

Det r nagra fa som dragit oproportionerligt stort lass for att ge builetinen ett innehall.
Jag kan inte nog tacka alla de som trots allt har stillt upp, ingen nimnd och ingen
glomd (ni ar sdkert sjalva medvetna om vilka ni &r). Jag vill 4andd ndmna Tommy
Strémberg, som varit ensam forfattare i ndgra bulletiner och som under ménga ar
dessutom skott kuvertering, frankering och distribution av bulletinen forutom att
ragga annonsérer. TACK TOMMY'!

Arbetet i styrelsen har 1 6vrigt varit stimulerande och roligt. Jag har fatt mycket hjilp
och stdd av Ovriga i styrelsen och riktar ddrfor ett sirskilt tack till dem, dven de
ledaméter som inte langre ar aktiva i styrelsen. Jag ser tillbaka pa dessa ar med viss
saknad, en saknad som dock inte ar storre n att jag kommer att kunna béra den.

Jag énskar min efterfoljare lycka till med sitt arbete och ser fram emot ménga spannande
bulletiner.

Rf

ANNONSERA | BULLETINEN

Radannonser for medlemmar ar gratis.

Annonser for foretag kostar:

Helsida omslagets baksida 5.000 kr per ar
Helsida ej omslag 2.400 kr per ar
Halvsida 1.200 kr per ar
Kvartssida 800 kr per ar

Den svenska sektionens styrelse vill sdsom utgivare av bulletinen meddela:
Styrelsen fritar sig frén alit juridiskt ansvar for innehéllet 1 inforda annonser.
Detta ansvar skall av naturliga skal dvila respektive annonsor.



ARSMOTET 2001

Som alla list i kallelsen till arsmdtet var detta forlagt till Knallebygden d.v s
runt Bords och Ulricehamns trakten. Arsmétet var ovanligt vilbesokt, troligen
pa grund av att arrangorerna hade lyckats fa thop ett spannande och trevligt
program. Femtionio bilar var anmélda och samtlhiga deltog, savitt jag riknat
ratt.

Fredag morgon, stralande sol och bld himmel, kl 12 var det samling med
utdelning av nummer skyltar och presenter framfor Ellos huvudentré dir en
missingorkester spelade. Vidergudama hade nu dndrat sig. Riklig nederbord
och blast gjorde att efter tva latar méste den resterande underhaliningen
avnjutas 1 matsalen, dir Ellos bjod pa en mycket god lunch samt efterfoljande
kaffe, och for tillféllet specialgjorda kakor med mycket vackra motiv av
olika Rolls-Royce modeller. Synd att vi 4t upp alltsammans, dom hade passat
1hyllan for RR-regalia och modellbilar Efter lunch fick vien mycket intressant
rundvandring pa Ellos, fran intransport av nya varor, lagring, sortering,
plockning och paketering, en imponerande hantering av tusentals olika artiklar,
1 varierande storlekar och olika farger

Sa var de dags for avfard till Boras Textilmuseum, gamla textilmaskiner for
tillverkning av snoren, rep, band, tyger och spets visades 1 arbete. Dom
teknikhistoriska deltagama fick sitt lystmiéite stillat. En specialutstéllning visade
aven fantasifulla scenklader.

Nu var det hog tid att intaga véra hotellrum, de flesta av deltagama var
inbokade p4 Hotell Bogesund, ett utmarkt hotell, med skulle det visa sig
gastronomiska kunskaper 1 koket. De av deltagama som icke fick plats pa
Hotell Bogesund, blev hinvisade till pensionat/vandrarhem.
Arsmétesforhandlingarna startade ki 19.30 och forflot raskt under en timme.
Valberedningens forslag anammades utan nigra voteringar. Den léngsta tiden
gick at til] att diskutera var nasta arsmote skall forlaggas, uppdraget gick till
styrelsen, men ett forhandstips ar Eskilstunatrakten helgen 24-25-26 maj
2002. Sa avslutades arsmotet av Leif Svensson och alla kunde ga till bords
for att avnjuta en vilkomponerad middag. Under middagen bjods pé
underhillning av ortens lokala formégor
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Lordagsformiddagen, blast och gravider, inleddes med ett besék pa
Ulricehamns Ostasiatiska Museum dér virldens forméimsta samlig av kinesiskt
silver och guld finns och en formam samling av kinesiskt porslin fran olika
dynastier visades av mycket kunniga guider. Batturen pa sjon Asundens fick
tyvérr stillas in p.g.a. kylarproblem i1 batmotorn, sa kaffet fick intagas pa
land, istallet hann vi med att se pa Ulricehamns ladbilsrace innan det var
dags for avfard till Hokerums Slott och lunch. Pa trappan till slottet 6nskade
dgaren Gunnar Strandmark oss vilkomna och berittade om slottets historia
och om den renovering som hanoch hans fru Gerd har utfort dom senaste
17 &ren, bl.a. handborstat de 35.000 tegelstenar som nu sitter pa fasaden,
det hela var mycket imponerade. Efter en frisch lunch fick vi bese delar av
1.a och 2.a vaningen och ute pa den stora grasmattan forevisades varldens
storsta motorcykel, ett imponerande monster byggd i Svenige, och forsedd
med en JaguarV12 motor. Sa avslutades eftermiddagen med en rundturi det
vackra landskapet runt Asunden med kaffe pa Hofsnis, direfter begav vi
oss tillbaka till hotellet for lite vila innan kvéllens stora middag.

Hotellets kock Bjorn Lorentzon hade dnyo skapat en vidlkomponerad meny
bestidende av parlhons med delikata tillbehér som inmundigades under
gemytlig samvaro. RREC:s nyvalde ordforande Eni Heilijgers holl ett mycket
uppskattat tal om den troliga framtiden for Rolls-Royce resp. Bentley
markena. Sa startades dansen, tro mig eller ¢j, men RREC-fokk dr mycket
dansanta och dansgolvet var mestadels vilfyllt.

Soéndagen inleddes i stralande forsommarvader och en fird genom underbar
natur till Torpa Stenhus, en byggnad med anor fran trettonhundratalet, med
utmérkt guidning genom historiska rum och kéllarvalv med metertjocka
stenvaggar och tragiska hindelser (allting var inte béttre forut).Efter tre mycket
trevliga och underhéllande dagar avslutades arets stora méte med en klassisk
Torpa-lunch smorgas med kottbullar av hjortfars och hjortfilé, Torpa har egen
uppfoédning av hjort.

S4 aterstod endast farvil, kramar och pussar, och samtliga deltagare syntes
mycket ndjda och glada.

Ett stort tack till duktiga och trevliga arrangorer, vi hoppas pa iterseende
20021 Eskilstunatrakten.



SLUTSATS

Det positiva.
Utmérkt arrangemang och program.
Utsokt mat i trevlig miljo.

Det negativa

Regn vid incheckningen.

Att ett antal deltagare méste bo i annan inikvartering under betydligt
enklare former. (Jag forutsitter en ekonomisk reglering.)

Tyckte och skrev
Conny Bystrom

Till Salu

Silver Shadow 2-door coupe. Den hogra pa bilden. 1967. Morkrod med beige
inredning i mycket fint skick. C:a 12.000 mil. Vinsterstyrd.

Jag tror att 250.000:- 4r billigt. Ring for visning.

Tommy Stromberg

Tel 0705-171877
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Gunilla Giertz provsitter klubbens Silver Serafunder 6verinsene av
En Heilijgers
Foto: Karl-G. Giertz

Samling 1 parken vid Hokerums slott
Foto: Karl-G. Giertz



Gunnar Sark hélsar ss vilkomna till Hijkes slott
Foto: Karl-G. Giertz

Foto: Karl-G. Giertz
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Uppstillning vid Hofsnas
Foto: Karl-G. Giertz

TILL SALU

o %\ BENTLEY MULSANNE TURBO-83
U . PR, Vinsterstyrd 8900 mil

( L\ = Vit Rid skinnkl4dsel

FORNTEGENS BILSERVICE

Volvo - Rolls-Royce - Bentley

Vulkangatan 10, 60 223 NORRKOPING
Telefon: 011-185610 011-331946




}: ¥ —_ a1
Var egen flagga i topp vid hotell Bogesund i Ulricehamn vid arsmotet.
Foto: Tommy Stromberg

En beundrande skara ser pa nér Eri tvittar.
Foto: Tommy Stromberg
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Eri ser nojd ut efter att ha tvittat R-RECs tjéintei. Lﬁgg marke till den
vackra halmhatten, den engeiska och den svenska flaggan.
Foto: Tommy Strémberg

En liten del av Kjell Linds fina samling automobiler: Bentley 3,5 1, Wraith,
Bentley Mk VI samt i férgrunden en Dino.
Foto: Tommy Strdmberg
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Snacka om linslus. Bentley 4,25 1. En av de mest fotograferade i vér bulletin

samt i R-RECs senaste (se sid 26-27). Var ¢j med pa métet.
Foto: Tommy Strémberg

-

. o,
Kaffepaus vid Hofsnis. I forgrunden Bengt Lothners vackra Silver Wi aith
by Freestone & Webb.

Foto: Tommy Strémberg



Kjell Anderssons vackra Springfield Phantom I by Brewster 1930.
buskarna syns Kaj Adolfsson som kanske tinker “har faktiskt 3 sina
dirhemma”

F oto: Tommy Strémberg

Kjell Linds theskona 20- 25 Hp by Arthur Mulliner ﬁ'amfor
Bo Kjellgvists 20-25 Hp
Foto: Tommy Stromberg
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SOMMAR-REA
hos

Jan E Grynning
Vivra 290 Tel +46(0)303-2274 13
SE -442 95 Hilta Fax +46(0)303—2270 94
Sweden Mobil 0705-2274 13

Bland mycket annat finns for nidrvarande nytt och begagnat:

Nya oventilerade skivor fram Shadow Ett antal bakdorrar Cloud 1955 - 65
Samtliga trasargar for rutor till d:o Bakrutor, sidrutor och framrutor till d:o
Nytt topplock till S1 eller SC1

Renoverat topplock med eller utan ventiler till d:o

Begagnad motor till d:o Viixellada till d:o

Mycket delar till Shadow bl.a. diff utan oljud och subframe

Silver Shadow —74, ljusgul (Ivory) med brun inredning.
Hyfsat bruksskick men behdver bromsrenoveras.
Pris: 75.000:-

Ring gdrna for mer information
Janne

ROLLS-ROYCE & BENTLEY
Kopes & Siiljes

Alla slag av reparationer, renoveringar & karossbyggen utfores. Motor- &
vixelladsrenoveringar, lackering av tripaneler, sadelmakeri, forgylining, forsilvring.
10% pa delar vid reparation och service.

R-R & Bentley delar, nya & begagnade i stort urval.
(Priser enligt Rolls-Royce prislista)

Jan E Grynning
Pl 3188, 442 95 KUNGALV

Bestksadress: Viivra, viig 168 mot Marstrand
Tel 0303 - 227413 Fax 0303 - 227094 Mobil 070 - 5227413
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Med huvudet mellan hjulen

Aventyr med vixelservot

Har du varit med om att bilen plotsligt inte kan backa eller att automatlédan
inte alls lyder och végrar stilla sig i parkeringslage? Det r inte sdkert att det
dr nagot fel pa sjilva véxelladan, GM 400, en beprovad konstruktion frén
General Motors. Det kan i stillet vara det litet kinsliga vixelservot, som
kranglar. Detta 4r den apparat, som stiller in automatlddans lagen P, R, N,
D, Ioch L efter de kommandon du ger med den lilla elektriska omkopplaren
pé rattstangen. Enklare bilar saknar detta servo och foraren far sjalv paverka
vixellddan via en spak, som sticker upp mitt i bilen, mellan foraren och
framsétespassageraren.

De flesta av oss amatdrer tvekar nog att ge sig pd en automatlida som ju
innehdller mycket och knslig hydraulik. Ett elektriskt vixelservo ar betydligt
enklare att reparera. Servot drivs av en kraftig elektrisk motor under bilen,
strax bakom och pa vénster sida om vixellddan. Via en snackvixel omsatter
servot omkopplarens kommandon till rorelser for en ldng st6tsting med 8
mm diameter. Stdngen i sin tur dverfor rorelsen tili en arm pa vixellddan. Du
kan 14tt héra om servot arbetar som det ska genom att stinga av motorn,
Oppna dorren pé forarsidan, ater sitta pa tindningen och flytta vixelvaljaren
iolika ldgen. Om det 4r tyst i omgivningen kan man tydligt hora hur servot
ror sig efter kommandona.

Om det mot férmodan skulle vara vixellddan, som kranglar, rusa inte motom.
Du riskerar att branna lamellerna, vilket fordyrar reparationen. Brinda
lameller sitter spar i vixellddsoljan, som kommer att innehélla svarta

sotpartiklar.

Aven om det ir en elegant 16sning med ett servo, s4 ir mekanismen inte utan
sina bekymmer nér bilen blir 4ldre. P4 bdda de gamla bilar jag underhaller
har vatten efter manga ar trangt in och orsakat korrosion av nagra
kontaktfjadrar, vilket leder til} att man si smaningom far ett elektriskt avbrott.

P4 den ena bilen, en Silver Spirit, var vid ett tidigare tillfille axialspelet for
litet for servomotorns rotor och smérjningen otillricklig. Denna elmotor
slutade att fungera sa att det inte langre gick att backa. Det gick inte heller att
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starta bilens motor eftersom viixellddan stannat i lage Drive” och inte kunde
paverkas. Strommen till startreldet blockeras d4 automatiskt for att man inte
ska kunna starta motorn med en vaxel inlagd. Det hir intrdffade for min
hustru och mig under en biltur 1 Frankrike, fjarran frin RR-verkstéder.

For att komma forbi detta startproblem kan man dra en trd frin batteriets
pluspol till startreldet. For att nd det senare maste man hissa upp bilen med
domkraften och ldgga sig pa rygg mellan framhjulen. Det ar bra att se till att
parkeringsbromsen haller bilen nar motorn gér igéng! Det dr bist att inte
ligga kvar sd lange. Vid denna operation startade motorn som planerat och
det gick nu bra att kora framat. Det kravdes dock litet eftertanke for att
aldrig hamna i en situation dar man var tvungen att backa — inte pa hela
vagen frin Mulhouse till Fjallbacka!

En vinlig Citroénverkstad i Mulhouse hjilpte till med att koppla loss
stotstingen mellan servot och viaxelladan. Man drar med en ting ut tvé [3sande
saxpinnar och kan sedan ta bort de tva bultar, som utgér axlamna 1 &ndarma
av stotstingen. Detta kan goras pa ett par minuter. Genom att 1dgga sig ned
pé marken kunde man dérefter manuellt stilla vixelladan i t ex backlége.
Detta gjorde jag helst med motorn igdng pé grund av den omstéandliga start-
proceduren. Det géller att inte bréinna sig pa det upp till 400°C heta avgasroret
och att se till att frun haller hart p4 bromsen s att man inte blir dverkord av
sin egen bil ndr man vixlar pa detta sitt.

Verkstaden ordnade ocksd med en sdkring for kabeln fran batteriet och en
halvpermanent forbindelse frén startsolenoiden. Man behdvde nu inte langre
anvinda domkraften for att kunna krypa under bilen for att koppla in
strémmen till solenoiden varje gdng motorn skulle startas.

Att starta motorn efter dessa forbéttringar av RR-konstruktionen innebar en
liten procedur dér min fru hamtade den nya, Ianga batterikabeln fran bakluckan
och sprang fram till motorhuven. Denna hade jag under tiden 6ppnat. En
stor blixt uppstod alltid nir hon kopplade 1hop batterikabeln med traden
nedifran startreldet. Med ett morrande startade motorn alitmedan jag holl pa
bromsen. Snabbt packade hustrun in kabeln i bakluckan, stingde denna
och tog med obesvirad min plats i framsétet.
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Sa smaningom kunde vi gora detta sa snabbt att medtrafikanterna inte ens i
farjekoerna riktigt forstod vilka egendomliga startprocedurer var bil fordrade.

Hur borde man ha gjort?

Langt senare har jag funnit att den strémbrytare, som blockerar starten finns
i omkopplaren vid ratten! Vara noga uttdnkta mandvrer med sladdar var
alltsd onddiga — det hade rackt att stilla vixelomkopplaren i lage ”P” eller
N for att startmotorn skulle fa strom pa vanligt sitt. RR-konstruktérerna
har alltsé sparat in en del kablage genom att inte placera strémbrytaren i
vixellddan eller atminstone i servot. Man har accepterat risken att forare
med ett trasigt servo kan starta motorn dven om en vaxel ar inlagd. Det ger
bilen en sorts ”’limp home-capability”

Det kan vara id¢ att ta bort den sékring, som ger strom till servot for att
minska risken att brdnna motorn (som ju kanske far strém hela den tid som
den stari fel lage).

Om jag dessutom vetat att det bara var problem med axialspelet for
servomotorn hade reparationen varit enkel. Man kan nimligen l4tt lossa den
gummiképa, som omger motorn och dirunder finna axialspelsjusteringen,
helt enkelt en skruv med lasmutter. Det dr ocksad mdjligt att denna vig smorja
lagret.

Den normala reparationen av ett servo ar litet mer omstandlig— men det gér
14tt ndr man vet hur man ska gora:

Reparation

1. Lyft upp bilen sd hogt du kan med domkraften pa bilens vinstra
sida. Anvind helst ocksa en liten garagedomkraft, som du sitter
langst fram. Mitt under kylaren finns en bra lyftipunkt dér de kraftiga
ledande armarna i framhjulsupphéngningen fésts i den framre
subramen. Sikra bilen med pallbockar eller liknande s3 att du inte
klams 1hjil om nigot kranglar med domkrafterna.

2. Undersok hur servot fungerar. Lat en medhjélpare mandvrera
vixelviljaren vid ratten. Ar det avbrott i kabelhirvan kan man ibland
fa servot att fungera genom att rucka litet pa kabeln. Star motorn
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11.

alldeles stilla—den kanske till och med har brunnit?

Koppla bort batteriet eller ta ut sakringen for servot.

Lagg dig pa rygg och ala in frin bilens vanstra sida. Du ser latt
stotstAngen och den cirka 40 cm l&nga 14dan for servot. Lossa sprinten
som haller bulten for stétstingen mellan servot och vixellddan. Dra
ut bulten sa att servoenheten blir fri fran stotstingen.

Servoenheten hélls nu fast med tre kraftiga bultar med muttrar.
Huvudena ar % tum. Du behover tva fasta halvtums nycklar; helst
med halvtums ringnycklar 1 andra anden. Arbetet kan ga litet snabbare
om du ocksa har tillgang till en halvtums hylsnyckel. Det gér faktiskt
ocksa bra med trettonmillimeters nycklar eller hylsnyckel. En tum ar
ju25,4 mm!

Lossa de tre bultarna. Lagg marke till it vilket hall bultskallarna dr
vinda! Konstruktoren har inte lamnat mycket plats for service. Tvé
av bultamna dr latta att lossa, man kommer litt 4t bade bultskalle och
mutter Den tredje &r svarare eftersom muttern sitter dold bakom en
platkant. Du ser muttern om du ligger pa rygg med huvudet under
vixellddan och tittar uppat och bakat, mot bakaxeln. Se till att ha
bra belysning, annars 4r det svart! Du kan nu komma at denna mutter
med en fast /2 tums nyckel, som du haller i vinster hand medan
hoger hand vrider bulten med den andra fasta nyckeln .

Nar du drar ut bultarna faller servot ner och blir hdngande i sin
elektriska anslutning. Denna saknar tyvérr ndgon littatkomlig kontakt.

. Duska nu 6ppna locket pa servot genom att skruva av tta muttrar,

11/32 tum.
Bind forsiktigt upp locket utan att skada packningen.

. Skruva bort kamhjulet, som hélls av en mutter med 7/16 tum

ytterdimension. Skruva ocksé bort de fyra muttrar, som héller den
vavarmerade bakelitplattan, som det mesta 4r monterat pa. Tva av
dessa muttrar doljs av kablarna. Du behover en 9/32 tums hylsa for
att skruva bort dessa fyra muttrar — det ar svart att komma &t med
négot annat verktyg.

For att kunna lyfta ut plattan och kunna inspektera kontakterna pa
baksidan méste du kanske lossa nigon kabelforbindning. Rita forst
av forbindningarna och méark kablama sa att du inte kommer 1 berad
nar allt ska atermonteras! For att lossa forbindningarna ar en 7/32
tums hylsa bra. Du kan nu gora reparationen av servot liggande under



bilen (det gér oftast enklast).

7 Alternativt lossar du servot genom att skruva loss alla sladdar och

lirka ut dem och deras polskor genom det trénga hél, dir de en gang
pressats in. Du maste da forst lossa den kraftiga fjaderklammer,
som haller gummititingen runt kabelstammen. Detta gér man enklast
med en stabil kombinationstdng. Om det &r avbrott eller kortslutning
1 kabelhdrvan brukar detta oftast upptréda just dir kabeln gar in i
boxen. Ettannat vanligt fel &r att vatten kommer in via kabeln, sarskilt
nér bilen tvéttas med underspolning. Smutsigt hogtrycksvatten har
en fantastisk formaga att tringa in. Se till att kabeltitningen fungerar
och att vatten inte kan folja de enstaka ledarma inuti kabeln.

1 3. Det bor ga latt att se vad felet dr ndr 1ddan Oppnats. Kan motorn

vridas runt 14tt? Stick in ett finger och prova. Principen for servot ar
1 stora drag foljande: Omkopplaren pa ratten ger genom kablarna
strom till en av de kontakter, som sldpar mot den kollektorplatta,
som roterar med den utgdende armen. Nar kollektorplattan vridit
sig och armen tillrdckligt mycket bryts strémmen genom att det finns
ett isolerande fdlt pa kollektorplattan. Relder kopplar om sa att
motomn kan ga at bada héllen. Om felet bestar i att vatten trangt in
och orsakat korrosion syns det tydligt. Apparaten maste fa torka
och korrosionsprodukter avldgsnas fran alla kontaktytor. Det &r ofta
oundvikligt att anvanda fin smérgelduk, vilket tyvarr tenderar att skada
vibehandlingen av kontakterna. Slipa inte for djupt. Torka noggrant
bort alla slippartiklar och smorj in kontaktytorna med vaselin. Om
du maste montera ut motorn, mark alla delar. Det 4r l4tt att vinda
statorn 180° s4 att motorn gar baklénges efter hopmonteringen —ett
forbryllande fel i ett servo. Man kan i s3 fall enklast byta poler pa
anslutningarna, si gar motorn ter t ratt hall.

14 Montera ihop apparaten, helst med en ny packning, annars med

icke hardnande packningscement eller i nddfall rikligt med vaselin.
Ténk pa att den 1ada, som servot ar inbyggt 1, kan fa den mérk-
vardiga egenskapen att den efter din reparation latt kan sldppa in
varten, men 4r tillrdckligt tit for att inte sldppa ut ndgon vattenanga.
Det vatten som kommer in— om du dr oforsiktig nog att kdra i regn
— kommer alltsd att sparas till kommande &r och 4runder mellantiden
fullt tillgéngligt for korrosionsprocesserna. Se till att inget vatten kan
kommain!
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15.

16.

17.

18.

Innan du monterar apparaten i bilen bér du provkdra den genom att
koppla in batteriet, sl pa tindningen och rora den lilla vaxelspaken
pé rattstingen. Om omgivningen dr tyst kan man litt hora klicken
nér apparaten fungerar.

For att montera servot pd sin plats faster man forst de tva
lattmonterade bultarna och lagger helst fjaderbrickor under muttrama.
Den tredje bultens mutter och fjaderbricka ar svara att fa pa plats.
Man kan fora in dem med hégerhanden 6ver apparaten. Med vénster
pekfinger och lingfinger kan man underifrén (och in frén bilens mittsida)
fora muttern och fjaderbricka pa ratt plats, samtidigt som man da
har héger hand fri for att vrida bulten s att gdngorna griper. Det ar
viktigt att &tminstone denna sista mutter far en fjaderbricka —det
underlattar mycket vid en eventuell framtida demontering.

Satt till slut tillbaka stotstdngen, garna med en ny saxsprint om den
gamla dr krokig och délig.

Kontrollera att allt fungerar!

Det ar nog inte omdjligt att gora hela reparationen p4 4 — 5 timmar —
bortsett fran torktiden — om du har alla verktyg tillgingliga!

Patrik Wahren
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DALSJOFORS TEL 033-270512

Renoveringar och service utfores

Eino Nuorimaa, Skattegirden, 516 91 Dalsjofors
Tel: 033 -270512 Fax: 033 - 271525 Bil: 070 - 5270512




Nyheter for bilister.
Sjalvklarheter for biltillverkare!

-LINE FRAN NGK ir den nya generationens tindstift. Nigra som
tidigt forstdte fordelarna med V-Line ir biltillverkare som Alfa Romeo,
Audi, BMW, Fiat, Mazda, Renault, Rover, SAAB, Seat, Toyota och VW.
Efter att ha gjort noggranna tester under extrema férhallanden har man vale
att originalmontera NGK V-Line i sina bilar.

Med 24 olika tindstiftstyper ticker V-Line in cirka 95% av den europeiska
bilmarknaden. Viljer du V-Line tindstift frin NGK* fir du hogre tindsaker-
het, reducerad brinsleférbrukning och minskade utslipp vilket skonar bdde
katalysatorn och den yttre miljén.

% “V-LINE

DET NATURLIGA VALET

Marknadsfors av KG Knutsson AB, Sollentuna 08-92 30 00

*NGK lagerfor standard- och specialtindstift till alla forek nde bensinmotorer till bilar, bitar, motorcycklar, sniskotrar,
grisklippare mm. Vid bestiillning av tindstifs, uppge bilmodell, motortyp och drsmodell (se bilens instruktionsbok). I bilar med
katalysator iy det extra viktigr att rért tindstifi monteras.




ATT EN GANG I LIVET FA AKA ROLLS ROYCE

For drygt tio ar sedan blev jag dgare till en Rolls Royce. I och med detta sa
var det ndgot av en pojkdrom som gick 1 uppfyllelse. Med benéget bistand
av Anders Rohdin och hans personal 1 Trollh4ttan sa har min -73:a med tiden
kommut att utan skryt bli en riktig parla.

Sa till en som jag tycker riktig solskenshistoria. En kvall under den gingna
vintern blev jag uppringd av en trevlig ung man som forhorde sig om jag var
agare till en Rolls Royce och om jag 1 sé fall hade den i drift. Hans undran var
betingad av att hans far skulle fylla 80 &r i slutet av april manad detta &r

Fadern har namligen alltid dromt om en Rolls Royce men tyvarr ej natt &nda
fram till en egen Rolls Royce eller ens kommit sd langt som till en aktur i en
sadan bil. Nu var frigan om jag skulle vilja ha vanligheten att forgylla faderns
hogtidsdag med en &ktur med min Rolls Royce. Infor en sddan forfrigan kan
man ndppeligen svara annat an att givetvis sa stiller jag upp.

S& kom vi da fram till hogtidsdagen, en solig 16rdag 1 slutet av april manad.
Sonen och jag hade i férviag kommit dverens om att han med sina foréldrar
som passagerare i sin bil av en handelse skulle raka triffa mig pa en neutral
plats. Métet mellan jubilaren och min Rolls Royce blev nagot overvaldigande,
han gick runt studerande bilen bade ut- och inviandigt samt stillsamt
begrundande detta for honon hogtidliga 6gonblick. Hans hustru som ju ocksa
var med kunde inte fatta att det blivit en verklighet av att hennes man fick
uppleva att den drom han haft i hela sitt liv till slut gick i uppfyllelse. Nar vi sa
skulle gora oss klara for en aktur sa ville hon e dka med “’for da grater jag
bara, 14t barnbarnen aka i stillet.”

Under den ett par mil langa dkturen s hade jag en mycket lycklig och fragvis
passagerare. Han hade genom &ren samlat pa sig en massa fragor om Rolls
Royce vilka jag efter bista forméga forsokte besvara. Han aterkom under
akturen allt som oftast till att det ar inte sant, det 4r rent av otroligt att jag
skulle fa uppleva detta.

Sedan vi avslutat den trevliga utfirden samlades vi hos jubilarens son och
hans familj runt ett dukat festbord dér vi i gemytlig och trivsam samvaro
ytterligare ventilerade dagens stora hiandelse -att en géng 1 livet fa 8ka Rolls
Royce.
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Attvara lycklig Rolls Roycedgare gor att man sjdlv kanske inte till alla delar
ir medveten om vad det innebdr eftersom man tar det for en sjdlvklarhet.
Tydligen 4r det sa att bland ménniskor 1 allmédnhet och bilintresserade i
synnerhet att Rolls Royce 4r bilen ndgot utéver det vanliga, nigot ouppnéeligt
man jamfor med.

Det gér ej att med ord beskriva de kinslor djupt in 1 hjérteroten som drabbade
dagens jubilar och mig som Rolls Roycedgare -det méste upplevas.

I dag dr jag glad och tacksam for att jag utan forbehall stillde upp pa denne
attiodrige gentlemans hogtidsdag -ett minne att val bevara for framtiden.

Henrik Jansson
Skellefted

Nickel Reparation
Krom Svetsning
Eloxering Riktning
Sliperi

SPECIALITET: VETERANBILAR och BATAR

»28 ar i branchen”

S6dra Hammarbyhamnen
Lumavagen 6, 120 31 Stockholm
Tel 08-644 28 97, Fax 08-644 8113




Radannons.

Garagerensningen fortsitter: pris kr
Subframe till Spirit 1992 4.000:-
Framfjadrar till Spirit 1992 2 st 1.500:-
Bromsskivor med ok till Spirit 2 st 3.500:-
Stralkastare till Shadow alla 4 2.500:-
Avgasgrenror Spirit 1992 2 st 1.500:-
Insugsror Shadow 1972 500:-
Handtag och 13s till Shadow 2-door coupé 1.500:-
Fliktrem till Phantom I-I1 delbar canvind 250:-
Ventiler med styrningar till PI nya (12 st) 4.000:-
Batterilada till PIl mm 250:-
Bakfjadrar till 25-30Hp 2 st kompl. paket 2.000:-
Domkrafter till 20-25-30 hp med vev (alla tre) 1.000:-
Vixelldda T 400 till Spirit eller Shadow 4.000:-
1 st differential till Shadow 3.000:-
S k pat kingkap i s flady pé kylaren till Shadow 500:-
4 st fabriksnya dack Copper Tires 15 x 155 2.500:-
Silver Spirit -92 direktinsprutad komplett motor 25.000:-
Leyland 1000 (hundkoja) 1978. Besiktigad, nylackad 12.000:-
Hjulmuttrar till 20-25-30hp nykromade 2 st 2.500:-
Ett antal signalhom 6-12V olika
Phantom 1-111 inre hjuldiscar 4 st 500:-
Bollhorn i missing ca. 1910 med dilig boll 2.500:-
Huvudstralkastare till Duesenberg 1930 nyskick 5.000:-
Navkapslar tili BMW 1600 -65 Olds -79 pris for 4 st per st. 100:-
Tommy Stromberg

Tel 0705-171877

Till Salu

4 kompletta hjul till RR SS 74 eller senare 235/70-15  2000:-

4 RR-bilmattor. Nya och roda. 2500:-

4 kompletta navkapslar (mod med hal) till RR SS. Hogstby.

Carl Lagercrantz
0708-1770002
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Rollsmyter

Nir man kor en Rolls kommer man létt i kontakt med folk, t ex pa
bensinstationer eller nir man parkerar. Det finns m&nga myter om bilen. Det
ar nog foretagets duktiga reklamman som startat de flesta, redan tidigt under
1900-talet.

”Den gar vl aldrig sonder,va?” Det 4r en ganska vanlig friga frin dem, som
har klart for sig att kvaliteten dr hdg. Man méste halla god min och inte
forstora PR-folkets anstringningar genom att berétta om den gamla bilens
alla reparationer. Det giller ju att hilla andrahandsvirdet uppe!

”Gar det att 5ppna motorhuven?” Det var en forvanad friga fran en askédare,
ndr han upptickte att det verkligen gick. En bil, som aldrig gar sonder, behover
naturligtvis ingen Sppningsbar motorhuv.

”Om nagot skulle g& sonder nagon géng, s skickar vil fabriken en mekaniker
med flyg fran England utan att det kostar ndgot?” Den hér populdra
vanforestillningen vill man gdrna ha bekréftad av en dgare — for alldeles
sakert ar det kanske inte?

Man anser sig ocksa veta att den mycket kunniga engelska mekanikern som
flygs hit har vita handskar. Kanske bottnar det hela 1 de servicebesok, som
engelska specialister gor ndgon gang i auktoriserade Rolls-verkstider?

En av medlemmarna i klubben, Clifford, beréttar att han en gang kopt 150
flaskor vin forménligt 1 Frankrike. Det blev litet tungt 1 bakluckan och
bakvagnen hingde ned. Man lastade ut vinet och kamraten tog pé sig sin
egen dgandes RR-overall och kr6p under bilen for att justera hojdhallningen.
Till de fragvisa askddama kunde Clifford da bekrifta att mekanikern fran
England redan anlént, vilket de sjalva kunde se nir han krép fram.

Pa ett rally i England parkerade Clifford en gang sin gamla Rolls pé ett torg
1en smastad utan att ldgga marke till att man skulle betala. Nér han kom
tillbaka stod en polis vid bilen och Clifford var 6vertygad om att
parkeringsboter vantade. Han borjade ursikta sig. “Ingen fara, Sir, jag
bevakar bilen”, lugnade honom polisen.
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En historia, som ibland berittas, handlar om mannen med en Rolls, som fick
problem med bilens bakaxel medan han bilade pa daliga vagar i Nordafrika.
Han ringde till Rolls-Royce och det kom verkligen en mekaniker flygande
med nya delar, som han satte in. S& smaningom forvénade sig dgaren 6ver
atthan aldrig fick ndgon faktura frin Rolls-Royce och han ringde upp bolaget.
”Ney, Sir, vi har inte haft ndgon mekaniker ute f6r ndgon sidan reparation.
Det méste vara ett missforstind”, blev svaret. ”Det ar ju ocksé omojligt att
bakaxeln pa en Rolls-Royce skulle kunna g sonder pa det séttet Vihar
ingakravpa Er”

’Det ar val forbjudet for andra an Rollsmekaniker att gra nigot med motom?”
Man bor undvika att tala om att man sjalv fungerar som fairdmekaniker —
ibland med hjélp av mobiltelefonen och goda vanner i den vanliga verkstaden.

En frystorkad Rollsmekaniker 1 bagageutrymmet vore inte dumt att ha. Vid
behov, 6ppna forpackningen, tillsitt 60 liter vatten och vanta tva minuter...

”Hur manga histkrafter har den?” Det talar fabriken mte om, man bara
sager att det ar "tillrackligt for alla indamal!” I Sverige star det numera i
besiktningsinstrumentet, men man kan ju borja tala om cylindervolymen 6,75
liter 1 stéllet, det brukar racka for de flesta. Sedan kan ménga rikna fram en
hog hastkraftsiffra med ledning av den egna bilens data.

For de intresserade kan man beritta att det dr 85.000 detaljer i en Silver
Shadow nér man raknar in alla kugghjul, skruvar, brickor och nitar m m.
Nyare modeller &r mer komplicerade.

»Ar det problem med rosten?”” En Rolls har ju alltid statt 1 garage och den
kors séllan pa vintern. Som platen dessutom skyddas av tolv lager farg s&
man kan lugnt hdvda att man inte langre vet riktigt vad rost dr for négot.

”Det dr vl silver 1 kylarmaskoten?” Denna forestillning kanske kan forklara
att en del statyetter forsvinner — det 4r kanske inte bara konstélskare, som
ar aktiva? ”Gar larmet om man tar i statyetten”, undrar en och annan.

”Den drar val bortét tre liter?”” Om man kor forsiktigt kommer man ned till
1,6 liter per mil, men 1 stadstrafik blir det ju betydligt mer. K6r man bortat
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200 km/tim (p& Autobahn, forstds) drar den 2,3 liter, men till 3 liter kommer
man knappast. Ett engelskt talesatt siger: How much horsepower? Enough!
What about torque (vridmoment)? More than enough! Petrol consumption?
Who cares?

”Hur fort gar den” och "vad viger den” 4r andra vanliga fragor. En Silver
Spirit med passagerare, bensin och bagage vager 2,7 ton. Det gor intryck
pa de flesta, sarskilt ndr man tanker pa den hoga maximihastigheten.

”Det 4r en fasansfullt dyr bil”, anser de flesta, som i allménhet inte &r beredda
att Iagga upp dryga tva miljoner for ett nytt exemplar. Man har ocksé klart
for sig att gamla Rolls-bilar ar dyrbara samlarforemal. Att en bra begagnad
Silver Shadow kan fas for en mindre summa an en béttre begagnad Volvo,
ar ofta en nyhet.

Kar de Mumma, som dgde en RR Silver Dawn, spridde i sina kiserier girma
forestéllningen att Rolls var billig att ha. Den kostade visserligen en slant att
kdpa, men gick aldrig sonder och man behévde aldrig mer kdpa nagon bil.
”Den racker vil 100 ar?”, fragar de, som last Kar de Mummas kaserier.

Och kanske hade han ritt?

Patrik Wahren

EVENEMANGSKALENDER

Roslags Picknick 25 aug 2001 Akersberga
Sérskild inbjudan kommer senare via Bengt Lothner

Annual Rally 30juni -1 juli 2001 England

Euro Rally 13 - 18 sep 2001 Strasbourg
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Distributoér i Sverige:

IFC WILLCO KEMI AB
Box 74
260 35 Odakra
Tel: 042-205820
Fax: 042-204115

Kvalitetsprodukter



Pa arsmotet kom fragan om vad forsakringen, som tecknas via klubben,
tacker och vad som egentligen &r tillatet att gora utan att forsékringstagaren
riskerar att bega nagot fel och ddrmed kanske helt mista forsakringsskyddet.
Denna blankare 1 MHRF:s P4 Gang nr 3 2001 tar upp delar av denna
problematik. Eftersom det sannolikt brister i kunskap dven bland
medlemmarna i var klubb om vad som géller, och alla inte har P4 Géng,
aterges artikeln i sin helhet hér.

Radfraga dock alltid klubbens forsikringsombud (d.v.s. Leif Svensson) om

Du ér det minsta osdker om vad som giller.

Fyra studenter och ett brollop?

Atskilliga &gare av ldre fordon blir tillfrigade om de har lust att kra studenter
eller brudpar som vill &ka stindsmassigt frén kyrkan. Manga tycker naturligtvis
att det ar trevligt att stdlla upp och passa pa att visa upp sin vackra bil. Det
ar ocksa bra for var hobby att bilar och motorcyklar visas upp sé att andra
kan ha glddje av dem. Men det finns en rad regler och forordningar att ténka
pa. Sdkert har de flesta av er ingen aning om att reglerna finns, och r sa
pass stranga. Om ni vill vara pd den sdkra sidan 4r det klokt att ringa
Lansstyrelsens trafikenhet och diskutera saken innan ni gér nagot.

Tar du betalt maste du téinka pa detta.

Om du stéller bilen, med dig sjédlv som forare, till férfogande och begir
ersittning for den utforda tjdnsten ror det sig om “’yrkesmissig trafik”. Det
fordras da trafiktillstand (som utfardas av Lansstyrelsens trafikenhet) och —
eftersom det géller persontransport— taxibehdrighet pd korkortet Att ordna
detta for ndgon enstaka ’studentkéming” &r for de flesta alltfor krangligt och
kostsamt.

Skulle du dgna dig 4t ”yrkesmdssig trafik” utan att ha erforderliga tillstdnd
och nédvindig kérkortsbehorighet gor du dig bl.a. skyldig till olovlig koming
och kan darmed riskera atgérder mot ditt kdrkort.

Om du kor gratis dr det enkelt

Det moter enligt Lansstyrelsen inget hinder att utan betalning stélla upp for
familj och vinner. Man far ta emot ersittning for drivmedel och tvitt av
fordonet, men inte for sjdlva uthyrningen.
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Uthyrning av fordon

Om man stéller bil utan forare till forfogande och begér ersattning for det ror
det sig om fordonsuthyring och dven da krivs speciella tillstdnd, och det
finns ocksa speciella besiktningskrav. Handlar det om enstaka uthyrning for
t.ex. en filminspelning dr det troligt att detta betraktas pa annat satt och att
tillstdnd inte behdvs. Daremot skall man alltid teckna ett skriftligt avtal med
den som hyr fordonet. Ett sidant finns att hamta pA MHRF:s hemsida
www.mhrf.se Vilj sedan “blanketter” i vinsterspalten.

Forsidkringen da?

Om du ndgon gang kor en student eller ett brudpar utan att begdra nagon
ersattning betraktas det 1 forsakringshinseende som ndjeskoming”. Om du
tar betalt gdller MHRF-forsakringen, men skulle det visa sig att det rort sig
om mer omfattande verksamhet kan det bli tal om nedsittning av t.ex
vagnskadeersattingen eftersom du anvént fordonet till annat an hobbykéming!
Professionell formedling av gamla fordon

Kanske har du sett att det startat en ”formedlingsverksamhet” som atar sig
att hyra ut din bil mot provision. Om du har minsta planer p4 att 14ta dig
utnyttjas pa det sittet bor du absolut forst tala med din lansstyrelses trafikenhet
for att ta rdtt pa exakt vad som giller. Du kan ocksé rikna med att det
kommer att betraktas som annat dn hobby-verksamhet nar det giller din
forsakring, vare sig det giller MHRF-forsikringen eller nigon annan
forsdkring.

Helen Elmgren Bjorn-Eric Lindh

OBS - OBS - OBS - OBS - OBS - OBS - OBS

UPPDATERA MATRIKELN

Har Du éindrat adress eller telefonnummer? Har Du képt fler fordon?
Eller salt av? Stimmer uppgifterna i matrikeln?

Meddela dndringar till kassoren, Carl Lagercrantz sa att matrikeln
kan haillas aktuell, for Din och alla andra medlemmars skull.

Gor hellre en édndring for mycket éin en for lite!
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V1 far manniskor

och pengar att vaxa.

Nar vi pratar om vixande ar det 1 forsta
hand dig och dina pengar vi menar.

Vi ger dig obegrinsade mojligheter att
utvecklas och anpassar alla 16sningar efter
dina behov.

Vilkommen till Skandia.

Vi far minniskor och pengar att vixa.

£ Skandia

Skandia ar huvudsponsor for Svenska Golfférbundet Det dr hdr det vixer.



AC Cobra 289 S/C Mark III -67

Enligt Cobra-specialister &r den en av varldens finaste. Endast
27tillverkade. Kan bli Ditt livs affar.

Unika bilar i fantastiskt skick till ligsta pris

Aston Martin Lagonda —82 Vit 1900 mil Ferrari Testa Rossa -91 Rod

Chandler 1919 Cabriolet Svensk bil Maserati Quatroporte -65 Silver

Bentley Mark VI-52 Freestone& Webb Rolls Royce Phantom I -29

Mercedes 600 —65 Unik historia. Barker Sedanca de Ville, Spencer Rollsen
Ferrari 308GT4 -74 blametallic 3900 mil Rolls Royce Silver Spirit -83 vit/créme
Freelander -99, morkgrén, specialutrustad ~ Maserati Royale -89 Gunmetallic/créme
Honda NSX -91 Réd/svart 1800 mil 48 exemplar endast 1800 mil

Plus ytterligare 6 unika bilar. Se vir hemsida och www.bytbil.com

VISNING EFTER OVERENSKOMMELSE
Vi képer giéma Er fina bil kontant - Vi dtager oss gérna saljuppdrag
RING FOR BESOK - VALKOMMEN.

Internet: www.pascocar.com

Pasco AB

Tel. 08-756 38 30
Mobiltel. 070-756 46 60 Garage 08-624 06 50

Affars- & Industritryck Carlsson AB. Bangistors 0531104 04
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