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NU BREDDAR VI 0SS FOR ATT KUNNA TA HAND OM BADE
DIN GAMLA OCH DIN NYA BENTLEY & ROLLS-ROYCE

Vilkommen till oss sa bjuder vi pa en 70-punkters test {6r din bil!

Vi dr nu den enda icke auktoriserade verkstad i Sverige som ér fullt utrustad med de verktyg och datorer som kriivs for att ta
hand om Rolls-Royce Silver Seraph och Bentley Arnage samt alla nyare Bentley upp till 2016 sasom Continental och Bentayga.
Under véren har vi haft n6jet att ha en Master Technician utbildad pa Bentley hos oss for att ge vara mekaniker den dér lilla
extra spetskompetensen nir det giller att serva nyare Bentleys. Allt for att du som kund med foértroende ska kunna lamna din
pérla till oss. Nytt dr ocksa att vi har kapacitet for felkodlasning/slackning pa manga andra lyxbilsmérken sasom Rolls-Royce,
Jaguar, Ferrari, Porsche, Lamborghini, Maserati, Land-Rover, Range-Rover etc.

s =

Om du vill gora jobbet sjilv och kanske fastnar och far problem sa ar du sjilvklart mycket vilkommen att ringa oss pa 0520-188
00 for vigledning och/eller bestillning av reservdelar. Vi lagerfor de vanligaste reservdelarna f6r Bentley & Rolls-Royce och via
var huvudleverantér IntroCar i London kan vi snabbt fa hem de delar vi inte har i lager. Vi far leveranser fran England flera
ganger i veckan och du far samma pris hos oss som du skulle fa betala hos IntroCar.

Nyinkommen till salu hos oss ér denna vackra Bentley Arnage Red Label std saloon fran 2001, chassi nummer CX06164. Den
saldes ny i Tyskland dér den hade endast en brukare och nuvarande égare kopte bilen dér och tog den till Sverige 2015. Den
har gatt ca. 125 000 km och ér i ett mycket bra brukskick. Begirt pris 335 000 Skr.

Industrigatan 4, 461 37 Trollhattan, Tel: 0520-188 00, anders@rohdinsclassiccar.se Folj oss pa Facebook! '-f
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SEKTIONERNA

www.rrec.se
For medlemskap se info
pa hemsidan.

Plusgiro: 495 29 27 - 4
Bankgiro: 5965 - 7528

Kira medlemmar

Den nyss avnjutna vinprovningen pa Bjer-
torp visade att varen dr kommen. Totalt 52
personer, varav ett flertal ungdomar, del-
tog. Nytt rekord - igen! Tack Géran! Repor-
tage kommer.

Mycket hander pa eventsidan, bl.a.

5-6 maj Ostgotarallyt

8 maj Thorskogsslott

20 maj Tjoloholm

1-3 juni drsmote i Soderkping

22-24 juni Annual Rally, Burghley House

Ordforanden har ordet

10-14 augusti Irish Flying Rally

samt en hel del samarbeten med AHK
och de nordiska sektionerna. Aven flera
tekniska seminarier finns pa agendan. Se
kalendariet. Manadsluncherna ar mycket
populara, sé val i Stockholm som Géteborg.
| Goteborg nytt koncept med olika lunch-
stallen/teman.

Ett annat vartecken &r AGM i Hunt House
med ca 100 delegater. Ny ordférande for 2
ar blev lan Hick. Gladjande ar att medlems-
antalet nu borjat stiga igen. Vi ar totalt
nasta 9ooo medlemmar worldwide, varav
340 i Sverige. Moderklubbens ekonomi ar
nagot oklar men vi har omkring 1 miljon
pund i kassan. Ordféranden for Bentley
Drivers Club( drygt 4000 medlemmar) holl
en livfull presentation dver verksamheten.
Ett begynnande samarbete ar inlett. Dess-
utom fick vi hora inspirerande féredrag av
representanter for Rolls-Royce och Bentley.
Mycket spannande &r pa gang. For Sveriges
del ar grunden for ett djupare samarbete
med Schweiz och Italien lagt. Nytt data-
system for RREC ar utvecklat och kommer
successivt att ersitta det gamla. Hemsi-
dan ligger redan ute.Valkommet ar att alla
event kommer att synas dar inklusive moj-
lighet till anmalan. Den nye redaktéren for
engelska Bulletinen, Richard Charnley, ar

intresserad av att skriva mer om vad som
hander i Norden. Vi fick ett bra intryck av
honom.

Lars Nord och Kalle Giertz ar i slutfasen av
planerandet for vart arsmote i Soderko-
ping. Ser lovande ut!

Arets Continental Rally g3r till Gelderland
i Holland 9-15 september. Arrangeras som
vanligt av Mona-Lisa och Derek Illing-
worth. De planerar dven ett Scotland rally
varen 2019.

Sa mycket hander och sker, atskilligt ar pa
gang. Distriktansvarig-upplagget fungerar
mycket bra. Jan Segerfeldts forskning pa
Rolls-Royce-bilar och dess dgare i Sverige
fore 2:a varldskriget ar imponerande. An-
nual Meeting i ar blir extra spannande med
tema Earls Court 1948.

Pa hela styrelsens viagnar énskar jag er alla
en riktigt fin sommar!

Dy ©

ORDFORANDE RREC-SVENSKA SEKTIONEN

www.rrec.no

For medlemskap
(1300 :-/ar) kontakt
Jens Ronneberg pa
tel. 92011 298.
Sektionens bankkonto
er:1064.10.19319

Kjare gode
RR venner

N3 har endelig varen kommet til oss, i hvert
fall oss pa ser-@stlandet.

N3 er tiden da man ergrer seg over a kjgre
med urunde hjul fordi man ikke satte bi-
len pa bukker i hgst. Men i likhet med det
meste ellers i livet, gar det over av seg selv.
Det er ogsa tiden for a finne ut om de opp-
graderingene, oppdateringene og repa-
rasjonene man har gjort i Ippet av vinteren
ble som man hapet.

De fleste av oss har sikkert ogsa lagt pla-
ner for hvilket Ipp og treff man skal delta i
Ippet av sommeren. Lppskalenderne vrim-
ler av alternativer. Undertegnede og fruen
har forelppig bare to treff vi skal delta pa.
Et sportsbiltreff pa Serlandet, og RR treffet
vart i august. Det siste er naermere beskre-
vet i dette nummer av Bulletinen. Vi haper
a mgte mange av vare skandinaviske ven-

ner der.

Jeg har alltid hatt en drgm om en gammel-
dags piknik med gammelbilen. Sa i ar har
vi gatt til anskaffelse av piknik kurv med
kjgler, duk bestikk osv. Via Finn har vi ogsa
funnet noen riktig gamle campingstoler
og bord. Sa da gjenstar det bare a finne en
liten nyklippet slette ved et vann, gjerne
med et par gamle eiketraer, sol fra skyfri
himmel, og ingen vind.

God tur og god sommer alle sammen.

Med vennlig hilsen

Toomn - nedye PBrabatk

Formann
RREC NORSKE SEKSJONEN.

SEKTIONERNA

www.rrec.dk
Opplysninger om
medlemskab se info
pa hjemmesiden.

Ordforanden har ordet

Kaere Medlemmer

Sa kom solen frem efter en lang og meget
kedelig vinter, sa i skrivende stund naermer
vi os Rally 2018 som i ar afholdes Svend-
borg/&rg. Arranggrerne har arbejdet in-
tenst pa, vi skal have en rigtig god oplevelse
og for fprste gang

afholdes der en sejlende generalforsam-
ling. Det skal nok blive godt.

Igen i ar var en stprre gruppe af klubbens
medlemmer repraesenteret pa “Essen Mes-
sen” i marts maned, som altid er en ople-
velse. Interessant var det, at en Bentley S
Continental var til salg fra et af klubbens
medlemmer.

Igen i ar deltog to repraesentanter fra besty-
relsen til arsmgdet i Hunt House. Formalet
var at ggre et forspg pa, at ruske op i den
engelske klubs bestyrelse, ved at komme
med nogle af de spgrgsmal vi har til det

fremtidige arbejde, som vi ikke er helt enige i.

Som nyt arrangement havde Gert Gus-
tavsen taget initiativ til at afholde et semi-
nar.-” Ggr Bilen Forars Klar ” i det Nordjyske.
De der medte op fik virkeligt lzert at pole-
rer deres kgretgjer m.m. Rigtig flot arrang-
ement og Britta og Gert stod for det kuli-
nariske, samt hyggede om de fremmgdte
fra klubben. Flere fra det jyske kunne godt
have bakket op om arrangementet, sa ma-
ske vi ma prgve med Fyn/Sjeelland naeste

gang.

Jeg kan kun opfordre til, at klubbens med-
lemmer tilmelder sig nogle af arrangemen-
terne i vores nabolande, da de ogsa har
nogle gode Rally. Rigtig god sommer
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RREC DANSKE SEKTION

Mindeord

Hans Kongelige Hgjhed Prins Henrik er afgaet ved dgden
den 13 februar 2018 i en alder af 83 ar, og opholdt sig den
sidste tid pa Fredensborg Slot, med den kongelige familie

omkring sig. Det er med sorg, at den danske sektion af Rolls
Royce klubben har modtaget beskeden om H.K.H. Prins Hen-
riks bortgang. Klubben sender de varmeste kondolencer til
Hendes Majestaet Dronningen og hele den kongelige fami-
lie.

Han var en mand der elskede kunst, kultur, sprog, humor,
sport og selvfplgelig biler. Jeg fik den zere og udsggte forng-
jelse, at vaere i Prinsens selskab for ar tilbage. Jeg var forgast
pa Prins Henriks sejlbad, i Drage klassen, sammen med den
tidligere dobbelt OL-guldvinder Poul Richard Hgj Jensen og
sejlede Prins Henriks Silver Trophy i Sydengland, en nations-
konkurrence i Drage Mellem 4 sejlklubber, Kongelig Dansk
Yachtklub, Royal Hongkong YachtClub, Royal Yacht Squadron
og Cercle de la Voile d"Arcachon. En fantastisk uge med
hardt arbejde pa Dragen og bespg pa Kongeskibet. Her op-
levede jeg et fantastisk menneske med rigtig megen humor.
Under en vending i sejladsen, glemte "skipper” at meddele
"vi gar rundt” og jeg fik bommen i hovedet og gik ned for
fuld taelling. Da jeg kom til mig selv, stod Prinsen og ruskede
i mig og da kunne jeg maerke et "zg” vokse i hovedet, idet
jeg udbrgd "Det er forste gang jeg har faet et kongeligt zeg!
hvorpa Prinsen svarede "Ja, nogle gange man har lov at vaere
heldig” med et stort smil. Om aftenen mgdte jeg op med
styrthjelm og roterende blink. Himlen har faet en ny stjerne.
Zre vaere H.K.H. Prins Henriks minde

Formand
Frans Goldbach



SVENSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.SE

VARJE MANAD:

LUNCHERNA | STOCKHOLM

Belgobaren i Freys Hotel kl.13.00 forsta
mandagen i manaden (ej juni-aug)

For deltagande anmal senast mandagen
innan till Nils Vetterlein tel 08-717 23 53
eller nilsvetterlein@tele2.se

DETTA HANDER | RREC VASTRA DISTRIKTET.
Anmadlan till Bjérn Sundqvist: tel o707-

EVENEMANGSKALENDER

Lunchutflykter 2018.

Under den gangna sommaren har jag
ordnat nagra lunchutflykter till hamnkro-
gar soder om Stockholm med kort varsel.
Jag tanker géra detsamma denna sommar.
Kallelser publiceras kort fore i kalendern pa
klubbens hemsida.

Kalle Giertz

1-3/6 2018 Arsméte och Arsmétesrally

9/6 2018 AHK inbjuder till kulturdag i
Bromma

22-24/6 2018 Annual Rally, Burghley House
10-14/8 2018 Irish Flying Rally

9-15/9 2018 Annual Continental Rally,
Gelderland, Holland

DANSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.DK

Fredag d.25. til spndag d.27. Maj 2017
holder vi forarsrally og generalfor-
samling i Vestjylland med base i Ngrre
Vosborg

HERUDOVER VIL DER BLIVE FOREDRAG OG
VIRKSOMHEDSBESQG - DATO OG TID AR-
RANGERES SENERE.

983250 eller mail: bjorn@sundqvist.se
slott.

20/5Tjoléholm Classic Motor

29/5 Lunch pa Rada Sateri

31/8-2/9 Rhodins Classic CAR:s stora gara-
getraff.

NORSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.NO

OPLYSNINGER OM TILMELDING FINDER DU
PA HIEMMESIDEN RREC.DK

INBJUDAN TILL ARSMOTES-
RALLY 1-3 JUNI 2018

Arsmotesrallyt 2018 gér av stapeln i naturskéna 6stra Ostergotland.
Vi samlas i Soderkoping pa brunnshotellet pa fredagen den 1 juni.
Pa lordag kor vi 4,3 mil till Tyrislot lingst ut vid kusten, ser oss om
och rastar. Fran Tyrislot gar firden 2,8 mil till Stegeborg. Efter
lunch pd Hamnkrogen far vi en guidning pa Stegeborgs slottsruin
och dess historia. Om ingen riddningsaktion pagar finns mojlig-
het att Svenska Sjoriddningssillskapet kommer till Stegeborg och
redogor for dess verksamhet. Direfter kor vi 2 mil tillbaka till S6-
derkoping. Dir finns tid att utnyttja hotellets faciliteter eller ta en
promenad i den vackra staden fore kvillens mingel och middag. Pa
sondag avslutar vi med arsmotesforhandlingar.

DAG 1 (fredag den 1 juni) Fird fran hemorten till Soderkopings
brunn, 1,7 mil frain Norrkoping, 18,5 mil frin Stockholm via E4 el-
ler 17 mil den vackrare vigen via Jonaker och Kvarsebofirjan. Vi
parkerar skyddat i brunnsparken och checkar in pa hotellet. Kl. 19
Buft¢middag p4 hotellet . Dryck: vatten ingar. De som vill ha annan
dryck kan kopa biljetter i receptionen for betalning av dryckerna un-
der middagen. (8o kr/glas vin, 6o ki/starkol och 30 kr/littol, Coca-
cola etc.)

DAG 2 (Iordag den 2 juni) Avfird till Tyrislot. Kor individuellt vig
210 Osterut 4,3 mil och njut av den vackra naturen. I Tyrislot finns
mojlighet att dricka formiddagskaffe, besoka Skirgardsmuséet, 25
kr entr¢ och vandra omkring och njuta. Kor 2,8 mil till Stegeborg
och lunch pa hamnkrogen. Vigbeskrivning: Kor tillbaka vig 210 1,7
mil till avfart hoger mot Stegeborg . Folj skyltning till Stegeborgs
slottsruin. Parkera vid slottet senast 11:45. Lunch ki 12. Efter lunch
slottsguidning och Svenska sjoriddningssillskapets presentation,
om de kan komma. Efter besoket en stunds fritid. M.a.o. gor vad
ni vill men var tillbaka pa hotellet i tid till middag. Kl 19:00 Samling
och drink; alkoholfritt bubbelvin ingar.

kl 19:30 Middag . Vatten ingdar. Om biljetter for annan dryck, se
ovan. Under middagen far vi berittelser fran Soderkoping och dess
historia.

Dag 3 (sondag den 3 juni) K1 8-9:30. Frukost Kl 10:00 Arsmote Pa
aterseende och hemfird. Detaljerat program och anmilningsin-
formation kommer senare pa hemsidan. Priserna dnnu preliminéra
men vi riknar med 2 850 kr per person i dubbelrum och 3 8oo kr per
person i enkelrum. Kalle Giertz  Lars Nord

Webbadresser: www.soderkopingsbrunn.se/ www.stegeborg.se/

CLAES-THURE FLINCK IN MEMORIAM

Var vin Claes-Thure har gatt bort vid 78 ars dlder. Medlem i var klubb i 20 ar och engagerad bl a som revisor och
sammankallande till manadsluncherna i Goteborg och vinprovningarna/gourmetmiddagarna pa Bjertorps Slott
under flera dr.

Nir klubben dr 2004 hade interna problem som riskerade en splittring var Claes- T'hure med sina juridiska erfaren-
heter ett virdefullt stod i den nystart som klubben fick.

Vi sag ofta Claes-Thure med sin vackra Bentley Azure pa rallyn i Sverige och Danmark.

Vi sorjer en aktiv medlem och minns honom som ékta vin och gentleman.

Goran Berg

TILL MINNE AV BENGT OLCEDER

Helt plotsligt blev det en mycket ledsam dag nir vi naddes av meddelandet att Bengt gatt ur tiden!

Var forsta kontakt med Bengt och Marie var for flera ar sedan, nér vi i var RR 25/30 var pa vig genom Danmark
och mobilen ringde. En mansrost sa: "Hej! Ar ni organisatoérerna av rallyn? Har just list om ett som ska ga i Alsace
- finns det plats kvar for oss nyblivna medlemmar av sektionen?” Det var borjan till en mycket fin vinskap och sam-
arbete.

Vi kommer att sakna Bengt, en humoristisk, orddd, idérik och fantastisk filmare/fotograf!

Han har for alltid med sin kamera i hogsta hugg , forevigat de Continentala rallyna och andra event pa ett mycket
skickligt sitt.

Vi kommer att sakna vér vin, kollega och medlem, men han lever vidare genom sina fina filmer och foton. Han hade
ett "0ga” for situationer och talang som fa har.

Han var en av vart team!

Mona-Lisa & Derek Illingworth




RREC Rally Romerike 24-26/8-2018

Arets rally vil foregd pd Romerlke nordest for Oslo.
Under har vi en liten presentasjon av omradet

Fra Wikipedia:

Romerke (nomrgnt Raumariki, eraumarenes rike», av raumr: «larm, dunder» ogsa Raumafylki) er
el dislrikl i Akershus fylke som omilaller fglgende Liellen kommunes. Nenneslad, Hurdal, Eidswoll,
Ullensaker, Gjerdrum, Nes, Rzlingen, Nittedal, Skedsmo, Lgrenskogz, Fet, Sgrum og Aurskog-
Heland. | tillegg har man tradisionelt regnet med de nordre delene (Flateby og Kirkebyeda) av
tnebakk kommungz, men denne inngar 1 dag administrativt | sin helhet 1 nabodistriktet rolla.
llistorisk sett var ogsa deler av Glamdalen med i distriktet: | lelt fram til slutten av 1600-tall=t,
hgrte ogsa Odalen til Raumafylki, da | Pure Romerike | Nes prosti. Ogsz Solgr (med Vinger) var en
del av Raumafylkii vikingticen og senere en del av Nes prosti som da ogsa omfatta omrader
utenfor Romerike.

Natur ;

Romerike er et sentralt sletteland mellom Hurdalssjgen og Mij#sz i nord og @yeren issr.
Romerikssletta er begrenset av de vidstrakte, skogkledde Romeriksasene i vest og gst

(mellom vorma og Glomma). Slettelandet er dekkat av omfattende marine Ipsavsetninger,

som blc avsatt under isens siste tilbakctrckning.
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RREC Rally Romerike 24-26/8-2018

Fredag:

Innyekk pa Huvdalsyoen Hotel.

Tloichiet er ew arkgickfonik perie wrm
speiler sog vekpert | Hindalyars:
Hoteller Ggger tilbeRgerub&et fra
bverdagens stoy og mas og kar stor gratis
parkenng

Ow somuseres or deb mubighcta for
beding og vannactiviteter. Eler a
utfers€e hagen og de monge akpwiters-
filbudene. Hidal 5_)7 p; .u'rd;:fgl
skiloyper cq alpmbakRer om vinieren o
tur- o sykkelstior om sommeren. Sett ov
tid til deg seiv { deves hggeige
velrarecvdeiing.

Felles middag.

Lorday:

Omvisning pa Eidswollebrgningen.
Dygningen ev nd [ der: novskg tats e, via
S !ai:f-_)yg. @onuff.-u'ng:n bic © 1908
overtatt av dutelsen Eidevoll 1514, sem
blant ammct kK 1 cppd-ag é forderede
mmEemingen av 200-argyubiieet jor 1514.
Som ea folge av des nasjonale
mu:cxmm:_ﬂvma bl MHMTJSJJ_M 4
Juby 2009 sladt samwmen med Novsk,
?’[’:"}N‘l‘l’l w u?&p‘r ll¢° <% Il"l{(‘:.l_‘]
innenjor dztie muscet.

Lunch pd Je:shemn Heredskus

Ettaruddag
Omvisning pd Fersvarets flisambing
Gardermocn

\fanﬁugcu bertar av nay 10_77_—)' of giret
enestienae mablikk 1 novsk militer Hyging
x&xy uy_/.rczf. .7[:1_ﬁvsnc.', blunt unyct
f\'?trgv.ffnxtlfr_v Srarin ag nnvt-xﬂ:.?w
kfeneder fra annen verdznsRyig. Samifige
ov Lafiforsvarcts jetagere fra den Ralde
kriges o vepresentert § semiingen.

Graadzt orsvisuing.

Geserafersambing

Rally Somerike midday.

Seoudag:

Bezok_ko: Eighr Amcars Club.

Eight Amecers (fub ller EAC Ele startet 50
Jund 1977 i Sevum

Klubbon: fmn'{ Tar og ¢, a bevore oy
westawrer fest muly cv de 8 amenganske
nekene som tapte kpnpen mot Ford og
GM | tiden 1945-1966.

TorRrigsmodelier sv alle merier var
ctbakfire samlcobjekter, men da vi ousgg?
¢ ta vave pe tapeme” av

d'f:riggmw‘{:[é ne, var vt gcu.:l{; alcize om
denne satsmngen.

Derze var masge ér for der bie mubig &
bente hobby kler fru 1tlandet og svaert
mange av wire Suer Sar en neovsk_fuctone.
De synes det o hygachy 3 gunne preseniere
en samitng som ey urik 1 sist sleg ogsa i
verdens mdiestolR,

Avshutmsgalinsg pa Meengardes

Pamc'dingsskicmao med priser sendes alle mediemmer pa mail, clicr kan heates ned fra

hitesy/ frrecno/ og sendes eller mailes til

Jens E. Rpnneberg,
Niek luelsgt. 110272 O¢lo
TI: 047 92011268

Mail ;jensroen@online.no




HUR LANG KAN EN ROLLS-ROYCE BLI?

¥ o B

Redan nir Rolls-Royce Silver Spirit presenterades 1980 hade man klart for sig att en forlingd
version ocksa skulle komma att efterfragas. IFoljdriktigt sd erbjod man redan fran borjan en
Silver Spur som var fyra tum (10 cm) lingre dn standardmodellen.

Men det skulle snart visa sig att det fanns intresse bland Rolls-Royce-kdparna for bilar som var

avsevirt lingre.

Delvis kunde detta bero pa att Rolls-Royce snart skulle ldgga ner
sin lange tillverkade Phantom VI limousine, som med sin alder-
domliga konstruktion och arbetskravande tillverkningsteknik
bara hade salts i nagra enstaka exemplar per ar. Det som nu be-
hovdes var en betydligt modernare stor limousine i sortimentet.
En framkomlig vag att fa till en sddan vore att gora en rejalt for-
langd version byggd pa den nya Silver Spirit/Spur. Det var flera
foretag som var villiga att ta fram en stretch-limousine, det vill
saga en forlangd standardkarosserad version av samma typ som
vissa fristdende amerikanska limousinetillverkare i aratal hade
forsett hyrfirmorna for att transportera film- och popstjarnor och
nygifta.

Omkring 1982 hade Cadillacs stretchlimousiner borjat fa konkur-
rens av den i férhallande till Rolls-Royce oberoende karosserifir-
man Robert Jankels 36 tum (91,4 cm) forlangda Rolls-Royce Silver
Spur, som ibland kunde ha sex dérrar. Det dr inte helt okomplice-
rat att tillverka en forlangd version med ett omfattande karos-
seriarbete inklusive nédvandiga strukturella forstarkningar och
ofta med forhojt tak. Allt detta medférde forstas en betydande
viktokning, vilket kravde att bilen maste férses med starkare mo-
tor, kraftigare bromsar mm. Att det bara skulle vara att kapa pa
mitten och svetsa in en bit extra karosslangd var att starkt un-
dervardera det erforderliga arbetet. Jankels langversion kunde
tillverkas med Rolls-Royce Motor Cars goda minne, detta till det
dubbla priset av en standard Silver Spur.

Rolls-Royce Motor Cars Ltd borjade kanna sig allt mer besvarade

JanSegerfeldt

av att det var diverse smaverkstader som skar itu deras bilar och
passade in mer eller mindre langa extrabitar allt efter kundernas
onskemal. Varfor kunde inte RRMC sjalva se till att de modifierade
karosserna gjordes under kontrollerade former och med hogre
kvalitet? Kontakterna med Robert Jankel avvecklades med tiden
i all vanskaplighet och framstallningen av de forlangda versio-
nerna koncentrerades nu i stallet till Mulliner Park Wards anlagg-
ning i London. Men bara 16 ex av 36-tummaren saldes. Da fick
man dnda betala extra for allehanda telefon-, stereo-, TV-, vide-
apparater och annan specialutrustning som 6nskades. 1984 kom
en forlangd variant som var 42 tum (106,7 cm) langre dn normal-
mattet. Av dessa saldes hela 84 stycken. Senare under 1980-talet
introducerade RRMC en elegantare version, Silver Spur Il Touring
Limousine som bara var 24 tum (61 cm) férlangd men med betyd-
ligt snyggare bakparti. Det var aven nu Mulliner Park Ward som
stod for arbetet men de hade sedermera flyttat till en ny byggnad
inom fabriksomradet i Crewe, dér 91 ex gjordes. Version nr 4 av
den internt byggda férlangda Silver Spur-modellen lanserades i
mars 1996, dven denna 24 tum langre men nu ater som en extra
insatt sektion pa mitten och inte lika snygg som den féregdende
modellen. Men den hade fatt ett fint namn, Park Ward Limousine.
Fran september samma ar kunde man fa Park Ward med bara 14
tums forlangning och med eller utan mellanruta. Park Ward gjor-
des i 49 ex. Utover de hittills namnda har nagra sma firmor i USA
och andra linder gjort egna extraldnga specialversioner. Anda har
vi inte kommit till Quiz-bilen fran Bulletinen nr 4 2017 forrén nu!




.

"Park Wards karosseribyggnadskunnande och expertis visas hir dn en gang i vart senaste
specialuppdrag, den 48 tum forlingda Liimousine, som kompletterar de redan visade 24
tums (mars 1996) och 14 tums Silver Spur Park Ward (september 1996). Denna klassiska
formgivning uppvisar ett minutiost detaljarbete till hogsta kvalitet med uppgraderade brom-
sar, ett med fem cm forhojt tak, utokad luftkonditionering mm. Utrustningen kan varieras
och anpassas beroende pa koparens dnskemal.”

Ja, sa har fortsétter pressinformationen for denna nya modell,
kallad 48 Inch Extended Wheelbase Limousine by Park Ward med
en totallangd av 659 cm. Tillsammans med 6vriga forlangda ver-
sioner av Silver Spur byggdes den i en ny separat fabriksbyggnad
i Crewe som kallades Mulliner Park Ward och var en intern un-
deravdelning till Rolls-Royce Motor Cars. Man hoppades sakert
pa att en och annan president och andra méaktiga toppar skulle
bestalla den har paradbilen. Till det andamalet publicerade man
ocksa en fin broschyr bara fér denna mycket begransade modell.
Marknadsféringen av den nya modellen skedde troligen inte ge-
nom att skrikas ut pa nagon stor officiell bilsalong utan har var
det viktigare med en diskret framtoning.

Det exemplar som férekommer har pa reklambilderna special-
utformades som statslimousine nr 4 for det thailandska kunga-
huset. Med sedvanligt klddsam diskretion fran RRMC:s sida sa
namns ingenting darom i reklampaketet. For dem som kanner
till nagot om regenternas bilval sa ar det anda ganska uppenbart,
for den ovanliga varmt gulbeige fargen var gemensam for alla
kungahusets bilar. Med sina enorma innerutrymmen med gott
om plats for saval hela kungafamiljen som for livvakterna och for-
sedd med ett uppbad av den allra senaste tekniska utrustningen
for kommunikation mm, sa var detta det basta man kunde kopa

for pengar for 20 ar sedan. Tank vad det har hant otroligt mycket
inom telekommunikation bara pa de senaste aren! Det som inte
syns och inte heller ska synas ar skyddsarmeringen med strate-
giskt placerade pansarplatar, om det nu ingick sadant i thaildnd-
ska statsfordon pa den tiden. Normalt ville man val inte gérna
informera i detalj om sadant men potentaternas sikerhet var
sjalvklart hogst prioriterad i en paradlimousine som den har.

Det verkar som modellen bara tillverkades fran slutet av 1997 och
under 1998 och det blev inte mer dn tre stycken likadana, vilket
kanske ger en antydan om att antalet monarkier och diktatorstyr-
da envalden har minskat och att de demokratiska styresformerna
Gvervager i var varld numera. Men &ven en folkvald president
kunde fardas bekvamt och sakert i en 48 tum forlangd Rolls-Royce
Silver Spur statslimousine. Bada de forsta, chassi nummer 80401
och 80402, hamnade i Thailand medan den tredje, chassi nummer
80403, som hade ett med 10 cm forhajt tak, saldes till Marocko.
Prislappen pa de har specialbyggena var nog en ganska ovidkom-
mande detalj for statsekonomin i stort. Rolls-Royce Motor Cars
visste hur man tog bra betalt, sa de Ianga specialbilarna bor ha va-
rit nog sa vinstgivande, dven om man sékert hade hoppats kunna
salja fler an tre.

Tack alla ni som forsokte gissa pa forra Quizen hur mycket den Rolls-
Royce Silver Spur pd bilden hade blivit forlingd. Det var inte ndgon som
lyckades pricka in den ritta lingden. LLds mer om ritt svar i artikeln om

bilen pa annan plats i denna tidning.
Ar det nagot ovanligt med bilen pa den hir bilden? Beritta i vilket avseende den utmirker sig och vem som
star bakom forindringen. Det dr allt som dr Quiz-uppgiften den hir gangen. Svara till jan.segerfeldt@gmail.
com (OBS ny epostadress!).




BUGATTIS
ROLLS-ROYCE

JanSegerfeldt

Nej, Ettore Bugatti har inte byggt nagra Rolls-Royce-bilar! Ddremot dgde han en sidan mellan 1926
och 1963. Trots Ettore Bugattis nist intill bevingade ord ddr han raljerande kallar Bentley for virl-
dens snabbaste lastbil, sa hade han faktiskt en egen dgandes Rolls-Royce Silver Ghost fran 1924,
inte precis virldens snabbaste eller sportigaste lyxbil. Ettore Bugatti hade fingertoppskinsla for stor
konstndrlighet forenat med fintekniska ting, sa varfor inte? Rolls-Royce Silver Ghost far vil betraktas
som det nirmaste man kan komma ett teknikkonstnirligt underverk pa hjul.

Ett Rolls-Royce Silver Ghost chassi med nr 2AU (U-serien gjordes  av just det har exemplaret. Det hade ju dessforinnan fatt stor ex-
i slutet av 1924, modellens nast sista tillverkningsar) lamnade  ponering genom att det hade varit en utstallt i en monter pa den
Derby och England och skeppades till Frankrike 1924, for att dar ~ franska bilmadssan. Men det var sakerligen ocksa Rolls-Royce Sil-
bebyggas med en 6ppen torpedo-kaross av Carrosserie Million-  ver Ghost som superb konstruktion som tilldrog sig Ettore Bugat-
Guiet, vars verkstad var belagen i Levallois-Perret i Paris utkanter.  tis beundande blickar. Som vi alla vet var ju detta modellen som
Million-Guilet tillhérde den ex- e e ————————8 1906-1925 marknadsférdes som
klusiva skara av franska karos- varldens basta bil. Nu mot slutet
serifirmor som lag pa tio i topp & av sin produktionsperiod hade
under 1920- och 1930-talen, vad den utvecklats och finputsats till
gillde det senaste bilmodet att bli sa néra det perfekta idealet
bland de valbestdllda familjerna som man kunde komma. Natur-
i Frankrike vid den tiden. Rolls- ligtvis maste en av vérldens 6v-
Royce Ltd i England hade redan riga framstaende bilkonstruktorer
under tillverkningen av chassit ] i och stora konndssorer ha blivit
bestamt att det skulle stallas Indication dun type \f T i e valdigt nyfiken pa att studera nar-
ut pa Parissalongen, som da var a . g dirie dn tppe &= & _. 4l = mare hur en sddan bil kunde vara
varldens flottaste skyltfonster %&_ﬂ‘ : 5.1‘ Abeht s it L ik uppbyggd in i minsta mekaniska

for bilar och en oerhort viktig JIM&-}-ImHF. . e detalj. Alltsa var det helt natur-
arena for att gynna exporten av ¢ Ladite déclsiotion & €16 enregistrée b 1o pedfociure sons Jo' 3 ligt att sportbilstillverkaren Ettore
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av en Monseiur Dustasta som var N Fmalrieulation | AD "‘" "1 =Ml | Férvarvet av en Rolls-Royce till

bosatt pa Rue d"Université i cen-
trala Paris.

"~ \ & 'f&f Bugattistallet, som ocksa bestod
- b av akta fullblodshastar, bekraftar
le Patrons livsfilosofi att endast

Den 22 maj 1926 registrerades bilen pa en ny agare, fabrikéren  det basta ar gott nog. Silver Ghosten anvéandes alltsa som privat

Ettore Bugatti fran den lilla staden Molsheim, som ligger ganska  bil av Ettore Bugatti men framfor allt av hans hustru, som gillade

langt fran den franska huvudstaden. Det var alltsa Le Patron Ettore ~ 6ppna bilar och ofta och gérna kdrde runt pa de stora dgorna med

Bugatti personligen som kopte den begagnade bilen, vilket fram-  den. Den omstandigheten att den fanns kvar i Bugattis dgo dnda

gar av det ursprungliga registreringsbeviset, "carte grise”, som  till 1963 visar tydligt att bilen inte bara var intressant som studie-

finns bevarat. Hur det kom sig att han kopte just det harexempla-  objekt for biltillverkaren Bugatti utan framfér allt var uppskattad
ret och hur det gick till ndr han hittade bilen &r inte dokumenterat ~ som bruksbil inom familjen. Efter 1963 har bilen haft flera berém-
men det gér att skdnja ndgra intressanta fakta som pekar p& att  da dgare inom motorsport. Ar 2015, alltsd mer dn 9o ar efter forsta
det nog knappast var en tillfillighet att han blev sa intresserad  utstallningstillfallet i Paris, visades den upp i sitt nyrenoverade
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skick pa Fiskens monter pa Retromobile.
Tidigare hade den varit morkgron med
svarta skarmar men numera ar den ljusbla
med morkbla skarmar.Kan det mannevara
en atergang till den ursprungliga fargsatt-
ningen?

Men det dr en annan omstandighet som
gor den har Silver Ghosten extra intressant
och kanske ger den en storre historisk be-
tydelse @n bara som ett inkdp av en fin bil.
For dven om det var inom latta sportbilar
som Ettore Bugatti utvecklade sitt foretag,
sa hade han redan i ungdomen dromt om
att fa bygga en lyxbilarnas lyxbil, en varl-
dens basta bil, vars like manskligheten inte
skadat. Det sags att han redan 1914 narde
dessa storvulna planer och hade fatt klart
for sig att han skulle utveckla en superbil
som var numret storre dn Rolls-Royce och
skulle kunna gora 150 km/t med bibehal-
len bekvamlighet for de dkande. En proto-
typ till denna stora Bugatti-modell rullade
redan 1927. Den skulle vara ett av stegen i
utvecklingen av den nya Bugattimodellen
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som testades och testades under nagra ar
fram till 1931, ndr den forsta produktions-
bilen dntligen var fardig och darmed blev
kdnd som Bugatti Typ 41 med det kaxiga
tillaggsnamnet Royale.

Det &r inte utan goda skal som man fragar
sig over vilken betydelse Rolls-Royce Silver
Ghost kan ha haft for utvecklingen av och
utformningen av Bugattis stora lyxbil. Vi
vet att Bugatti hade begransad erfarenhet
av stora tunga bilars hjulupphangningar
och fjadring och sadant behdvde naturligt-
vis studeras narmare for att se hur andra
jamforbara men erfarna biltillverkare hade
[6st detta. Det ma kallas industrispionage
men ar nagot som alla bilféretag har ag-
nat sig at i alla tider och fortfarande dgnar
sig at, bland annat genom att képa in kon-
kurrenternas bilar och anvanda som prov-
bilar och att plocka ner dem totalt for att
detaljstudera alla konstruktionslésningar.
Alltsa ar det inget konstigt att Bugatti
ocksa dgnade sig at detta, sarskilt nar man
som har skulle ge sig in i ett for dem helt
nytt marknadssegment som stora lyxbilar.
Sakert har erfarenheter fran de tekniska
konstruktionslésningarna hos Rolls-Royce
Silver Ghost influerat ingenjérerna hos Bu-
gatti. Sarskilt har de kunnat hamta goda
idéer pa nara hall fran just chassi nr AU2
for sin kommande Royale-modell. Att det
sedan visade sig bli hogst problematiskt
for Bugatti att salja den har stora vita ele-
fanten pa marknaden och en besvikelse
att inte nagra kungligheter ville kopa den
trots det fina namnet, var inte nagot som
kan lastas pa dess fornamliga tekniska
kvalité. Bugatti T41 Royale var utan tvekan
en otroligt avancerad och valbyggd levia-
tan men Bugatti borde kanske ha genom-
fort en noggrann marknadsundersokning
innan de satsade nastan alla sina resurser
pa denna stora ultralyxbil.

Som parentes kan tillaggas att Albert G
Elliott, som en tid var VD pa Rolls-Royce
Ltd, kopte en tvasitsig liten Bugatti under
forsta varldskriget. Enligt honom uttryckte
Henry Royce ofta sin beundran for Bugat-
tis motorkonstruktioner. Deras fina ventil-
och overliggande kamaxelkonstruktioner
var en viktig inspirationskalla i utform-
ningen av Rolls-Royce flygmotorer. S in-
spirationen och inflytandet gick i bada
riktningarna!

| dagens ekonomiska klimat ar de bilbocker som kommer ut om
vara marken ofta onddigt exklusiva och dyra. De flesta av dessa
tunga praktverk ar visserligen otroligt fint gjorda, byggda pa
manga ars arkivforskning och innehaller det mesta man behdver
veta i amnet - men alla bilintresserade har inte lust att spendera
en mindre formoégenhet pa bocker. Darfor gors de bara i en mycket
begransad upplaga. Gladjande da att det fortfarande finns forlag
som vagar satsa pa att ge ut kvalitetsbocker, som ar bade omfat-
tande och séljs till rimliga priser och darmed kan tryckas upp i litet
storre serier sa de blir tillgéngliga for fler lasare.

En nyligen utkommen bok om Bentleybilar fokuserar enbart pa ka-
rosserierna. Chassina pa Rolls-Bentleys 1933-1940 var en utmarkt
startpunkt for kreativt skapande bland karosserihantverkarna
och individualismen i designerna var annu tydlig. Férfattaren Ja-
mes Taylor avverkar 55 olika karosserimakare i bokstavsordning,
engelska saval som de utrikes, legandariska dvensom mindre
kdnda, i sin senaste bok Coachwork on Derby Bentleys 3 1/ litre,
4.1/4 litre & Mark V 1933-1940, Herridge & Sons Ltd 2017, efter att
han oversiktligt har presenterat Bentleymodellerna ifraga och de
olika karosstyper som var gangbara pa 1930-talet. Utan tvekan ar
Bentleybilarna fran den hér tiden bland de vackraste bilar som
kunde képas av dem som satte stil och elegans hogt. Manga av
Bentleybilarnas vagnkorgar var sportiga och latta med blott ett
rudimentart vaderskydd medan andra var ordentligt 6verbyggda
for att koparen kravde bekvamlighet fore sportighet for sina tysta
och behagliga resor. Gemensamt for alla Derby Bentleys var dnda
den goda vaghallningen och prestandan for sin tid. Variationsri-
kedomen var utbredd och detta goér det fascinerande att Idsa om
alla de har bilarna, fastan det bara rér sig om sammanlagt 2.428
chassin (1.177+1.234+17), varav ett stort antal har 6verlevt till idag.
I den har nya boken far vi listinfo om varje bil fran respektive ka-

rossfirma med uppgift om karossutférande, karossnummer, bilens
chassinummer och leveranstidpunkt. Allt detta pa ca 200 sidor
med 280 nytagna fargbilder och 8o arkivfoton pa nagra av bilarna
sa att vi far en ganska god uppfattning om hur de ser ut bade
ut- och invandigt. Nagra av de firmor som bara gjorde ett fatal
Bentleykarosser, som den relativt okdnda Corinthian Coachwork
Ltd, har fatt mindre an en halv sida till sitt forfogande medan val-
kdnda Park Ward far hela 26 sidor.

Nackdelen med de nytagna bilderna ar att de inte alltid visar bi-
larna sa som de ursprungligen sag ut. Ett exempel ar den Thrupp
& Maberly coupé, chassinummer B12oAH, som visas pa sex nytag-
na fargbilder och vars karosseri blev avsevart modifierat efter kri-
get. De svartvita originalbilderna i boken ar genomgdaende ganska
sma och oansenliga. Kanske hade boken blivit mer informativ om
man hade valt nagot fler originalbilder pa bekostnad av nagra av
de nytagna bilderna. Hur som helst sa dr boken omfangsrik och
ett utmarkt bra kop. Den finns att kopa fraktfritt pa natet for det
overkomliga priset, 335 kr hos bokus.com eller 357 kr hos adlibris.
com.

Det finns ocksa anledning att har paminna om ett par dldre bock-
er i samma format och inriktning fran samma férlag, Bentley 31/2
litre & 4 1/4 litre 1933-40 In Detail av Nick Walker fran 2002 (311
kr/342 kr) och som behandlar Derby Bentleybilarna som helhet
och inte bara for karosserierna och Coachwork on Vintage Bent-
leys 3 litre, 41/2 litre, 6 1/2 litre, Speed Six & 8 litre 1921-31fran 2005
av samme forfattare (311 kr/316 kr), och téacker W O Bentley-bilarna
fran Cricklewood, alltsa fore Rolls-Royce dvertog market. Har finns
manga fina originalbilder av Bentleybilarna fran 1920-talet varvat
med nagra nytagna i farg pa fina originalbilar. Alla tre bockerna
har mycket att berdtta om nagra av vérldens vackraste lyxsportbi-
lar och ar definitivt varda sin plats i Bentley-entusiastens bokhylla.
Det enda man egentligen kan klaga pa med de hér bockerna ar att
titlarna ar alldeles for langa, omstandiga och jobbiga.



TEKNISK'T
SEMINARIUM

Michael Insulander

Helgen 23 till 25 mars bjod Rohdins Classic Car pa
tekniskt seminarium i Trollhdttan. Ett femtontal
Rolls-Royce- och Bentley-dgare samlades i den rym-
liga och moderna verkstaden som tillfilligt gjorts om
till lektionssal. I sedvanlig Rohdinsk anda erbjods
dven mojlighet till smakfulla middagar och évernatt-
ning pa anrika Alberts hotell, vilket de flesta verkade
uppskatta - kvalificerat bilsnack blev det i alla fall,
bade under seminariedagarna, men ocksa vid mid-
dagsborden pa kvillarna.

Det tekniska seminariet vande sig framst till agare av Rolls-Royce
Silver Shadow och Silver Spirit/Spur samt motsvarande Bentley-
modeller. Seminariet blandade dels teoretiska delar med genom-
gang av de olika bilmodellernas historik, dels praktiska moment
dar Anders Rohdin och hans mekaniker Andreas Lund gick igenom
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de olika servicepunkterna pa bilar som stod i verkstaden. Carina
Rohdin sag till att det serverades lunch, fika och allehanda god-
saker i skalar i verkstaden, sa det gick ingen nod pa oss deltagare.

Pedagogiken var latt att folja da varje servicepunkt gicks igenom.
Totalt handlar det om narmare 8o olika kontroller, smérjningar
och byten, vilka enligt fabrikens rekommendationer bér utféras
efter1o ooo km upp till 120 ooo km, eller vart tionde ar.Vifick i de-
talj lara oss hur dessa servicepunkter bor utféras och vad man bor
se upp med. Manga av deltagarna i seminariet var mycket erfarna
med att meka sjalva och stéllde mangder med kluriga fragor. For
undertecknad som inte ar expert, var det mycket larorikt att folja
resonemangen. Efter tva mycket givande dagar styrdes bilen hem
i stralande marssol och de inspirerande tankarna kretsade kring
vikten av att bade serva och anvanda vara fina historiska fordon.
Vi tackar Anders och Carina Rohdin for att de slog upp verkstads-
portarna dessa dagar for oss bilentusiaster.




SALDES
FLLER ROLLS-ROYCE
OCH BENTLEY 2017?

JanSegerfeldt

Man kunde lasa i tidningen Dagens Industri 13 januari 2018 att Rolls-Royce i Stockholm har salt tio
Rolls-Royce-bilar under 2017, deras forsta verksamhetsar i Sverige. Det later som en god prestation
mot bakgrund av att vart land aldrig har varit nagon stor marknad for Rolls-Royce och man hade val
inte heller nagra stora forvantningar att det skulle dndras radikalt under 2017. Tio salda bilar bor val
vara tillrackligt for att uppfylla vad Rolls-Royce Motor Cars i England rimligen kan ha forvantat av sin
nya lokala aterforsaljare?

Rolls-Royce Motor Cars redovisade nyligen sin totala forsaljningsstatistik for 2017. Har framgar att
man hade salt 3.362 nya Rolls-Royce vdrlden 6ver, vilket som minnesgoda lasare av var Bulletin kan
konstatera, ar betydligt farre an motsvarande antal for 2016, dd man lyckades salja 4.011 bilar. Ett sa
avsevart tapp forklarar foretaget bland annat med att modellen Phantom slutade tillverkas 2016 och
att den nya ersattaren inte borjar saljas forran 2018. Hur som helst kan detta inte vara sarskilt gynn-
samt for foretagets vinstutveckling. Rolls-Royce satter nu sitt hopp till den nya SUV:en Cullinan som
ar pa gang senare i ar. Varldens basta eller bara varldens dyraste SUV?

Nar det galler Bentley Motors sa salde de 6ver 11.000 bilar 2016 och 6ver 10.000 i snitt de senas-
te fyra aren, sa de har ett tufft mal om de ska kunna vidhalla forsaljningssiffran 6ver den gyllene
10.000-gransen dven for kommande ar. Nu har det inte redovisats nagon ny arsstatistik for Bentley-
forsaljningen sa vi vet inte om man har lyckats. Daremot vet vi att den nya SUV:en Bentayga har varit
otroligt framgangsrik - inte minst i Sverige med mer d@n 100 sdlda! Dessutom har Bentley fatt ta emot
fler @n 20 olika fina utmarkelser och priser for sina nya modeller under 2017, sé som Arets basta SUV
och Arets bista GT, vilket framhalls me&_ stolthet pa foretagets hemsida. Daremot namns inget har
om forsaljningsresultaten for 2017. Med den nya Bentley Continental GT satt i produktion i borjan av
2018 och med Bentayga tillganglig i ytterligare versioner (som en 542 hastars bensin-V8, en 429 has-
tars diesel-V8 och en plug-in hybrid pa gé_’ing), ser dock framtiden ljus ut for market. Men utan svart
pa vitt i form av klara siffror vet vi inte sakert an. —

AGM I PAULERSPURY

Endnu en spaendende tur til Hunt House i Paulerspury er vel over-
staet, og indtrykkene er mange og for det meste meget positive.
Henrik Kjeer og jeg drog af sted fredag og lejede en bil i Luton
Airport for at kere til overnatningshotellet, Mariott Hotel i Nort-
hampton ikke langt fra den lille by, hvor Rolls Royce Enthusiasts
Club ejer Hunt House.

GENERALFORSAMLING 2018
Megdet startede som tidligere, lprdag kl. 10:30 i Hunt House i Pau-
lerspury, hvor formanden gennem de seneste 2 ar, Johan Vanden
Berg, holdt formandens beretning. Vigtigst var, at klubbens med-
lemsantal er nogenlunde stabilt. Sidste ar steg medlemstallet
med knap 100 medlemmer. Lige nu ligger medlemstallet naesten
konstant pa gooo medlemmer pa verdensplan.
Johan takkede direktionen og ikke mindst vores nye General Ma-
nager David Maykels for det store arbejde det har veeret, at fa et
overblik over klubbens status, samt for det meget store arbejde
han har udfgrt i sit fgrste ar i jobbet, med bl.a. gennemfgrelsen af
det store IT-projekt.
Flere af de tilstedevaerende var nervgse for, at belgbet pa er for
lavt til en klub, der har sa mange faste omkostninger som vores.
Vi har bade vores 12 faste medarbejdere og ejendom, og specielt
nar man har medarbejdere, skal der veere en god sikkerhed. Johan
og direktgrerne generelt var sikre p3, at indfgrelsen af det nye fi-
nanssystem er sa overskueligt, at der ikke er nogen risici. Man vil
maned for maned kunne fa et overblik, og der vil konstant veere
100.000,- GBP i banken.
Man har droppet arbogen i 2018 af finansielle arsager, men den vil
komme igen til naeste ar.
Knud Blaesbjerg har vaeret klubbens finansdirektgr de sidste 2
ar, og har gjort et stort arbejde for at ggre pkonomisiden meget
mere overskuelig, bl.a. ved at indfgre det ny finanssystem.Knud er
dansk, men har boet og arbejdet i London i en meget stor del af
sit liv. Knud bliver nu aflgst af Allan Fogg pa direktgrposten ; men
bliver i bestyrelsen.
Det man har satset mange penge pa i ar, er en fornyelse af klub-
bens IT-system og af Websiden — men mere om det senere.

Der kom et forslag om at Bulletinen kun skulle udkomme pa net-

el

tet. Det blev absolut ikke modtaget positivt — men til gengaeld var
der flere medlemmer, der gnskede feerre billeder af medlemmer
der spiser og flere billeder af vores biler og mere om detaljer af
bilerne. Der kom et forslag om at hvert medlem skal levere mini-
mum to billeder pr. medlemsbil — et med sig selv i forgrunden og
et med bilen i forgrunden. Ideen er ikke sa tosset — men mon det
nogensinde bliver en realitet — prov at se vores egen danske hjem-
meside, hvor kun fa har lagt deres biler p3, selvom kun medlem-
mer far gleede af billederne.

Der kom en kort diskussion om man skal bibeholde Websidens
"MESSAGE BOARD” (pa den britiske hjemmeside). Der har veeret
nogen kedelige diskussioner i gang med bade grimme ord og
beskyldninger, der burde kunne holdes internt mellem medlem-
merne. Formanden anmodede om, at holde den type diskussioner
internt mellem de stridende parter.

Fra North Eastern Section blev der anmodet om nye tilfpjelser til
reglerne, som man kunne benytte ude i sektionerne. Det viser sig
at vi er medlemmer af en klub, der har vidt forskellige regler for
medlemmerne i de forskellige sektioner. Direktgrerne vi tage det-
te emne op senere pa aret.

Formanden afsluttede sin del af AGM med at uddele de traditio-
nelle Trofaeer. Der var 8 trofaeer —de 7 gik til engelske sektioner og
et til Davide Basoli fra den italienske sektion for bedste tekniske
artikel i Bulletinen.

Som der efterhanden er tradition for, bliver modtagerne af
trofeeerne fotograferet sammen med deres trofae og formanden.
Efter fotograferingen bliver

trofaeerne sat tilbage i mont-

ren med det nye navn pa. |

den nazeste Bulletin vil der

sikkert vaere billeder af alle

modtagere.

Sidste punkt pa dagsord-

nen for selve AGM (Annual

General Meeting) var at for-

manden overleverede “for-

mandskaeden” til den nye

formand lan Hick.




Her sluttede Generalforsamlingen og efter “lunch” tog man fat pa
diskussionsoplzeg fra en reekke emner. Flere af emnerne har vaeret
oppe tidligere, men er aldrig blevet afsluttet.

1. KUNNE MAN KONSTRUERE EN BEDRE STRUKTUR |
TOPPEN AF RREC

John Neale indledte diskussionerne med et emne der har vee-
ret oppe tidligere, nemlig om vi i fremtiden bade burde have en
Chairman of the Board —altsa en bestyrelsesformand — og en top-
figur — Chairman of the Club — en praesident. Det skal ikke opfat-
tes som en kritik af foreningens nuvaerende organisation, men et
pnske om at lede klubben endnu bedre. Praesident jobbet kraever
andre evner end jobbet at lede direktionen.

Praesidenten skal vaere den der praesenterer klubben officielt — og
Bestyrelsesformanden den der star for det koordinerende klubar-
bejde.

Der kom adskillige meninger, men flere af de tidligere Chairmen
mente, at de burde vzere valgt for en lidt laengere periode, fordi
man ikke nar at komme ind i jobbet, for det er slut — og flere sek-
tionsmedlemmer gnskede, at der ogsa var tid til at en fra toppen
af klubben kunne deltage lidt oftere i sektionernes arrangemen-
ter.

Der var en generel stemning for laengere valgperioder for Chair-
man of the Club (praesidenten).

Bestyrelsen vil komme med et decideret forslag til dette emne til
naeste generalforsamling.

2. SVIGTENDE MEDLEMSANTAL | ALLE KLUBBER FOR
HISTORISKE KQRETQ@JER

David Whale praesenterede et oplaeg pa grund af den faldende in-
teresse for de gamle kgretgjer og dermed faldende medlemstal og
faldende mulighed for at fa serviceret de skpnne gamle kogretgjer.
David Whale repraesenterer Federation of British Historic Vehic-
les Club — altsa en forening der har de samme opgaver som Mo-
torhistorisk Samvirke i Danmark. De beskaeftiger sig med alle de
opgaver som historiske kgretgjer kan foranledige. | England er en
bil historisk, nar den er over 30 ar — og altsa ikke som i Danmark
over 35 ar. Opgaverne bliver ikke lettere nar bilerne er nyere, fordi
maerke-repa-ratgrerne ikke gemmer det veerktgj og det maleud-
styr, der hgrer til historiske biler. Heller ikke nar den historiske bil
kun er 30 ar gammel. Opgaverne er store ligesom i Danmark —
men de daekker en langt sterre maengde biler. Pt. er der 251.746
koretgjer i drift, der er over 30 ar —og som pa en eller anden made
er tilknyttet samarbejdet.

Federationen arrangerer specielle events for at fa flere medlem-
mer. De er med pa markeder - de laver events specielt for bgrn
- og mange andre events. Udover det har de et samarbejde med
det institut, der har med alle bilindustrier at ggre, og som sgrger
for uddannelser indenfor bilindustri og reparation. Tidligere var
mange bilmekaniker laerlinge kun interesseret i racerbiler — men
man har faet vendt interessen — s3 alene sidste ar var 100 elever
tilmeldt projektet — ikke mindst fordi ogsa P&A WOOD gik ind i
projektet. Man byggede en speciel kursusbygning og oprettede
en raekke 5-dages on-site kurser.

3. PERSONDATALOVEN:

Ligesom i alle andre institutioner og klubber og foreninger er vi
i fremtiden ngdsaget til at tage hgjde for de kommende General
Data Protection Regulation —den mange kalder persondata-loven.
Den traeder i kraft fra d.25.maj, og da skal alle i EU overholde den.
Man skal kunne bevise at de data man har liggende lokalt er ngd-
vendige for ens arbejde. Kun personer som har brug for data skal
kunne fa rettigheder til at se ind i databasen. Vi skal kunne ggre
rede for, hvem der har adgang til hvad overfor myndighederne.
De enkelte medlemmer skal skrive under p3, at de er indforstaede
i at man gemmer persondata og at de kan blive benyttet i Bul-
letinen og pa nettet. Det er stadig et spgrgsmal, hvor meget vi pa
laegge i en telefonliste — men vores problem er mindre, da alle vo-
res persondata ligger beskyttet af personlige log-in, der ikke kan
spores — heller ikke af WEB-manageren. Hvis vi har faet alle vore
medlemmers tilsagn, vil det nye regulativ ikke skabe problemer
for RREC.DK

4.BENTLEY DRIVERS CLUB

Vi har nok alle selv oplevet, at der er et lidt vanskeligt forhold mel-
lem Rolls Royce og Bentley. Det skyldes selvfplgelig konkurrencen
mellem VW og BMW. Det har fgrt til at Bentley Drivers Club vokser
stot og roligt, og at vi derfor mister en del potentielle medlemmer.
Ron Wellington er formand for Bentley Drivers Club. Klubben er nu
pa over 4.000 medlemmer og har et mal om at vaere over 5.000
medlemmer inden vi skriver ar 2019. De er allerede nu opdelt i 32
regioner fordelt over bade Storbritannien og fastlandet.

Der har i en periode vaeret forhandlinger om at indga en eller an-
den form for sammenlagning af de to klubber — men man er ikke
endnu kommet sa langt, at man kan tale abent om en mulig sam-
menlzaegning.

5. ROLLS ROYCE MOTOR COMPAGNY:

Andrew Ball fra Rolls Royce Motors GLOBAL CORPORATE COMMU-
NICATIONS TEAM fortalte om den nye Phantom, der ikke har et
nummer haengende efter navnet —den hedder bare Phantom. Den
gar efter princippet "design din egen Rolls Royce”. Man kan vaelge
en kunstner til at designe instrumentbraettet og belysningen. Selv
traeevaerket er nu en mulig lysgiver. En kunde har netop faet udle-
veret sin egen to-personers Phantom — den kom op pa den faeno-
menale pris pa 10 M£.

En motorjournalist havde faet en meget ung (og normalt vild)
korer til at prevekgre den nye Phantom bl.a. i bjergkgrsel. Da han
afleverede bilen efter turen blev han spurgt hvordan han havde
kgrt turen i den nye 10 M£ bil — og han svarede: "Meget forsigtigt”.
Rolls Royce nyeste udvikling er en SUV (Hvorfor skulle RR ikke ogsa
prove det?). Det nye skud pa stammen hedder Cullinan og bliver
ifolge Andrew Ball Verdens bedste SUV.

I de nye biler har man ogsa introduceret muligheden for at mon-
tere lzeder, der kan skifte farve efter temperaturen.

RR er nu oppe pa en stab pa over 2.000 mand i Goodwood. Man
ofrer mere og mere tid pa socialt godggrende formal og har
blandt andet indledt et samarbejde med LEGO i forbindelse med
bgrnearbejdet.

Indenfor de kommende 10 ar lover Rolls Royce en ren EL-bil og man
taenker pt. pa at genindfgre ideen om coachbuilding - sa kunder-
ne i endnu hgjere grad selv kan designe deres bil.

Verdens bedste bil vil ikke blot veere udseende og design — men
ogsa mekanik.

6. KLUBBENS LOGO UNDER LUP:

En af de vigtige ting som Johan Vanden Bergh har gennemfort i
sin "regeringsperiode” er at han har sikret, at klubben ogsa fremo-
ver ma benytte de mange logoer, og navne, der egentlig retsligt
tilhgrer Rolls Royce Motors.

Vi benytter jo bade Flying Lady og kelerudformningen og RR-
maerket og mange flere af RR’s rettigheds behaeftede symboler og
tekster.

Johan Vanden Bergh har faet en licens til at benytte alle disse sym-
boler i vores klub —dog saledes, at licensen skal fornyes hvert ar og
underskrives af bade klub og sektioner. Alle nye tiltag og gadgets,
hvor man benytter Rolls Royce licentierede tegn skal bedpmmes
af fabrikken. Og vi skal passe pa at fplge retningslinjerne, for fa-
brikken har en mulighed for at opsige licensen med en maneds
varsel.

- Tr mark

1 Rolls Royce Badge

2 Rolls Royee Word Mark

Rolls-Royce
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4 Rolls Royoe Motor Grille (with or wiihout Spirit of Ecstasy figure in various angles and
forma as shown below)
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Maerker som daekkes af licens

Det godkendte logo er nu udsendt til alle sektioner og kan hentes
hos sekretaererne.

Der er desveerre ikke endnu foretaget tilsvarende overenskomst
med Bentley.

7. IT-PROJEKTET

Allerede til AGM sidste ar fortalte man, at man er i gang med et
IT-projekt, der skal modernisere alle arkiver og ikke mindst bru-
gerfladerne, der skal kunne benyttes af medlemmerne. Projektet
gar "on-air” 1juli i ar. Det har veeret et meget dyrt projekt, der har
draenet klubkassen mere end forventet. Det er en af grundene til,
at viikke faren arbog i ar og til at man vil undlade, at udsende pla-
stickort til medlemmerne. Dette sidste er der en del medlemmer,
der er temmelig kede af, sa man vil tage kritikken op i bestyrelsen
i det kommende 3r. Arbogen blev lovet udgivet igen i 2019.

Man har hyret en godt WEB-arkitekt og IT design-firma (MAJIC) til
at sta for udviklingen. Det er et meget erfarent firma, der ser ud til
at have sikret klubbens database pa en fornuftig made.

Jeg har lidt sveert ved at forstd, at man ikke har inddraget nogen
personer fra Sektionerne i arbejdet, og jeg foler, at det nye sys-
tem frem for at veere designet for medlemmerne, er blevet en ren
fornyelse af klubbens gamle databaser med en bedre spgemaski-
ne bygget pa. Vi skal stadig skrive til Hunt House-staben, hvis vi
vil have offentliggjort et event i en af sektionerne, eller hvis vi vil
have aktuelle medlemslister eller indskrive nye medlemmer.

Det nye system indeholder to features, som Majic lagde meget
vaegt pa. Det ene er at man nu kan indskrive sig som medlem di-
rekte i systemet, hvilket efter min mening er ekstra administra-
tion, da det jo normalt er sektionerne, der skal oplyse hovedklub-
ben om nye medlemmer og sende det aftalte belpb til klubben.
Man har ydermere med systemet indfgrt en mulighed for at be-
tale helarligt kontingent (Iebende 12 méaneder) — hvilket desveerre
vil medfgre en del ekstraarbejde ude i sektionerne. Begge disse to
tiltag protesterede sektionerne voldsomt overfor, da det vil med-
fore ekstraarbejde for de frivillige ”Section Officers”. Men som Da-
vid Maykels (Vores General Manager i HuntHouse) sagde: "er der
joingen, der forlanger bestemte arbejdsmetoder endnu”.

Det viser sig, at de britiske sektioner ikke har selvstaendige kas-
serere, men at Hunt Hous Staben tager sig af alt medlems admi-
nistration. Derfor betyder de nye tiltage en lettelse for de Britiske
sektioner.

Bortset fra disse tiltag, bliver der mange positive nye ting — f.eks.
mulighed for at praesentere billeder af medlemmer og biler.

Det kan godt aergre en gammel datamand, at man i grundlaget
for den store aendring, ikke har taget slutbrugerne og sektionerne
med pa rad.

8 | QVRIGT:

Vi deltog i et meget velplanlagt mgpde med interessante emner
og en mangde flinke deltagere og arranggrer. Hotellet var i en
rimelig klasse og gallamiddagen pa The Marriott Hotel blev gen-
nemfgrt med saedvanlig elegance og de behgrige skale for Dron-
ningen, klubben, og selvfglgelig O.W Bentley og Henry Royce.

Ole Hviid-Nielsen
Section Secretary
DanishSection
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I 1933 blev en Rolls-Royce med chassis-
nummer GHAS5 leveret til Enrique "Har-
ry” Luis Wessel, som var ambassader for
den chilenske ambassade i Kebenhavn.
Tekniske data pé bilen: Body fremstillet af
Hooper design nr.7926 en D-back limou-
sine. Motor nummer T6W.

Der findes ikke billeder af bilen som ny,
der er kendte, men designet er tilsvarende
dette billede.

Forhistorien til denne artikel er, at jeg via
sekretzeren i vores danske afdeling af RREC
blev kontaktet af Allan Pihl Hansen fra
Bornholms Motor Veteraner. Allan efter-
lyser oplysninger om en Rolls-Royce, som
kerte som servicevogn for firmaet Kgben-
havns Trykluft i halvtredserne.

Allan Pihl Hansen skriver: Poul J6rss (med-
lem af Bornholms Motor Veteraner) fortal-
te mig engang her i efteraret 2017, om jeg
var interesseret i en historie om en Rolls
Royce fra forst i 1930 erne, som havde kort
som varevogn for et firma i Kgbenhavn.
Der var ogsa nogle fotografier ....... og na-
turligvis var jeg interesseret, den historie

Hans Jorgen Enemark
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ville jeg gerne have til BMV-Nyt og vores
webside.

Poul havde fundet ud af, at den Rolls Royce
med varekasse tilhgrende Kgbenhavns
Trykluft Service, som han mente at kunne
huske fra slutningen af1950°erne og i star-
ten af 1960 erne, da det var ret sa usad-
vanligt at bruge en Rolls Royce i en sadan
tjeneste. Det var normalt en luksusbil
brugt af de rige til personkgrsel.

Poul kunne huske, at han som ung se-
mand, havde set bilen pa den Kongelige
Grgnlandske Plads i Kpbenhavn i 1960 el-
ler 1961, og chauffpren blev opfordret til
at abne kglerhjelmen, og sa skulle alle i

naerheden jo hen og beundre den nasten
lydlpse motor. Bilen var i gvrigt rigtig paent
lakeret, og chauffgren pudsede den nok
lidt mere end, hvis det havde vaeret en Re-
nault varevogn.

Da det var dyrt og ikke altid lige nemt at
kgbe en kraftig varevogn pa den tid - sa
har Rolls-Royce “en nok vaeret et fornuftigt
valg, og vel iszer fordi trykluft materiel er
og var tungt.

Poul skrev til firmaet Granzow A/S, som er
firmaets navn i dag. Poul fik svar fra adm.
Direktgr Henrik Rindom Jeppesen, Gran-
zow A/S, der svarede, at det var rigtig, at
Rolls-Royce “n blev benyttet som vare-&

servicevogn, og at de havde nogle fotogra-
fier af koretgjet. De blev benyttet i rekla-
mer og pa deres hjemmeside.

Han kunne oplyse, at bilen var en Rolls
Royce Hooper kgbt som ny af den chilen-
ske Ambassade i Danmark.

Senere kgbt af Ernst Granzow (stifteren af
Kgbenhavns Trykluft Service i 1935 —senere
Granzow A/S i 1967) og ombygget med
afbleendede dgre og vinduer samt padmon-
teret en bagklap. Naturligvis med firmaets
bemaling/lakering.

Pa Granzow’s hjemmeside star der: Ernst
Granzow gjorde firmaet kendt i gennem
bl.a. sine Rolls Royce biler. En Rolls Royce
Hooper blev ombygget som servicevogn,
og fik fuld firma bemaling og ke¢rte med
servicevogn nummeret 1. En vogn som
gjorde store gjne uanset hvor den kom
frem. Til tider havde teknikerne problemer
med at udfgre deres arbejde alene pga.
den store opmaerksomhed, som bilen fik,
og derfor var det ikke altid sa populeert,
som man skulle tro, at kgre i Rolls-Royce “n.
Bilen kgrte som servicevogn frem til 1960,
hvor den blev istandsat til dens originale
stand og solgt.

GHAg stiftede jeg forste gang bekendts-
kab med, da jeg bespgte nu afdpde Niels
Hansen Petersen i Fredericia for 10 ar siden
i 2008. Jeg var pa det tidspunkt ikke klar
over bilens historie, men vidste, at bilen
var dansk dvs. leveret fra ny til Danmark
til den chilenske Ambassade i Kpbenhavn.
Dette betyder igen, at instrumenter i bilen
er tilpasset danske forhold séledes, at der
f.eks. pa speedometeret er angivet bade i
kilometer og engelske miles. Ligesd med
benzinmaleren med gallons og liter. Karos-
seriet er et Barker Sedanca, som passer fint
til bilen fra den alder.

Ud fra de papirer Niels havde pa bilen,
chassisnummer stemplet pa karosseridele
og Niels’s egne billeder kunne jeg se, at
sedanca karosseriet kom fra en tilsvarende
RR fra slutningen af 1934 med chassisnum-
mer GWE9. GWEg var saledes donor med
karosseriet til GHAs.

Niels kunne ikke fortzelle selve historien pa
bilen. Han kendte den ikke andet end han
havde kgbt bilen af Tandlaege Kaj Bach. Jeg
forsgger derfor om jeg kan fa yderligere
oplysninger omkring bilens historie.| 2008
har jeg en mail korrespondance fra Niels
Petersen omkring GHA s5:

Jeg har korresponderet lidt med Peter Be-
ring i Kgbenhavn (mangearigt klubmed-
lem i DVK) omkring GHAg. Peter svarer og
har fundet nedenstaende notitser i egne



og DVK arkiver:

Den er go’ nok - der er byttet karosseri. Jeg
blev lidt nysgerrig, og syntes at kunne er-
indre et eller andet. Sa jeg har kigget lidt
i de zeldgamle, duplikerede Bilhistorisk
Tidsskrift, hvorfra jeg citerer vognlisten i
Jan-feb 1960: Poul Tybjerg, 20/25 Faux ca-
briolet, 20/25 Hooper limousine.

| feb. 1962 skriver Sestoft om ’Biler under
restaurering’:. en RR 25hp under opbyg-
ning. Chassiset blev praesenteret ved et
klubmgde for et ars tid siden i en stand,
som det naeppe har engang haft, da det
forlod fabrikken i 1933. Karosseriet af Bar-
kers tilvirkning er nyt her i landet, idet det
nyligt er indfert fra England, men ogsa
som type - sedanca de ville - er det en stor
sjeeldenhed under vore himmelstrpg. Der
er chancer for at den kommer pd asfalten
iar

Der gar et par ar, og i 2010 eller 2011 bliver
jeg kontaktet af firmaet Granzow A/S. De
sporger, om jeg kender til den Rolls-Royce
varevogn, de havde i 50°erne. Om den evt.
stadig findes. Ud fra de oplysninger som
Granzow havde kunne jeg spore, at "ser-
vicevognen” var GHA5 oprindelig. Hvornar
Granzow far den kebt og lavet om til var-
evogn er der ingen oplysninger om, men
formentlig slut 40°erne og det havde den
til 1958 til 1959, hvor en blev solgt til arki-
tekt Poul Tybjerg. Hvilken stand den var i
pa det tidspunkt vides ikke, men varevogn-
skarosseriet skrottes pa det tidspunkt.
Ernst Granzow ejede flere Rolls-Royce.
Poul Tybjerg, som var en god ven af Ernst
Granzow, far hjaelp af Granzow til restau-
reringen af GHAs. Jeg har kopier af breve,
som er tilsendt til Rolls-Royce med fo-
respprgsel om zndring af ratstammens
haeldning, som nu bliver andret, da ka-
rosseriet fra donorbilen bliver bygget pa. |
starten er der tanker om at bygge et dansk
karosseri pa, da Poul Tybjerg tegner et
abent karosseri til den. Dette bliver aldrig
udfgrt, og GWE9 kebes i England i stedet
som donor bil.

En bekraeftelse far jeg af et medlem af Rolls
klubben, som bor i Nordsjzelland. Medlem-
met kunne huske ombygningen pa davee-
rende tidspunkt. Det var ikke noget, man
talte sa meget om, da reglerne var meget
anderledes dengang. For ikke at ende i en
afgiftsfeelde, hvor der skulle betales ny re-
gistreringsafgift. Sa det var meget tys tys
omkring, hvad der var sket.

Jaevnfgr Peter Berings ovenstaende oplys-
ninger s kommer GHAs ud at kgre igen
omkring 1962. Med donorkarosseriet Bar-
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ker Sedanca De ville. Malet i en brun farve. Tybjerg saelger GHAs
31/51963 til Tandlaege Kaj og Karla Bach i Frederiksvaerk. Den gar i
DVK under betegnelsen "den brune”. Den medvirker desuden i en
Dirch Passer film.

Bach har den helt frem til 1980, hvor Niels Hansen Petersen kgber
den. P3 et tidspunkt, inden Niels Hansen Petersen kgber den, er
den udstillet pa Egeskov.

Niels og Lise bruger GHAG5 til klubture i den danske afdeling af
Rolls-Royce klubben.180" erne ses den til et internationalt Ipb, der
eriDanmark.|RR klubbens medlemsblad kan ses, at Niels vedlige-
holder bilen selv. Pa et tidspunkt er det galt med "krumtapperne”

- naermere forklaret er der pa krumtappen nogle runde alumini-
ums ende stykker, som fungerer som olie slyngefilter. Disse var
teeret op, og olietrykket kan ikke opretholdes. Niels far det lavet
ved selv at dreje disse elementer ud og skifte dem. Da jeg besgger
Niels i 2008 og ser bilen, er den i vedligeholdt stand. Som Niels
siger, at nar den skal szelges, sa er det til restaurering.

Vi mgder Niels og Lise til Rolls klubbens arlige Kristi Himmelfarts
Ipb pa Fyn i 2009. Desvaerre kom bilen hjem pa fejeblad, da ko-
blingen drillede. Det var dog kun en justering, der skulle til, sa
korte den igen.

| 2010 szelger Niels Petersen bilen til Erwin Koster i Kgbenhavn.
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Den bliver sendt til Polen og far ny mgrkebla lakering samt skiftet
indtraek.

| 2017 ender bilen hos Leeborg Autohandel i Vejen, der nu har bilen
til salg. Sa den er for nuvaerende stadig i Danmark.

Hvor blev chassiet af donorbilen GWE9 sa af? Jo i 2011 kommer
der pludselig et Rolls-Royce chassis til salg pa Veteran Posten. Det
er GWEg, som Viklit Graae Jgrgensen nu har til salg. Den har i de
mellemliggende ar vaeret ejet af Hauberg i Kebenhavn og kom-
mer ved Haubergs dgd nu til salg. GWEg bliver solgt til en hollaen-
der kort efter.

Harry Wessel ejede flere Rolls-Royce’s gennem tiden. Bland an-

.

det en RR Phantom Il Continental fra 1932 som stadig befinder sig
i Danmark. Peter Bering beretter: Den venstrestyrede Phantom
2 Continentals fgrste ejer var Chiles danske ambassadgr Harry L.
Wessel. Den har et fempersoners James Young drophead coupé
karosseri. | protokollen over diplomatvogne er den opfgrt (4.april
1932) til en veerdi af 62.000 og med en beregnet afgift pa 22.450!
Den blev fgrst afgiftsberigtiget i 1948 af lensgreve Bille Brahe-
Selby: Vurdering 22.000+10.000kr. i afgift, hvilket var lidt mindre
end en splinterny Buick. De naeste ejere var Jens Gandrup, direktgr
Nyegaard fra Telefonfabrik Automatic, ingenigr Oscar @elund og
Strgjer,som har den nu.

PUDSEMODE HOS GUSTAVSEN
[ AALLBORG

En handfuld morgenfriske Rolls-Royce- og Bentleyejere mgdte ind
til pudsemgde i Aalborg arrangeret af Gert Gustavsen og RREC
Danmark. Gert havde sgrget for perfekte omgivelser incl. vejret.
En ekspert fra 3M var inviteret med pudsecreme og veerktgj, li-
gesom Gerts spnner, der er eksperter i lak, var tilstede. Vi fik en
grundig orientering om lak, lakpleje samt "how to do it”. Herefter
gik alle i gang med deres kgretpj med lakafrensning og polering.
En noget tidskraevende procedure, hvor afrensningen bl a indebar
fjernelse af silikone rester, afrensning af lak med forskellige slibe-
midler og til sidst en polering.

Mit ansigt blev noget deformeret, da en af lakeksperterne tog sli-
bepapir og spyt og sleb nogle ujeevnheder vaek. Efter polish m.v.
skinnede lakken som aldrig for igen. Eller da samme tog en slibe-
maskine og slibepasta pa RR kglergrillen og pudsede den til hgj-
glans - noget man ikke troede var muligt.

Midt pa dagen, pa det rigtige tidspunkt, blev herrerne baenket om-
kring fade med hgjt hjemmelavet smgrrebrgd. Sveden blev tort af
og smilene bredte sig efterhanden som brgdet blev konsumeret.
Tak til Gert og Henriks fruer .Om aftenen var Gert vaert med mid-
dag og vine - desvaerre var vi nogle der skulle hjem. De umiddel-
bart paent skinnende (troede vi) biler, der ankom om morgenen,
tog fra Gert Gustavsen med en glans vi aldrig tidligere havde set.
Selv Henriks Phantom Il skinnede som aldrig for; men den blev
ogsa pudset i bade slibemiddel og sved. Maske er det hemmelig-
heden.

Gert har lovet at gentage kurset igen naeste ar, sa vi ogsa der kan
praesentere bilerne pa den bedste made. Jeg er sikker pa mange
tilmelder sig nar de ser det flotte resultat vi fik ud af anstrengel-
serne, - og sa var det rigtig hyggeligt.

Sgren Fruensgaard



ROLLS-ROYCE PHANTOM
[IL ITI IV, V & VI rcotanson

Ett besok att minnas pa ett av virldens finaste bilmuseer

Hur manga av lasarna kan pasta att de sett en bil som gjort ett
outplanligt intryck? Som ar ut och ar in finns kvar pa nathinnan?
Som man kanske 6nskar att man dger, men aldrig far rad med?

Pa 1980-talet arbetade jag pa ett av AVESTA AB:s dotterbolag i
USA. Det lag i staten Indiana, inte sa langt fran staden Auburn.
Sjalvklart besoktes Auburn-Cord-Duesenberg-museet flera gang-
er. Man hanférdes av fantastiska bilar fran 20- och 30-talen.

Men det jag aldrig glomt hangde ihop med ett helt annat bilmar-
ke. | Indianapolis hade markesklubben 1986 samlat ihop 3 ooo (!)
Chevrolet Corvetter. Det fanns inte en méjlighet att se alla bilar
pa det osannolikt stora omradet. Vad som foref6ll vara en heders-
plats ndra entrén drog till sig manga askadares intresse. Dar stod
en vinrod Corvette; inte sa manga ar gammal; lagom upphissad.
Hela plattan bilen stod pa var tackt av speglar. Man kunde darfor
se att dven undersidan var minutiést genomgangen. Massor av
detaljer var forsilvrade eller forgyllda. Allt verkade hégglanspo-
lerat som infér en galamiddag. Det fanns inte minsta flack att
anmirka pa. Aven jag imponerades. Men samtidigt vicktes mina
tvivel och min nyfikenhet. Med min bakgrund i den smalandska
myllan - och min mangariga erfarenhet av varmlandska skogsva-
gar vid tiden for tjallossning - kindes det naturligt att stilla en
fraga till en av vakterna kring paradnumret: "Hur bar man sig at
for att halla efter bilen nar man kort nagra mil?” Vakten tittade

pa mig som om jag inte var riktigt klok och tinkte nog forst svara
mig i den andan. Men han fann sig och sa ungefar: "Den har bilen
kors pa trailer mellan olika utstallningar i USA. Den kommer aldrig
mer ut pa vagen.”

Vad ar en bil? Vad kdnnetecknar ett trafikfordon? Nagot man ab-
solut maste betala trafikskatt och -forsakring for? Om bilen aldrig
kors pa vagen; behdver den vara forsedd med motor? Hor en sa-
dan har bil hemma pa en bilutstalining? Passar den béttre pa ett
museum for nutida konst?

Vid besok av Nethercutt Collection and Museum (NCM) &r det
valdigt latt att man goér samma reflektion som infor Corvetten
i Indianapolis. Nar man kliver in i deras museum; och annu mer
nar man hanford star infor deras Collection &r man 6vertygad om
att precis alla bilar &r helrenoverade. Renoveringsnivan pa NCM
ar otroligt hog. Men bara vissheten om deras varldsrekord pa sex
Best in Show Concours d’Elegance vid Pebble Beach gor att man
forstar skillnaden. Kraven pa denna, varldens mest respekterade
arliga samling av veteranfordon, ar oerhdrt hoga vad géller reno-
veringen stallt mot fordonets ursprungliga specifikation.

Vid besoket nu i februari fick jag mojlighet att ta upp renoverings-
fragan i mera detalj med nagra representanter fér museet. Trots
att NCM i nagot fall lagt ner mer @n 10 ooo timmar pa en enda
renovering sa slapper man inte pa nagra principer:

I/ Bakomliggande forskning kring den enskilda bilen innan man
startar renoveringen dgnas stor, for att inte sdga oerhérd, moda.

2/Alla bilar maste kunna kéras.
3/Allméinheten maste fa mojlighet att se deras bilar.

Vad galler 1/ sa fick jag vid detta mitt tredje besok mojlighet att
se deras arkiv. Arkivet var minst sagt omfattande. Som exempel
pa hur man gar till viga namndes renoveringen av varldens mest
kanda Duesenberg, Arlington Torpedo Sedan "TWENTY GRAND”
1933. Massor av bilder kan ses pa natet. Bilen designades av Gor-
don Miller Buehrig (1904-1990) infor varldsutstallningen i Chicago
1933-34. Bilen kdptes av Mr Jack Boison (JB) Nethercutt 1978 och
Buehrig sjalv hyrdes in och bodde i fyra manader i San Sylmar
under det ettariga renoveringsarbetet. NCM ville sakerstalla att
minsta detalj skulle stimma med bilens specifikation 1933. Aven
Duesenbergs VD Harold T. Ames konsulterades. (Buehrig ritade
aven Cord 810/812, en ikon inom bilvarlden, langt fore sin tid). En
intressant anmarkning ar att NCM sjalva ar angelagna att trycka
pa bilens pris, hela $20 000 ar 1933. Det hiskeliga priset har ju gett
bilen dess smeknamn. Men som lasaren finner nedan kostade
bade Rolls-Royce Phantom | och Phantom Il i deras samling dnnu
mer dn $20 000 nar de var nya; dessutom flera ar tidigare!

Kopplat till 1/ stéllde jag nagra fragor om bilarnas lackering. Det
gallde inte specifikt Bentley eller Rolls-Royce utan snarare flera
USA-tillverkade 30-talsbilar: Var verkligen fargen sa oerhort skarp
pa den tiden? Och var lacken sa perfekt? NCM svarade att just
fargvalet forvanat manga besdkare. Som exempel namndes en
1934 Packard 1108 Dietrich Convertible Sedan och en 1930 Cadillac
V16 452A Dual Cowl Phaeton. Bada skulle vi nog kalla knallgula i
dag.Exakt de fargerna hade bestillts pa 1930-talet! Manga undrar
ocksa over fargen silvermetallic pd Duesenberg TWENTY GRAND.

Jod3, det fanns metallic-farg redan da! Nar det galler dagens fi-
nish stallt mot hur de ursprungligen sag ut var man mer tveksam.
Det finns ju ingen nu levande méanniska som kan gora en korrekt
jamforelse. | samma andetag som min guide sa detta om farger
och lackeringsniva tryckte han pa att NCM i valdigt manga fall ab-
solut INTE gav sig pa nagon renovering alls! Just den synpunkten
kdndes mycket befriande for mig och visade sig stamma val dven
for deras Rolls-Royce Phantoms, t.ex. Phantom IV!

Malsattningen for 2/ ar att alla bilar arligen ska ut fran museet
och kéras pa vagarna kring San Sylmar. Guiden for Collection (en
otroligt duktig guide!) nimnde att folk i San Sylmar &r vana vid att
ovarderliga bilar fran samlingen kors pa vagarna. Han tog som ett
nagot drastiskt exempel att han en gang tagit TWENTY GRAND
till pizzastallet.

4 Man &r sa angeldgna om att visa bilarna for allmanheten
att parkeringen ar fri, museet ar fritt och detsamma galler dven
tvatimmarsguidningen av Collection. Dessutom deltager man pa
manga arliga biltraffar i hela USA med sina mest spektakulara for-
don. De transporteras dit pa trailer, men val framme kérs de alltid
infor publiken. Avstanden i USA ar ju langa.

Antalet bilar pA NCM borjar ndrma sig 300. For ldsaren av var bul-
letin 3r sakert samlingen av tjugotalet Bentley och Rolls-Royce av
storst intresse. Men att ga in i detalj pa alla dessa - trots att de
sakert fortjanar det - ar att ga lite for langt. Beskrivningen som
foljer nedan koncentreras darfor pa NCM:s Rolls-Royce Phantoms.
Samlingen av Phantom I-VI &r unik sa tillvida att det 4r den enda
i varlden dar allmanheten har tilltrade, till pa kopet intradesfritt!
Just modellserien Phantom &r intressant ocksa av det skalet att
den funnits dnda fran 1925 till vara dagar. Bilderna har i nagot
fall tagits av undertecknad. Men merparten finns i boken "The
Nethercutt Collection. The Cars of San Sylmar by Dennis Adler”.
Vid mitt besck erhélls tillstand att anvanda saval text som bilder
fran boken for detta referat.
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71930 Rolls-Royce Phantom II. ..

1930 Rolls-Royce Phantom I Marlborough Town Car
Tillverkare Rolls-Royce of America, Inc. Springfield, MA. Chassinr
S459MR, 6-cylindrig OHV-motor pa 7.4 L, korstréicka §9 391 mi-

les. Denna orenoverade bil i originalskick har en Springfield kaross

1930 Rolls-Royce Phantom Il Town Car
Tillverkare Rolls-Royce Ltd. Derby, England. Chassinr 69WJ], karossnr LU95 (Firewall), 6-cylindrig OHV-motor pa 7.6 L. WJ-serien
omfattade 1WJ till 134W]. Denna bil dir helrenoverad av NCM. Liksom Phantom I:an ér det Brewster som levererat karossen (den andra

byggd av Brewster & Co i New York. Hela tre fjirdedelar av ka- pa detta chassi) och en del av denna har liknande rottingménster. Bilen saldes av Rolls-Royce representant i New York, J.S. Inskip 1931

rossen har flitat rottingménster (hand-painted wicker canework), med en Trouville-kaross. Priset var enligt NCM:s chassis record $23 000. Man kipte 1935 tillbaka bilen varefter Brewster designade en

vilket ger bilen ett fantastiskt elegant utseende tillsammans med ny kaross infor 1936 crs New York Auto Show. Filmstjiirnan Constance Bennett [6ll for den fricka designen, betalade $17 000 och it

den svarta lacken, det svarta lidertaket och de vita hjulsidorna transportera hem bilen til egendomen { Holmby Hills i Los Angeles. | Hollywood uppskattades fordonet sa till den milda grad att den blev

. L . .. . L GOc : o . - . - - . o T
med ekrar i griddfirg. Bilen kiptes for $22 000 av Alma Spreck- styérna i en rad filmer. Constance Bennett hyrde ut bilen for $250 per dag och med det gaget drojde det inte linge forrdn den var betald.
les. Hon var arvtagare till en kéind slikt i San Fransisco, didr for- And/'aﬁlmsl_/'drlwr sag med stor avundsjuka att Rollsen tjinade mer dn de! M(ingaﬁnkdnnare anser altt just detta exemplar dr den vack-

mégenheten byggts pa odling av sockerror. Hon var kéind for sin raste Town Car som nagonsin tillverkats, alla bilmdrken inkluderade. Jag forstar dem. Ndr jag forsta gangen for ett antal ar sedan fick

Jilantropiska liggning och sitt intresse for konst. se den pa ndra hall f6ll jag platt till marken. Bilen ¢ir en av NCM:s sex vinnare av Best Of Show vid Pebble Beach Concours d’Elegance.



1932 Rolls-Royce Phantom Il Kellner Salamanca Town Car
Tyvirr erhélls inga chassis records for detta tredje exemplar av
Phantom Il i samlingen. Carrosserie Kellner i Paris ¢ir kanske mest
kénda for sina karosser till Hispano-Suiza samt en av sex byggda
Bugatti Type 41 Royale. Denna Rolls-Royce har nagra rétt an-
mdérkningsvéirda detaljer. Sjilvmordsdorrarna dr upphdngda pa
helt dolda gangjéirn. Taklinjen dr lag, sirskilt pa frdamre delen som
kan tagas bort, sa att karossen gor skdl for beteckningen Town
Car. Savdl frimre som bakre stétfangare dr skulpterade i dropp-
Sform i mitten.

7937 Rolls-Royce Phanton 111 :

1937 Rolls-Royce Phantom Il Sedanca deVille

Chassinr 3BT179, kaross av H.J. Mulliner & Co, OHV-motor V12 pa 7.4 L. Korstricka 26 907 miles. Denna orenoverade bil i original-
skick cigdes forst av the Honorable W.G. Bethell of Westminster, London. Han var son till Sir Henry Bethell, 1:st Baron Bethell. Forste
dgaren beholl bilen till 1950. JB kipte bilen 1964 av Mrs. Elisabeth Walker, Pebble Beach, CA.

Av utrustningen kan nédmnas division, dvs fonster mellan forar- och passagerardelen, West of England cloth i baksditet med broderade
ryggar och vacker tréiinredning med bar.

1939 Rolls-Royce Phantom IIT

Chassinr 3DL112, OHV-motor V12 pa 7.4 L. Detta chassi har en mycket intressant historia. Det dr en av de sist tillverkade Phantom IIT
och limnade fabriken i september 1938 for Berlin. Ddir var avsikten att chassit skulle fGrses med en skriddarsydd kaross av Erdmann &
Rossi. Men kriget kom emellan och man trodde att chassit hade forstirts. Pa sent 50-tal ryktades det om att chassit éverlevt. Den engel-
ske racerforaren lan Burgess vistades pa ett sjukhus i Berlin efter en krasch vid Avus autodrome, ndr en bekant i staden nimnde att det
skulle finnas ett “splitter nytt Rolls-Royce chassi, som fortfarande var i originalférpackningen”. Burgess blev retad av landsmdin for denna
osannolika skrona. Men 1962 beslot sig hans chef Leonard Potter for att ta med Burgess till Berlin och pa plats undersoka om det fanns
nagon sanning bakom ryktet. De bada mdnnen visades till omradet dér Erdmann & Rossi haft sin verksamhet. Det mesta lag i ruiner. De
lyste med ficklampa genom en glipa i ett gammalt tegelskjul, som fortfarande var tickt av skrdp. Dér kunde de bada ménnen skymia ett
stort chassi. De tog sig in och det visade sig att chassit var i stort sett helt, men saknade grillen. Efter viss forhandling lyckades Potter kipa
chassit "as is”. Darefter smugglades det till Belgien gomt i ett lass med kalhuvuden (!). Fran Belgien flogs chassit till England. JB kipte
chassit av Potter { september 1965. Det ér nu helrenoverat och kommer att forses med tidstypisk kaross Sedanca deVille byggt av Franay
i{ Paris. (I NCM:s samling finns f.6. en otroligt elegant 1951 Bentley Coupe deVille med kaross av Franay. Bilen levererades till Aristoteles
Onassis hustru Tina Onassis Niarchos.)



1956 Rolls-Royce Phantom 1V Saloon

Chassinr 4CS2, kaross H.J. Mulliner & Co, England, rak §-cylin-
drig motor I'-Head (BS0) pa 6.5 L. Bilen dir i orenoverat original-
skick. Av de 18 Phantom IV som tillverkades bestdlldes nr 16 och
17 av H.H. Emir of Kuwait Shetk Abdulla Il Al-Salem Al-Sabah.
Han var den elfte kungen och forste emiren av Kuwait fran januari
1950 till sin dod 1965. Detta dr nr 16, som levererades till Kuwait
Oil Co den 21 november 1955. Bada bilarna kérdes pa Kuwaits
enda asfalterade vég, som var 20 miles lang. Ddrfor dr kérstréck-
an sa lag som 700 miles! Bilen bestdlldes i tva grona toner med
gront Connolly leather. Bilen har centre division mellan férar- och
passagerardelen och delningen dr forsedd med valnétsrot med in-
liggningar i rosentrd. Vidare finns silkesgardiner i bakrutan, spe-
ciella fotstod samt ldslampor. Enligt uppgift finns nr 17 pa Castillo
Concejuelo, Biscay, Spain. Den bilen dr i fdrgerna Golden copper
and silver. Bara ytterligare en Phantom IV tillverkades. Den be-
stélldes av Shahen av Iran och finns nu pa National Car Museum
i Iran. (Naturligtvis vet var otroligt beldiste redaktor det mesta om
Phantom 1IV. Men for oss andra kan det vara kul att notera att av
de 18 st Phantom 1V gick fem till engelska kungahuset, tre till Ku-
waits kungahus, tre till Spanien (Franco), tva till shahen av Iran,
toa till kungen/prinsen av Irak, en till prinsen av Saudi Arabia, en
till Aga Khan och en skrotades=den andra i serien).

' ﬁﬁ -‘Raﬁs-*Rayre Pbanra 1

1966 Rolls-Royce Phantom V Touring
Limousine

Chassinr 5LVE27, motor OHV, VS pa
6.2 L. Karossbyggare James Young, de-
sign PV23. Bilen dr i originalskick och
kiptes av JB fran en dgare i Arizona
1977, Det beriittas i flera dokument att
JB ogdirna svarade pa fragan vilken bil

i sin stora samling han tyckte bést om.
Samtidigt finns det ndmnt i boken att
JB sagt att “detta dr den vackraste och
mest bekvéima bilen ( hela samlingen”.
Man dr bendigen att halla med. Denna
néstan sex meter langa bil ér nagot ex-
tra med sin fdrgkombination.
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1972 Rolls-Royce Phantom VI

Chassisnr PRX4669, motor OHV, VS
pa 6.75 L. Karossbyggare H.J. Mulli-
ner/Park Ward Lid. Bilen dr i orenove-
rat originalskick. En ganska egendom-
lig notering i boken dr att detta ska
vara den enda Phantom VI i hela USA
som dr registrerad for kérning. Sitter
de andra fast pa museer? Phantom VI,
som har samma hjulbas som Phantom
V men stérre motor dvs samma som i
Silver Shadow fran arsmodell 1970,
tillverkades mellan aren 1968 till
1991. Detta dr en relativt tidig Phan-
tom VI och den levererades till en gre-
kisk skeppsredare for att ddrefter vara
i Schweiz nagra ar innan den kom till

Californien. JB kipte bilen 1979.

EN SILVER WRAITH
MED RAK ATTA? -

Enligt redaktorens hogst personliga asikt sa dr Freestone & Webbs eleganta styling av karosserierna till Silver
Wraith pa den linga hjulbasen nastan helt i klass med H J Mulliners utforanden. Ibland dr de bada firmornas
designer faktiskt sa lika varandra att man litt far ordet plagiat for 6gonen. Vem som plagierat vem blir da en
hogst relevant men likvil kontroversiell fraga. Hir finns inget givet svar. En Rolls-Royce Silver Wraith av
Freestone & Webb eller H J Mulliner LWB (lang hjulbas) och med den raka attan fran Phantom IV skulle
nog vara idealbilen for manga, om de hade fatt vilja sjdlva.

Nej, tyvarr har det aldrig tillverkats ndgon Rolls-Royce Silver Wraith
med attacylindriga personbilsmotor. Den motorn var férbehallen
de stora och tunga Phantom IV, som bara saldes i 17 exemplar som
paradlimousiner for statséverhuvuden och andra hogt uppsatta
personer. En vanlig (?) privatperson som ville kdpa en Silver Wraith
fran Rolls-Royce Ltd till vilket pris som helst och motoriserad med
nagot annat dn den sexcylindriga motorn fick helt enkelt avst3,
for ett sadant alternativ erbjods inte. Det var forstas mojligt att
kopa en bil med sexan och sedan bygga om den sjalv genom en
hjarttransplantation. Savitt ar kdnt var det inte nagon dgare som
gav sig in pa ett sadant tveksamt experiment under produktions-

aren for Silver Wraith 1946-1958. Det hjalpte foga att man var en
vanlig dodlig med obegransat med pengar; valet var begransat
till Silver Wraith med sexan. Hjulbasen pa den statliga Phantom
IV var hela 368 cm medan motsvarande pa en Silver Wraith i for-
sta generationen bara var 323 cm. Fran 1952 forlangdes visserligen
hjulbasen till 338 cm men den var alltsa fortfarande 30 cm kortare
an pa Phantom IV. Bortsett fran olikheterna i langd sa ar dessa
chassin nastan identiska i sina konstruktioner i 6vrigt.

Det maste ha varit valdigt besvarande for ledningen av Rolls-Roy-
ce Ltd att inte kunna erbjuda en produkt som efterfragades av en




liten men viktig kopkategori, hur mycket
de 4n skulle ha varit villiga att betala. Aven
manga ar senare var det i princip omgijligt
att komma 6ver en begagnad Phantom IV,
for de flesta av de 17 bilarna stannade kvar
hos sina ursprungliga dgare under lang
tid. Med lang tid menas i de har fallen sa
lange att de aldrig har kommit ut pa den
begagnade marknaden 6ver huvud taget.
Sa vad gor en person som absolut inte kan
slappa tanken pa att fa tag pa en attacy-
lindrig Silver Wraith?

John Donner &r sedan manga ar en val-
kdand figur inom RREC. Han var ldnge be-
sjalad av tanken pa att skaffa sig en Rolls-
Royce med den attacylindriga Phantom
IV-motorn men sa smaningom insag dven
han att han nog aldrig skulle lyckas, sa da
var det dags att lagga in en helt annan
vaxel. | slutet av 1980-talet hade han pa
gang en 1954 ars Silver Wraith som han
gillade skarpt, chassinummer CLW37 med
one-off-saloon-karosseri fran Freestone
& Webb. Den var visserligen inte i sar-
skilt bra skick men komplett och med sin
langre hjulbas skulle den vara perfekt som
utgangspunkt fér en ombyggnad med en
Phantom IV-motor, om den bara kan fa
plats i motorrummet. Rimligen hade han
sakrat denna uppgift innan han gav sig in
i projektet.

Via sin goda kontakt med Ken Lea, som var
teknisk direktor hos Rolls-Royce i Crewe,
hade han hort ryktas att det skulle finnas
en orérd Phantom IV-motor nagonstans
i varlden, fortfarande inslagen i sin ur-
sprungliga traladeférpackning. Den borde
egentligen inte ha varit kvar, for den var
en av de sex provmotorer som Rolls-Roy-
ce hade gjort och alla skulle ha skrotats.
Nu visade det sig att man trots allt hade
gjort undantag for en av dessa, eftersom
det kunde vara "bra att ha” en reservmo-
tor att tillga utifall att nagon av de kung-
liga Phantom IV-bilarna, som berdknades
kunna vara i tjanst i atskilliga ar, av nagon
anledning skulle behova en utbytesmotor.
Langt senare andrade man sig igen, for
de antikverade Phantom IV-limousinerna
anvandes allt mer sallan, sa pa sikt ver-
kade det inte finnas nagot 6verhdngande
behov av extramotorn. Foljaktligen sal-
des motorn 1972 till Mr Stan Brunt, som
hade tankt anvanda den som en stationar
stromgenerator. Men sa blev det aldrig.
Ken Lea lyckades lokalisera Mr Brunt och
hans motor och ordna sa att John Donner
kunde kopa den. Motorn visade sig vara i
superfint skick och var en "akta” Phantom

IV-motor och alltsa inte en nastan likadan men mycket vanligare
B80, sddana som anvandes i vissa kommersiella fordon och fér mi-
litdra andamal.

Nu inledde John Donner en lang och noggrann renovering av hela
bilen, vilket utférdes hos den vialrenommerade Rolls-Royce-exper-
ten P & A Wood. Dér bedémdes och atgardades varenda kompo-
nent efter behov. Man gjorde ocksa om vissa delar sa att de battre
skulle klara den st6rre pafrestning som det kunde innebara for
att man hade mer kraft i motorn an i en normal Silver Wraith. En
svarighet nar man skulle byta den sexcylindriga motorn mot den
storre attan var att motorrummet inte var anpassat for en sa lang
motor. Det hjdlpte inte med aldrig sa stora skohorn. Det fick dar-
for bli vissa modifieringar av motorrummet och transmissionen
for att attan skulle fa plats. Tyvarr blev det ganska trangt men det
gick. Hela arbetet med renoveringen och konverteringen avsluta-
des i borjan av 1990-talet och efter det deltog man pa atskilliga
rallyn runt om i Europa. Visserligen har bilen inte langre bibehallit
sin originalspecifikation genom motorbytet men med den stérre
motorn, servostyrningen som inte heller ingick i utrustningen 1954
nar bilen var ny och automatladan har den blivit mer kérbar, vilket
i vart fall uppskattas av foraren. Samtidigt syns det inte utanpa att
bilens teknik inte ar helt i original.

Senare hamnade John Donners bil i USA och den ar fortfarande i
ndstan samma fina skick som for 20 ar sedan. Hyman Ltd i St Louis
har nyss bjudit ut den till forsaljning for $160 ooo. Nagot liknande
finns definitivt inte att képa nagon annanstans!

MEDLEMSANNONS

Inom var klubb har vi en forkarlek for bilar som ar i sitt
originalutforande fran fabriken. Var rekommendation
maste darfor alltid bli att en Rolls-Royce eller Bentley
bor bevaras sa ndra sitt ursprungliga utférande som
majligt. Samtidigt ar Rolls-Royce- och Bentley-bilarna
alldeles for viktiga att bevara for att vi skulle avfarda
atgdrder som trots allt har medfért att bilarna har
fatt finnas kvar om @n i ombyggt skick. Ombyggnader
och karossbyten var vanliga redan nar bilarna var nas-
tan nya for hundra ar sedan, sa det ar inget nytt, och
sa har det fortsatt genom aren. Det &r upp till dgaren
att bestamma hur han vill anvanda sin bil, inte RREC.
Nar det giller policyfragor har vi klubbens stadgar att
forhalla oss till. Dar uttalas var malsattning att bevara
fordon av Rolls-Royces och Bentleys tillverkning. Alla
kan sjalvfallet inte sparas i all tid men tyvarr har allt-
for manga fina Rolls-Royce- och Bentley-bilar skrotats
genom aren. Vi kan glidjas at att sa manga som tre
fjardedelar av alla tillverkade Rolls-Royce sedan 1904
och fram till idag finns kvar.

Rutlly % 20/50 MM %ﬂ 7922

Rolls Royce 40/50 Silver Ghost 1922 Chassi No
53HG Open Tourer by Cunard Carriage o Co.

Nu finns en unik mojlighet att forvirva ett stycke Svensk Rolls-
Royce historia eller réttare sagt en bit av Sveriges bilhistoria.
Levererades ny via den Svenska generalagenten for RR, Wik-
lunds i Stockholm till Friherren, Landshévdingen och dven un-
der en period Sveriges stadsminister Louis De Geer pa Leufsta
Bruki Uppland.

Bilen ér extremt vildokumenterad fran forsta dag till nutid.
Minga 6ppna Silver Ghost har en senare tillverkad replika-
kaross, men inte denna. Bilen 4r original rakt igenom med sin

7 seat Open Tourer fran Cunard Carriage o Co.

Givetvis omlackerad och omklidd men i 6vrigt mycket, mycket
original. T'ex chassiet och drivlina dr i stort helt orort sedan det
limnade fabriken i borjan pa 20-talet. Vi skulle givetvis vara
mycket glada om nagon i Sverige kunde ta 6ver detta "kulturarv”
for det ar verkligen det vad 4r fragan om, sa att bilen far stanna i
landet. Med bilen foljer en omfattande dokumentation samt ett
storre antal originalverktyg.

Bilen har aldrig varit ute pA marknaden sedan den levererades
av Wiklunds i Stockholm. Om du dr seriost intresserad kontakta
Kjell Lind 0321 161 63 for prisuppgift och 6vrig information.
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Per Ostlund

ORDFORANDE

Villa Sjehammar, 77499 By Kyrkby

Tel: 070-5374330
Epost: chairman@rrec.se

Roberth Nironen

LEDAMOT, Sekreterare, Webmaster Hemsidan och
Facebook, Medlemsregister, MHRF forsakring
Domarringen 53, 80433 Gavle

Tel: 070 3991765 Epost: secretary@rrec.se

Gert Westergren
KAssOr Bankgiro: 5965-7528
Baldersvagen 39,137 70 Dalaro

Tel: 070 5557799
Epost: treasurer@rrec.se

Hans Orming

LEpAMmoOT, Krakelspektakelgatan 3,168 70 Bromma
Tel: 070 5614167

Epost: hans.orming@symbioskliniken.se

Jan Segerfeldt

LEDAMOT, Redaktor

Vastra Palmgrensgatan 189, 42677 Vastra Frélunda
Tel: 031292946 Epost: jan.segerfeldt@glocalnet.net

Stefan Tanzborn

LEDAMOT, Annonser och sponsring

LJusnevdgen g E, 128 48 Bagarmossen, tel 0708-
475909. Epost: stefan@tanzborn.com

Magnus Almér

SUPPLEANT,

Farjestaden

Tel: 070-5134431. Epost: magnus@almers.se

Anders Bjorkman
SUPPLEANT,
Norra Ragnabrov 8,385 94 Bergkvara

Tel: 070-2447187. Epost: bjorkmanea@gmail.com

6VRIGA FUNKTIONARER
Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4,18594 Vaxholm
Tel: 08 54137279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsdkring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Bastad

Tel: 08 765 3103, 0431366531, 0708 108118
Epost: goran.berg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF férsakring
Bjérnhuvudv 10,184 93 Akersberga

Tel: 08 54354376 ma-to 8-17.00

Epost: michaelg2@telia.com

Anders Rohdin

Besiktningsman MHRF forsakring
Anders Rohdin, Dagsas 24, 070-675 10 06
43277 TVAAKER

rohdin.anders@gmail.se

DISTRIKTSANSVARIGA
SKANE, HALLAND

Goran Berg, Bastad, 0708-108118,
goran.berg@rrec.se

SMALAND (JONKGPING-, KRONOBERG- OCH KALMAR LAN/
OLAND) OCH BLEKINGE

Rune Johansson, Farjestaden, 072-546491
runepolis@hotmail.com

VASTERGOTLAND, GOTEBORG, BOHUSLAN

OCH DALSLAND

Andreas Dahlqvist, andreas@zynka.se

Bjorn Sundqvist, Torslanda, 0707-983250, bjorn@
sundqvist.se

SODRA STOCKHOLM, SODERMANLAND, OSTERGOTLAND-
Kalle Giertz, Grédinge, 0705-229258
kalle.giertz@telia.com

NORRA STORSTOCKHOLM, SODRA UPPLAND,
VASTMANLAND
Platsen vakant.

N UppPLAND, DALARNA, NORRLAND

Roberth Nironen, Gévle, 070-3991765
roberth.nironen@rrec.se

NYA MEDLEMMAR

TAN519185 Joshau Tanzborn, Bagarmossen, Juniormed-
lem

HEN519184 Orjan Henriksson, Falképing

WAL519183 Anders Wallnds, Lomma

OHL105427F Maria Ericson, Vanersborg, familjemedlem
Swe+UK

HOL519275 Johnny Holmqvist, Norrképing

0ST519328 Monica Ostlund, By Kyrkby

BLO519385 Sven Blomkvist, Orebro

BLO519385F Kjerstin Blomkvist, Orebro, familjemedlem

Swe

BESTYRELSEN RREC DANISH SECTION

Vill du fa vart nyhetsbrev?
Ga in pa var hemsida och anmal dig idag.

Nyhetsbrevet innehaller kampanjer, nyheter, hant i veckan med mera.
Pa var hemsida hittar du aven vad som hant i veckan via var blogg.
Du hittar delar i var webshop som kontinuerligt uppdateras.

Prenumerera pa vart nyhetsbrev!

Bernt Hansen Automaobil Service - Trollhattan AB
%:__'_\Q Industrigatan 1 Telefon: +46 520 108 06
; 5 461 37 Trollhattan E-mail: info@bemthansen.se
BENTLEY JAGUAR  sverge www.bemthansen se

FORMAND

FRANS GOLDBACH
Buesgvej 10

DK 4000 Roskilde
Telefon: +45 4675 7080

mailto:fg@goldbach-as.dk

NAESTFORMAND

HENRIK KIAER

Kalundborgvej 204, Allerup, 4300 Holbaeck
tIf. Mobil 2033 0816

SEKRETAER

OLE HvIID-NIELSEN
Sorgenfrivaenget 35 DK 2830 Virum
Telefon: +45 2030 6730
Mailto:ole@hviid-nielsen.dk

KASSERER

SOREN FRUENSGAARD
PARKVE) 212

7500 HOLSTEBRO
TELEFON: +45 7841 6464
KASSERER@RREC.DK

EVENT-MEDLEM

HANS CHRISTIEN BUKKEHAVE
Christiansmindevej 4,st

DK 5700 Svendborg
event@rrec.dk

"The name ROLLS-ROYCE, the ROLLS-ROYCE Badge and
the linked RR Device are trademarks of Rolls-Royce plc
and are used by the Club under licence”

mb@hkvvs.dk

DEN NORSKE SEKSJONENS STYRE OG FUNKSJONAERER
STYRELEDER: STYREMEDLEM: VARAMEDLEM:
Tom BRUBAK STIG ROAR JOHANSEN LARs FLATNES
Texnesbakken g Asveien 357 Vennergdveien 258
1591 Sperrebotn 2030 Nannestad 3160 Stokke
T.69287924 T.97022998 T. 91191053

Email: Brubak@online.no

STYREMEDLEM:

RUNE ROKSTAD
Kursethagen 20

6224 Hundeidvik
T.92661000

Email: Rune@Rokstad.no

Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com

VARAMEDLEM:

OLE ARNE EIKSUND
Nygards Alle 7

0871 0slo
T.40601706

Email: O-Eiks2nline.no

Email: LF@Flaatnes.no

SEKRETAR:

JENS E. RONNEBERG

Niels Juels gate 14

0272 Oslo

T.92011268

Email: Jensroen@online.no

NY M EDLEM Richard Myhre, Steinhoggarveien 8, 6457 Bolsoya, Norge

Har du brug for
storre opmeerks

RING
7624 9352

BESQOG
landbobanken.dk/

omhed? iwstesnns

Vores vigtigste opgave er at hjeelpe vores kunder med de opgaver og udfordringer, de star
overfor. | forhold til din formue og indkomst handler det om at fa skabt en I@sning, som tager

hensyn til hele dit livsforlab og eventuelt kommende generati

oner.

Har du en kompleks gkonomi af en vis sterrelse? Sé er private banking i Ringkjsbing iy
Landbobank noget for dig. Vi er altid tilgeengelige, og os kan du altid komme i kontakt med.
Vi giver dig overblik og hjeelper dig med at optimere sammensaetningen af din formue. f 7

@nsker du at veere kunde i en solid og neerveerende bank?

Ringkjebing Landbobank er en fullservice bank, som bl.a. har spe-
cialiseret sig i radgivning af Private Banking kunder pa landsplan.
Egenkapitalen er de seneste 5 &r forrentet med 18-21% pr. ar.
Omkostningsprocenten er pa ca. 32, hvilket viser Danmarks
bedste effektivitet. Det giver banken en stor konkurrencekraft til
gavn for kunderne. Det internationale ratingbureau Moody'’s Inves-
tors Service har givet banken en kreditrating pa Al.

Jesper Sand Larsen
Direkte: 7624 9352
jsl@landbobanken.dk

Ringkjobing

2 Landbobank

Torvet 1 | 6950 Ringkebing | 9732 1166 | post@landbobanken.dk
landbobanken.dk/privatebanking




Har ifng erfaronhot ay hedractspstem spooailt Citrocns, Har bodat med Relis-Royoe
och Bentieys hydracieystem. Servar, provirpcker och Slerfyiler gasilockor 0 Siver
Shadow ool Silver 5piril; samt har nva och ut.'.:'y.'esde.'ar N broms och Rydraulsystem.

Har servicedelar (olje, brénsie oot fwtfilter, Hndstit bromsbeligy  mm) pd hylian fGr

amgdende leverans. Direkt import av dvrigs delar B RR.
B i k-

Michaol Andersson, Bil & Maskin K8 tol (0§-54254370
Besdiadress Bilrnbuvudvdgen 180, 164 21 AKCRSOCRGA
Oppettider Md-To & - 17, lunch 10.30 - 12.30

Tel: +44 (0) 1455 292949
Email: sales@flyingspares.co.uk RRORTS BIL & VANSERUICE
WWW.ﬂYl ngS pares.com Renovering av viixellador och converters

08-564 720 10

) L=

B BIL & I
INDUSTRIBROMSAR

BILRESERVDELAR FERODO
Wl svarvar Bramserummaor, Bromsskhvor och
svanghjul. Renoy, Bromsck. SPEC Immar alla

typer av bromsbackar och
fOr Industrialla Sndamal. Planar Bven Toppar.

Oppat Mind Brsd. T30 1700 Fed .20 -15.00
5, 16267 Eromma

Ranhammarsvagan
Tel. 08-34 75 98, Fax. 08-32 65 46

r

Kostnadsfri konsultation
for RREC medlemmar.

* Porslinsfasader

* Tandhygienist

" Laserblekning Tdl. Hans Orming

S Y MB .I Q S gSer:vic; for Eeng::ka bilar

Vi wifitr service och reparationer
samt aalper delar il Eolle-Rayre och Bextey
Prmtulteiprs 3
295 £ Ll v
HuSbNITI D
K+ i85 T1 25 28
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