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nium forsedd men stor Garrett lastbilsturbo. Denna bil séildes ny i
USA dir féregiende svenske dgare kopte den.

Den har rullat cirka 80 000 km och ir i ett mycket bra skick.
Rohdins Classic Car har utfért en 70-punkters test pa bilen och nu-
varande dgaren har 1tit utfora en B-service pé den.

BEGART PRIS: 228.000 SEK

ROLLS-ROYCE SILVER SHADOW STD SALOON, 1975
Bilen ér extrautrustad med soltak, vinyltak samt RR emblem pé C-
stolpen. Lackering och krom ir i toppskick, liderinredningen och
triapanelerna ér ocksd mycket fina. Vigmitaren visar cirka 20.000
miles = 35.000 km.,det kan faktiskt stimma d4 bilen ir si fin. D3
bilen statt garagerad i cirka 15 ar har vi nu gjort i ordning bromsar,
forgasare mm for cirka 32.000:- BEGART PRIS 248.000:-

SINGER 9, FOUR SEATER, 1934. Ett mycket bra renoverings-
objekt av denna modell. Bilen 4r komplett demonterad och alla de-
lar finns. Den stora fordelen r att tristommen r i ett mycket bra
skick liksom karossen som inte har négra rostskador. Grill m.m. ir
omforkromat och sitena ir omklidda. En extra motor medf6ljer.
Lycka till med renoveringen! BEGART PRIS: 59.000 SEK
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BENTLEY CONTINENTAL GTC 2008.

Denna bil sildes ny i USA och kom till Sverige i juni 2014. Den
har nu gitt cirka 52 000 km och hela bilen ir i ett mycket fint
skick. Kontrollerad mot Carfax och har enligt dem aldrig haft
négra skador. Den fyrhjulsdrivna bilen ir f6rsedd med en W12
om 6,0 liter med dubbelturbo och hela 560 histkrafter i stan-
dardversion. BEGART PRIS: 695.000 SEK

ROLLS-ROYCE SILVER DAWN 1952. Detta exemplar sildes
ny till Kungen av Malaysia med reg.nummer BQ_8537, han hade
den in pa 1960-talet. 2007 finner Optiker Teddy Frederiksen i Sjo-
vik bilen iIndonesien och tar hem den till Sverige dir den registre-
ras den 21 Maj 2007. Den gir direkt till Rohdins Automobile Ser-
vice AB i Trollhdttan som reparerar for cirka 285.000:- Den dr nu
till salu via Rohdins Classic Car AB. BEGART PRIS: 385.000

ROLLS-ROYCE 20/25 HP, limousine by Thrupp & Maberly,
1934. Detta exemplar séildes ny i England 14 maj 1934 till en Mrs.
Stanley Christopherson. Bilen har endast korts nigra mil per ar de
senaste dren och sivil chassi, karosseri som inredning ér i ett ganska

gott skick och bilen ir resonabelt prissatt.
Vi tror att den gitt ca 17 500 mil. BEGART PRIS: 385.000 SEK

Industrigatan 4, 46137 Trollhattan, Tel. 0520-18800, anders@rohdinsclassiccar.se, www.rohdinsclassiccar.se Folj oss p& Facebook! (!
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Kira medlemmar

Forst av allt vill jag tacka alla de medlem-
mar som deltog pa vart fina arsméte i
Soderkoping. Suverant arrangemang och
fordelaktigt vader. Kul att Ailsa Plain, event

Ordforanden har ordet

manager fran Hount House var med. Bra
jobbat Kalle och Lars!

Nésta arsmote kommer att avhallas i Ska-
ne med Orenis Slott som bas. Rallygeneral
ar Goran Berg.

2020 anordnas vart arsméte pa Vastkus-
ten, mer om detta senare. De distriktsan-
svariga haller i detta.

Annual meeting vid Burghley House blev
mycket lyckat. Stefan och Joshua Tanzborn
fick ett valfortjant pris for sin fina Silver
Spirit (Drottningbilen). Grattis!

Sommaren har verkligen hjalpt till att un-
derlatta for alla de lokalt avhallna rallyn
som genomforts.

Nu stundar det Continentala rallyt i Ne-
derlanderna under Mona-Lisas och Dereks
kunniga ledning.

Monica och jag ar just hemkomna fran The
Flying Irish Rally dar 16 svenskar, 2 dans-
kar och drygt 20 irldndare traffades under
synnerligen gemytliga former. Bl.a. Titanic

Centret, The Giant Causeway, James Black
Ghost verkstad och Bushmills Destillery
(grundat 1602) besags. Mycket trevligt och
generdst ordnat! Svarsbesok planeras i
Stockholm 2020, Clifford haller i detta.

Familjen och jag har njutit av sommarens
ledighet pa sjon dar vi seglat fran Azorerna
till Scotland. RR-rallyn och segling ar en ut-
markt kombination.

Lat oss nu hoppas att vadrets makter fort-
satter att sta oss bi sa vi kan lufta vara kara
klenoder aven under hosten.

Besok gdrna var hemsida for ytterligare
information om gemensamma arrang-
emang.

Nu ser vi fram emot hostens styrelsearbete
som startar den 15 september. Tankar, idéer
och férslag mottages tacksamt pa hur just
Du tycker att klubbens verksamhet skall
utvecklas i framtiden.
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Kjare gode
RR venner

En utrolig varm og fin sommer er pa hell.
For de med apen bil har vaeret sikkert vaert
en opplevelse. For de med gammel lukket
bil uten AC var det nok litt klamt til sine ti-
der. Men i minnet sitter en sommer vi sent
vil glemme.

Den norske klubben hadde sitt arlige treff
med arsmgte helgen 24-26 august pa Ho-
tell Hurdalsjgen. Det er her regjeringen har
sine budsjettkonferanser, sa lokalitetene
holdt absolutt mal. Det ble et sveert hygge-
ligog intimt treff,og rallyarranggren hadde
plukket ut flere severdige og interessante
attraksjoner pa Romerike. Alle mottatte til-
bakemeldinger sa det samme; dette var et
hyggelig treff. Forhapentligvis kommer vi
tilbake med en reportasje fra treffet i neste
nummer av Bulletinen.

Fra arsmgtet kan jeg referere at var gko-
nomi er grei og regnskapet for 2017 ble
vedtatt. Neste Arsmgte og treff skal veere
i Telemark og det etterlyses mer aktivitet
blandt medlemmene.

Vart styre ble gjenvalgt, men vi er kommet
til at vi ma ha en litt annen fordeling pa ar-
beidsoppgavene vare. Vi er allerede igang
med dette, og jeg er sikker pa at vi kommer
til 3 finne en Igsning alle kan leve med.

Med vennlig hilsen

Toomn - nedye PBrabatk
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Kaere
Medlemmer

Sommeren 2018 blev den mest solri-
ge i Danmark nogen sinde. Siden Maj
maned hvor rally 2018 blev afholdt i
Svendborg og pa £rg, har der vaeret
mere end 1100 solskinstimer, S mu-
ligheden for at lufte bilerne har ald-
rig veeret bedre end i ar. 53 mon ikke
alle har nydt de gode solrige timer.

Forarets rally 2018 blev et fantastisk
arrangement. Vi mgdtes til start pa
Egeskov Slot hvor vi blev budt vel-
kommen af arranggrerne og Godse-
jer Grev Michael Ahlefeldt - Laurvig
- Bille. Vi oplevede deres berpmte tu-
lipanhave, hvor et utal af spaendende
og sjeldne tulipaner stod i fuld flora.
Naeste dag tog vi faergen til £rg hvor
de store og flotte Bentley og Rolls-
Royce fyldte faergen til mindste mil-
limeter. Personalet vidste ikke at en
“rigtig” bil ikke er 4,00 m lang men
5.50 m og det gav nogle problemer,
men alle kom med.

Som afslutning pa den sidste dag,
var vi pa Ravnsborg Vikingeborg hos

medlemskab se info

Ordforanden har ordet

Jim Lyngvild. Spendende bespg!
Vores forfaedre har nok ikke forstil-
let sig, hvad et rullende Monster af
en bil ville veere! Et flot og smukt
tilrettelagt arrangement i solskin og
med besgg pa Bryggeri, Skibsvaerft,
Kgbmandsgarde og smukke gamle
bindingsvaerks huse.

Stor tak til arranggrerne. (Lees mere
i artiklen senere i bladet og se bille-
derne pa vores hjemmeside http://
rrec.dk)) Dags dato har jeg beklage-
lig vis modtaget meddelelse fra Al-
lan Rosetzsky om han er udtradt som
medlem af den engelske bestyrelse
RREC Ltd Hunt House af helbreds-
maessige arsager. Vi takker Allan for
det store arbejde han har udfert og
for de gode resultater han har med-
virket til.

Hermed opfordring til et nordisk
medlem vil opstille til den engelske
bestyrelse RREC Ltd. | Hunt House
ved det kommende valg.

Husk at kigge pa klubben hjemme-
side om kommende arrangementer.
Formanden
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Denne Rolls Royce kgrte med aerespreemien. Foto: Bente Poder

Beundring af
biler i Blokhus

Af Martin Frandsen
martin.frandsen@nordjyske.dk

BLOKHUS: Regn betgd uden
tvivl, at en del af de be-
markelsesveerdige biler,
som plejer at vise sig frem
pé Torvet i Blokhus pa Bi-
lernes Dag, i &r blev hjem-
me i torvejr, og vejrliget be-
ted da ogsé at arranggrer-
ne méatte korte ned pé da-
gen.

Alligevel var det et flot
udbud af forskellige bilty-
per, der sgndag kunne op-
leves pé Torvet, da Blokhus
Og Omegns Grundejerfor-
enings Arespokal skulle
uddeles,

- Normalter her helt
fyldt med biler lige fra vin-
tage og veteranbiler til dol-
largrin og eksempelvis en
spandende Fiat 500. Her
har endda vearet en vete-
ran lastbil, forteeller Karl
Korfits pd vegne af arran-
gorerne, Blokhus og Om-
egns Grundejerforening,
Erhvervsforeningen Desti-
nation Blokhus og Visit-
Jammerbugten.

- Med Bilernes Dag og
pokalen vil vi gerne marke-
re, at Blokhus rolle som ba-
deby eksploderede, da me-
nigmand fik rad til at have
en bil. Jernbanen stoppede
joiPandrup, sa bilen var
med til at ggre Blokhus
mere tilgeengelig, forklarer
Karl Korfits og tilfgjer, at
arrangementet ogsa er
med til at forleenge saeso-
nen.

Anette Jensen fra Kaas
ankom i familiens nyeste
medlem, en Chevrolet

En zldre Saab char-
merede sigtlen 2.
plads.

C10, netop hentet hjem fra
USA. Den aflgser hendes
pink Ford Ranchero, som
der blev givet et uimodsta-
eligt bud pa.

Der har veeret tid til at ar-
bejde med motoren, sa den
nu gér godt, og det arbejde
erlagtihanderne pd man-
den, Eigil, samt spnnerne
Buster og Trier samt svi-
gerspn.

Familien er nemlig solgt
til amerikaner biler og er
ogsd med US Camp i @.
Hurup.

- Deter bilernes lyd. Sti-
len. Den made, de kgrer
pa. Deter det hele, forkla-
rer Anette Jensen.

- Den her skal gores s&
grim som muligt. Man skal
kunne se, den er blevet
brugt. S& den skal laves
solskoldet, og det skal s&
lakeres. Og der skal veere
baenke bag i, sa folk kan
komme med pé en kgrer-
tur, forteeller Anette Jen-
sen.

Hun kunne dog ikke kgre
hjem med @respokalen.
Den gik derimod til Per
Mogensen, Aabybro.

Han ankom i Rolls Royce
Silver Wraith fra 1951,
som der kun er produceret
19 styks af, og Per Mogen-
sen ejer s& Verdens eneste
af slagsen med rattet i ven-
stre side.

Andenpramien gik til
Asbjern Kvist @stergaard,
Blokhus, og hans rgde
Saab 96, mens nummer tre
blev Brian Rasmussen,
Halvrimmen, som kerte i
enrgd Chevrolet Stingray.
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Hei.
Det har vaert en festival i Bergen med dampskip, veteranbiler og veteranfly.

Sender et bilde av RR 2025 foran DC 3. Jeg hadde en fin rundtur omkring Bergen med
flyet for sa 4 bli fotografert sammen.

Hilsen Herman Brandt.

DIN VETERANFORSIKRING
DAKKER MASKE IKKE!

De fleste regner med, at de er godt daekket, hvis de har tegnet en veteranforsikring og ellers holder sig til kun at kgre i sommersaesonen.
Men sadan forholder det sig ikke helt, og det opdager nogle desvaerre fgrst, nar uheldet rammer.

Hvilket forsikringsselskab er bedst?

At finde den helt rigtige veteranforsikring kan vaere vanskeligt, for det er umuligt at sammenligne de forskellige forsikringstilbud. Flere
bilklubber for forspgt at saette de forskellige selskabers forsikringstilbud i skema, s3 man kunne sammenligne selskabernes veteranfor-
sikringer, men alle har erfaret, at det er ganske umuligt at afveje selskaberne imod hinanden.

Har du styr pa det, der star med smat?

Det er alt det, der star med smat i forsikringsbetingelserne, som i veaerste fald kan betyde, at du er ikke er daekket tilfredsstillende.

Der er mange faldgrupper:

1) De fleste selskaber kraever, at bilen opbevares i afldst garage. Det betyder reelt, at hvis man fx er en uge i sommerhuset med den klas-
siske bil, sa er det tvivisomt om bilen er forsikringsdaekket.

2) Mange selskaber daekker kun kgrsel i Danmark. Sa man er uden daekning, hvis man fx kgrer en tur til Bornholm over Sverige eller syd
for graensen.

3) Adskillige selskaber daekker kun originale keretgjer — men da mange klassiske kpretgjer har vaeret pa vejene mange ar, er det ikke
ualmindeligt at fx bremser, styrtgj, motor eller andet i drenes lgb er blevet @ndret, ja ofte opdateret og forbedret, sammenlignet med
den gang bilen forlod fabrikken som ny.

4) Nogle forsikringer daekker kun ved kgrsel i relation til treef, sa hvis du fx kerer ned ad Strandvejen en sommerdag eller ggr holdt ved
bageren pa vej til sommerhuset, sa dakker forsikringen méaske ikke.

5) Mange selskaber krzever, at bilen opbevares alene i garagen. Dette forbehold betyder, at hvis bilen vinteropbevares sammen med
andre biler, er der ingen forsikringsdaekning, hvis fx en af de andre biler bryder i brand.

6) Du har selv veerdisat din klassiske bil, men markedsprisen kan aendre sig i drene Igb. Sa vil du overhovedet vaere tilfreds, med det belgb
du har angivet, hvis du far det udbetalt i tilfaelde af fx tyveri eller totalskade?

Man kan hurtigt opremse en masse situationer, hvor det er tvivlsom om den almindelige veteranforsikring overhovedet daekker som
pnsket. Derfor er der god grund til, at du kigger din veteranforsikring igennem med helt nye gjne. Tag ikke udgangspunkt i hvad forsi-
kringsselskaberne tilbyder, men i hvad dine behov og krav er! Maske vil det betyde, at du er ngd til at tegne en helt almindelig bilforsi-
kring, som naturligvis er noget dyre end en veteranbilsforsikring, men sa er du til gengaeld sikker pa at have en ordentlig forsikringsdaek-
ning, hvis uheldet er ud — og det primzere formalet med din forsikring er vel trods alt ikke at fa den billigst muligt, men at have den helt
rigtige deekning i tilfaelde af uheld eller andet.

Hvad er dine behov og krav?

Pa baggrund af nedenstaende liste, kan du selv finde frem til, hvad der skal til, for at du opnar en tilfredsstillende forsikringsdaekning:

1) Er dit keretgjet i originalstand? Hvordan definere selskabet dette og skal evt. afvigelser noteres?

2) Hvordan opbevares bilen i hverdagen og evt. vinteropbevaring.

3) Er din klassiske bil, din bil nr. 2 eller den eneste du har?

4) Er der saerlige krav til montering af fx brandslukker, polafbryder eller lignende?

5) Er du medlem af en maerkeklub?

6) Har du evt. behov for deekning ved kersel i udlandet?

7) Hvad er din bil veerd ved totalskade?

8) Hvor stor selvrisiko gnsker du?

9) Har du behov for szerlig daekning fx ved deltagelse i orienteringslgb, palidelighedsprever (dvs. kgrsel pa offentlig vej som overholder
alle faerdselsregler)

10) Hvorledes gnsker du at anvende keretpjet: Daglig brug, kun til og fra treef, lejlighedsvis kersel evt. med et km-maksimum (hvor
mange km har du evt. brug for?)

11) Har du brug for forsikringsdeekning nar bilen fx er pa vaerksted eller autotransporter?

12) Tegningsperiode — sommer eller heldr og maske med mulighed for stilstand?

13) Bilen er maske ikke indregistreret pa danske plader —kan den forsikres?

14) Hvad taber jeg af anciennitet i tilfeelde af skade?

Udfyld din personlige kravspecifikation (som naturligvis kan indeholde flere punkter end de angivne), send listen til et par forsikrings-
selskaber og se om du pa den made kan finde den helt rigtige forsikring for dig og din bil. Og husk at fa forsikringsbetingelserne skrift-
ligt, for ingen kan bagefter huske lysergde Ipfter fra en telefonsamtale med en ivrigt szelger.

Win Andahl
Jaguar Club of Denmark



Aftonen inleddes med afternoon tea och mingel i slottets foajé
och fa saker ar val sa vdlkomnande som en kakbuffé! Bjertorp
Slott ar ett slott i jugendstil som stod klart 1914. Slottet ar ritat
av arkitekten Ferdinand Boberg (1860-1946) som dessutom &r
upphovsman till bland annat var svenska parlamentsbyggnad
Rosenbad.

Klockan 17:30 var det dags for vinprovning; tva vita, ett rott och
ett dessertvin — ndrmare bestamt Savignon Bordeaux 2016 fran
Frankrike, Pichler-Krutzler Riesling 2016 fran Osterrike, Corteaux
Bourgignons Louis Jadot 2015 fran Frankrike samt Moulin Tou-
chais, dven det fran Frankrike. Anders Tidfalt, Slottets sommelier,
introducerade kvallens tema — sparris — och underhdll oss sedan
med intressant information om vinerna i sig samt vad man kan
kombinera dem med. Nagra av de foreslagna smakkombinatio-
nerna som presenterades kandes helt rimliga, om an nytankande,
medan en och annan 13t smatt osannolik men definitivt span-
nande. Kvallens kanske viktigaste lardom var att vi alla ska passa
pa att njuta varje dag — spara inte de fina vinerna till helgen, du
vet aldrig om du lever sa lange.

Efter vi provat alla vinerna och fatt moéjlighet att stilla fragor
till Anders fick vi lyssna pa ett foredrag om familjeféretaget
J.A.Sundqvist AB i vantan pa att middagen skulle serveras. Bjorn
Sundqvist, som ar andra generationen, berattade om hur foreta-
get startade med agenturen for Japanska knivtillverkaren Glo-
bal och hur de expanderat med manga ytterligare produkter i
koksbranschen och samarbetet med Svenska Kocklandslaget.
En intressant resa om hur nagonting litet vaxer sig stort genom
smarta idéer och en stark tilltro till dem.

Klockan 19 var det dags att ga till det stora Musikrummet dar
middagen skulle serveras. Férst tog ordférande Per Ostlund ordet
och inledde med en tyst minut till minne av Claes-Thure Flinck,
darefter satte vi oss till bords i spand forvantan pa vad vi skulle
fa serverat.

Menyn raknade upp féljande ratter:

Férsk sparris, som diven var kvillens tema, tillsammans med bréd
Rotselleri pd en bédd av speltvete och lagrad ost toppad med krasse
Kungsflundra tillsammans med sds pd hjdrtmusslor och potatis-
puré med kérvel Rullad av gdrdskyckling fylld med svamp och orter
tillsammans med palsternacka Mérk chokladmousse med choklad-
creme, rostat dpple och whiskeyglass Ostbricka pd fyra ostar frin
Sivans Ost, hembakat kndckebrod och hjortronmarmelad.

Middagens ackompanjerades av nagra noga utvalda viner, nam-
ligen Sauvingnon Bordeaux 2016 fran Frankrike, Domaine Saint-
Lannes Signature 2016 fran Frankrike samt Scaia Corvina Ventien
2015 fran Italien.

Lagom till desserterna tog var sommelier Anders ordet och be-
rattade om Bjertorp. Han bjod pa en imponerande historielektion
som lockade till en del skratt — sarskilt nar han namnde att Ma-
ria Littorin, gardsherren och bestéllaren Knut Henrik Littorins fru,
rynkade pa nasan at slottets storlek pa den ursprungliga plan-
ritningen och att arkitekten da snabbt dndrade matten fran aln
till meter och i en handvandning gjorde slottet nastan dubbelt
sa stort. Efter historien om Bjertorp och de sista munsbitarna ost
fortsatte konversationerna och den goda stamningen till langt in
pa natten, precis som det ska vara.

Morgonen efter stod frukost dverst pa schemat och dérefter var
det ordnat s3 att de som ville se lite mer av Varaslatten an slotts-
trddgarden pa Bjertorp kunde aka till Conditori Nordpolen i Vara.
Konditoriet har anor fran 1903 och namnet kommer sig av att
forskaren och upptécksresanden Salomon August Andrée (1854-
1897) en gang landade i Vara med sin luftballong nar han testflog
infor sin expedition till just Nordpolen. Expeditionen, som inled-
des 1897, gick om intet nar ballongen efter 65 timmars flygning
nodlandade pa Viton. Nar konditoriet grundades 1903 av syst-

rarna Alma och Alvida Jansson var Andrée och hans expedition
fortfarande férsvunna och systrarna Jansson bestamde sig for att
dopa konditoriet till Nordpolen for att hedra hans minne.

Sa var da helgens dventyr 6ver och vardagen vantar som vanligt
runt hornet efter extravaganta helger som den har. Matta, belat-
na och fyllda med inspiration om nya smakkombinationer skiljdes
vi alla 4t for den har gangen, kanske med Anders motto i bakhu-
vudet om att ge varje dag guldkant genom att unna sig nagot
extra.Tack for den har gdngen och pa aterseende!

Ndsta drs vinprovning dr inbokad till fredag/lérdag 12-13
april 2019. Fortsatt formdnligt pris: 1.840 kr/person i dubbel-
rum , enkelrumstilldgg 350 kr (inklusive eftermiddags kaffe/
te, vinprovning, sexritters gourmetmiddag och frukost). | dr
hade vi rekorddeltagande och sd gott som fullbokat. Anmdil
Dig innan rummen tar slut till goran.berg@rrec.se, helst, el-
ler mobil 0708 108118!



Arets store danske begivenhed — den danske sektions forarsrally
— er vel overstdet. Og med det en stor tak til arranggrerne, der
sprgede for store oplevelser i brilliant vejr i Kristi Himmelfarts da-
gene.

Rallyet blev indledt pa Egeskov Slot, hvor vi blev budt velkommen
af Greve Michael Ahlefeldt-Laurvig Bille og slottets forvalter, der
fortalte om slottets historie og om malet med de mange oplevel-
ser for hele familien, der er at finde pa slottet. Oplevelserne var

specielt store lige i dagene omkring rallyet, fordi tulipanhaverne
lige var sprunget ud og stod i fuldt flor sammen med kirsebaer-
treeerne. Men ogsa slottets store bilsamling og motorcykelsam-
ling er veerd at komme for. Bgrnene kan underholdes af legebiler
og legepladser og spadsereture under traetoppene. Ingen skal
kede sig.

Turen gik gennem det solbeskinnede Sydfynske landskab forbi
flere smukke godser og herregarde, hvor der blev gjort holdt med

tid til forfriskninger.

Ved 16:00-tiden ankom alle biler til Hotel Christiansminde hvor
der var tid til hyggeligt samvaer indtil middagen kl.19:00. Mens vi
lagde op til middagen kom turens eneste regn, Det var med bul-
der og brag, og med den mest facinerende udsigt fra hotellets ter-
rasse ud over Det Sydfynske @hav hvor lyn med korte mellemrum
oplyste himmelen.

Under middagen blev der kort informeret om den naeste dags tur

til £rg, hvor den begraensede plads pa feergen gjorde at der var
lavet en "Hvem kgrer med Hvem?”-plan — men der blev plads til
naesten alle biler. Der skal altid veere plads til en ambulance — hvil-
ket vi kunne se pa hjemvejen.

£rg blev en meget fin oplevelse. Arranggrerne havde involveret
Zrgs turisforening, og det kunne ses og heres overalt, hvor vi
kom frem. Vi kgrte gennem en fin flagallé igennem hovedgaden



i £rpskebing og videre — dirigeret af lokale
beboere —til Rise, hvor der ligger et berpmt
lille bryggeri. Pa bryggeriet blev der fortalt
om de produkter, der praesteres blandt
andet en valngdde-¢l, der er et speciale
for bryggeriet. Udover ¢l producerer de
ogsa cigarer fra planter til ferdige cigarer
- plukker, terrer og ruller til meget fine ci-
garer.

Efter prevesmagning af de forskellige ¢l-
produkter fortsatte vores rally til Seby hvor
vi skulle besgge vaerftet. £rg¢ har en lang
tradition for skibsbygning, og har fortsat
traditionen; men med mere moderne pro-
dukter. For tiden er man ved at klarggre
den fprste rent EL-drevne faerge, der skal
besejle de sma ger i det Sydfynske @hav. Vi
fik en fin rundtur pa den nye faerge og fik
derefter serveret frokost i kantinen.

Derefter gik turen gennem det skgnne
landskab tilbage til £rgskpbing, hvor der
var sgrget for rundvisning i den smukke
gamle kgbstad. Beboerne i byen er med til
at gore byen meget seveerdig med en fin
vedligeholdelse af de gamle bygninger.

Vi masede os sammen pa faergen og star-
tede hjemsejladsen. Pa faergen afholdt vi
den arlige generalforsamling, som man
kan lzese mere om i medlemsuniverset pa
vores hjemmesider. Vel ankommet til Hotel
Christiansminde var det tid til at ifgre sig
det fine puds, for Gallamiddagen.

Gallamiddagen indeholdt fine indslag
med musik med bl.a. Andrea Gadeberg,
der sammen med en lille gruppe fremfgrte
en rekke af de numre, som hun og grup-
pen netop har indspillet i Abbey Road stu-
dierne i London. En meget fin oplevelse,
hvor der var fine soloer af bade pianisten
og flygelhorn solisten, der i gvrigt var An-
dreas far.

Der blev uddelt 10-ars og 20-ars nale og en
rekke priser for de smukkeste biler fra de
forskellige perioder.

Efter middagen var der dans til MEGET
sent pa natten.

Sidste rally-morgen oprandt og der var
igen lagt op til kortege-kgrsel. Denne gang
besggte vi endnu et spandende sted pa
Sydfyn. Vi kerte gennem det smukke sol-
beskinnede landskab til Jim Lyngvilds Vi-
kingeborg Ravnsborg.

Ravnsborg bestar bl.a. af en stor stavkirke
og et beboelseshus, begge bygget helt af

trae og klart en hyldest til alt nordisk. Jim Lyngvild fortalte om sine
ideer med huset og sin produktion. Og der var sgrget for frokost
med drikkevarer i husets store samlingssal.

Her skiltes vi efter et par gode og velarrangerede dage i det Syd-
fynske. En stor tak til arranggrerne for et yderst velarrangeret
Rally og selv vejret var der sprget for.

Vi glaeder os allerede til naeste ars forarsrally der er planlagt i da-
gene 30.maj til 1.juni 2019 med base pa Hotel Alsik i Senderborg
og indeholder ture til Gliicksborg, Dannevirke og meget mere.

Har man lyst til at se mere om turen, kan man besgge vores hjem-
meside WWW.RREC.DK

DANSKA KRISTIHIMMELFARDSRALLYT

Redan under vintern kom Lucia och jag 6verens med Kjell och Eva
Andersson att vi skulle dka tillsammans pa rallyt i Danmark. Vi be-
stamde att vi skulle aka ner till Kjell och Eva i Goteborg och dari-
fran aka i Kjells Rolls-Royce Wraith fran 2014.

Resan ner till Svendborg och hotell Christiansminde gick hur fint
som helst. Vi kérde éver Oresundsbron och Stora Bélt-bron innan
vi svangde av i Nyborg ner mot sédra Fyn och Svendborg. Att kora
Kjells vita Wraith var en sann frojd. Battre langfardsbil ar nog svart
att hitta. Vi kom ner till Christiansminde hotell som ligger vackert
vid havet och triffade glada och trevliga danska och norska van-
ner som halsade oss valkommna.

P& programmet forsta dagen som var torsdag stod ett besok pa
Egeskov slott, en fantastisk upplevelse med sitt vackra slott och
imponerande tradgardar. Har fanns ocksa ett bilmuseum som vi

besokte. Vi hade tur med vadret som var soligt varmt och skont.

Pa kvallen ater till hotellet for gemensam middag och trevligt um-

gange.
Pa fredag akte vi farja dver till 6n Aerd dir vi besékte ett litet bryg-

geri och ett batvarv som byggde en farja for ren eldrift. Darefter
tillbaka till Aerésképing dér vi hade tid att promenera runt, se de
fina husen, shoppa eller bara sitta i solen och njuta av det fina vad-
ret. Darefter tillbaka till Fyn och hotellet for kvdllens galamiddag
med god mat, tal, underhallining, prisutdelning och dans for de
som ville. Jatteroligt att Kjell vann vandringspriset for basta nyare
Rolls-Royce, en statlig vinkylare.

Innan programmet var slut och alla vande hemat fanns mojlig-
het att besoka en vikingaborg pa l6rdag formiddag. Som alltid
nar vara danska vanner arrangerar var det mycket trevlig och god
stdmning hela tiden. Det var ocksa roligt att se sa manga fina bi-
lar fran bade Danmark och Norge. Speciellt roligt att se sa manga
aldre bilar i mycket gott skick. Vi kan varmt rekommendera ett del-
tagande pa detta rally fér de som inte varit med pa detta nagon
gang. Rallyt gar av stapeln varje ar pa Kristihimmelfardshelgen.

Vid pennan
Lars Nord



Arsmétet - den viktigaste hiandelsen i klubbens kalender - dgde
rum i Soderkoping de forsta dagarna i juni. Som traditionen bju-
der ar det meningen att alla deltagare ska fa sitt; de som vill traffa
likasinnade klubbmedlemmar under trevliga omstandigheter, de
som vill kéra bil tillsammans i trevlig miljo, de som vill behagas
av en val organiserad vistelse pa ett klassiskt hotell nagonstans i
Sverige, de som vill njuta av manga exklusiva matratter och fina
viner, de som vill dansa natten lang och sist men inte minst de
som vill fa direktkontakt med styrelsens ledaméter for att kanske
kunna stalla dem mot viaggen om det behdvs men framfor allt for
att fa insyn i klubbens verksamhet sasom den redovisas vid sjalva
arsmotet. Det &r ingen tvekan om att har fanns allt detta (utom
majligen att ingen i styrelsen blev utsatt for nagon press), kront
av ett rekordvdder med sol och varme i en omfattning, vars like val
knappast har setts tidigare under svensk forsommar.

Soderkoping hade sin storhetstid redan under medeltiden och
var da en mycket viktig hamnstad. Har skedde manga for sin tid
stora politiska handelser, sa som kungakréningar och riksmoten.
Stadens betydelse avtog dock under 1600-talet. | och med byg-
gandet av Gota Kanal narde stadens ansvariga forhoppningar om
ett uppsving under 1800-talet. Har skulle etableras en popular
vattenkurort. Gatumonstret i de centrala delarna av stan ar kvar
fran medeltiden och bebyggelsen bestar fortfarande till stor del
av aldre hus som ar pietetsfullt bevarade in i var tid. Brunnsverk-
samheten startade redan 1719 och i S6derkdping fanns vattenkur-
anstalt mellan 1842 och ca 1960. Delar av Séderkdpings Brunn el-
ler Slottet som det hette forr &r fran ca 1770 men det byggdes om
ca 1850. Har bodde vi.

Redan nar vi borjade anlanda till det arevordiga Brunnshotel-
let infann sig kanslan av att forflyttas hundra ar tillbaka i tiden,

da det var vanligt att den svenska sociteten valde att tillbringa
nagra sommardagar pa nagon kurort for att dricka brunn for att
det skulle vara halsosamt och kanske ocksa for att det var exklu-
sivt och avslappnande men framfor allt for att det var ett utmarkt
satt att umgas med andra ur samma samhallsklass. Sa nu féljde vi
deras exempel hundra ar senare. Det ar bara det att mellantiden
har inneburit vissa férandringar, till exempel att vi som traffas har
inte utgor en homogen grupp av medborgare utan bestar av trev-
liga manniskor med det gemensamt att vi gillar Rolls-Royce- och
Bentleybilar.

Snart hade den redan nastan utbranda grasmattan framfér Brunn-
nen fyllts av vara exklusiva bilar som blankte ihop med det gas-
sande solskenet. Vi raknade till 6ver 30 snygga ekipage som skulle
forgylla kurhotellets utsikt under ett par dagar.

Forsta kvallen avslutades med en supé. Efter den minglade vi i
tradgarden i en kvallsatmosfar som var rent medelhavsk.

Lordag morgon embarkerade vi vara automobiler skyndsamt for
att komma tidigt ivag till S:t Anna skérgard och det lilla museet
i Tyrislot, som visade vilka tuffa utmaningar fiskarna i trakten
stalldes infor i tunna plattbottnade ekor och med rudimentara
arbetsredskap. Det enkla fisket kravdes komplettering dven med
visst jordbruk for att manniskorna i trakten skulle uppna livets
nodtorft. | skarp kontrast mot dagens Rolls-Royce- och Bentley-
agande besokare!

Rallydeltagarna styrde sa mot nasta resmal, som var Stegeborg.
Efter lunch pa Stegeborgss hamnkrog tog vi oss an slottsruinen.
Denna borg och kungliga slott uppfordes redan under medeltiden
som en vakt mot fientliga invasionsforsok men utgor ocksa fodel-



seplats och bostad at manga av Sveriges kungar fram till 1600-ta-
let. Borgen anfolls visserligen nagra ganger men det var nog vérre
med alla slaktfejder genom tiderna. Det mesta av verket revs 1731
och delar av materialet ateranvandes i Norrkoping. Var slottsguide
Sture (som inte var bordig fran Sturedtten men val fran Goteborg)

var en riktig lustigkurre och berattade med inlevelse om allt moj-

ligt - och ibland aven litet om borgens historial Idag ar inte borgen
i sarskilt gott skick, en ruin helt enkelt, med fa synliga spar av sin
langa arevordiga historia. Vid en orattvis jamforelse var samtliga

av rallydeltagarnas Rolls-Royce- och Bentley-bilar i garanterat
battre skick an Stegeborgs slott men man kan gott fundera 6ver
hur de skulle komma att se ut om de ocksa far sta ute i 500 ar!

Vagarna vi foljde pa vart arsmoétesrally mellan Séderkdping och
Tyrisl6t/Stegeborg var fint asfalterade, sexigt kurviga och lagom
breda for méten med annan biltrafik och darmed idealiska for
var sansade och behagliga korning. Dessa vackra miljer var som
bjarta tavlor, dar naturen visade sig fran sin allra basta sida med

sin absolut harligaste unga gronska. Sverige ar verkligen vackert!

Efter avslappning och bad i poolen for nagra av oss sa var det dags
for den obilgatoriska festsupén. Har bjods det:

Forratt: Ponzulax med wasabimarang, syrad ingefara och sojama-
jonas

Varmratt: Gorgonzolfylld chateaubriand med portvinsreduktion
samt rostad svartkal och potatismuffins

Dessert: Rabarberparfait med mandelsmulor och fladergranité

,
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| samband med maten forrattades utdelning av arsmotets tre
viktiga priser till val fortjanta personer. Hotellpersonalens pris for
vackraste bil gick till Ylva och Géran Berg for deras fina Rolls-Royce
Silver Wraith med karosseri fran James Young, som var stiligare
an pa lange efter att den nyligen hade fatt en extra expertmassig
lackbehandling. Nu far de en ingravering av sina namn pa en egen
platta under foten pa den stora silverkalken. Priset for arets bast
genomfdrda rally i klubben gick till Anita och Ake Hultgren, som
temporart far forvalta Kosta-glasskulpturen av Spirit of Ecstasy,




vars bas forsetts med plats for ingravering av vinnarnamnen. En
av vara uppskattade juniormedlemmar, Joshua Tanzborn, fick
nodjet att dela ut ett pris skankt av Bernt Hansen Automobile Ser-
vice AB till den bil som han tyckte bast om. Till pristagarnas stora
forvaning och publikens stora jubel valde han Susanne och Uno
Lindholms néstan nya Rolls-Royce Phantom Drophead Coupe.

Sa fortsatte den harliga kvéllen med dans och harlig stamning
natten lang. Nu skulle ju de flesta av oss upp tidigt igen for att
bevista de viktiga arsmotetsforhandlingarna, som gick av stapeln
redan klockan 9.30 féljande morgon efter en rejal frukost. Ett ars-
mote har alltid en strikt dagordning som ska foljas dven om det
kan bli litet Iangdraget fér personer som ar vana att saker genom-
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fors snabbt och enkelt. Men se det gjorde de har ocksa! Redan ef-
ter en timma var allt avklarat. Inga stora sensationer men med en
konstaterat stabil ekonomisk grund for klubben och med goda fo-
resatser och med ett gdng som gor sitt basta och fokuserar pa att
var klubb inte bara ska fungera utan aven soker en forbattrings-
potential for kommande mandatperiod, sa har vi mycket trevligt
att se fram emot i var klubb innan det blir dags for ndsta arsméte
som kommer att d4ga rum nagonstans i Skanetrakten 2019, enligt
vad Goran Berg lovat.

Tusen tack till rallygeneralerna Lars Nord och Karl-G Giertz for de-
ras fina insatser. Nu fick vi uppleva ett mycket valorganiserat och
fantastiskt lyckat arsmote i Soderkoping 2018!
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OSTGOTARALLYT
MED RREC-TRAFF DEN 56 MAJ 2018

Christina Thornquist Bolg
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| &r arrangerades rallyt av Ake och Anita Hultgren som tog emot
oss vid Valla Fritidsomrade vid Mjellerumsgarden. Ett regn hade
tidigare astadkommit lite polar intill parkeringen men detta var
inget som bekymrade en sann RREC-entusiast. Solen visade sin
varma sida hela dagen.

Efter valkomnandet sa blev vi guidade i jarnvagsmuseets lokaler
av Therese Stahl, fina vagnar och lok for olika sparvidder och en
massa annan kuriosa for jarnvagen. Efter detta besokte vi vagns-
museet med manga fint restaurerade vagnar, en del av dem an-
vandes aven for olika event och brdllop. Sa gott som alla bygg-
nader som fanns pa omradet ar ditflyttade fran andra platser for
att undga rivning och bevaras for eftervarlden. Har fanns dven
ett Lantbruksmuseum med atskilliga traktorer. Det hérdes tydligt
fran ett flertal bes6kare att "en sddan hade vi och en sadan kom-
mer jag ihag, och en sadan hade var granne o.sv.”. Visst har vi lite
nostalgiminnen lite till mans. Efter detta avnjot vien god lunch pa
Mjellerumsgarden, ett fint 1800-tals hus vilket ocksa ar ditflyttat.
Foto nr.141821 jpg

Efter fullbordad lunch var det avfard mot Sveriges mest kdnda
runsten Rokstenen med inskriptioner runt om, som berattar om
forntida strapatser under 8oo-talet. Farden dit gick i lugn takt ge-
nom ett vackert landskap, dock var det lite trafikomlaggning mitt
inne i Mjolby vilket kunnat innebara risk att forlora nagra delta-
gare, men icke da — alla var med. Efter studien av den berémda
Rokstenen bar farden av mot Vadstena och Starby Hotell, dar det

var incheckning for dem som ansl6ts pa l6rdagen, nagra hade
kommit dit dagen innan. Dar vantade lite fika och senare skulle vi
fa en guidad tur pa Vadstena Slott av var eminenta guide Susanne
Ganstrand i egenskap av Katarina Jagellonica, vilken hade stor
kunskap om alla slottsherrar och kungliga forehavanden samt alla
byggnationer under olika tidsepoker. Darefter en god middag pa
hotellet men diskussioner om vara bilar och andra varldsliga fore-
havanden, vilka inte ville ta slut forran langt in pa natten.

Foto nr.184328 jpg

Soéndagen bjod pé lika fint vider med strdlande sol, vilket Ake hade
"bestillt”. Efter frukost gick firden mot Ovralid genom ett vackert
férsommarlandska. Nér vi anlinder till Ovralid far vi en gedigen
guidning av PG. Andersson och Lars Akerstrém som berattade allt
vi behdver veta om Verner von Heidenstam och hans vackra bo-
ning hogt belaget pa en kulle med en otrolig utsikt dver Vattern.
Foto nr.120308 jpg

Darefter at vi en mycket god utomhuslunch vid farfarsstugan som
ligger alldeles bredvid, dér var det Marcus Katorp som tag hand
om oss. Alla uppskattade det lugna och gemytliga tempo som av-
speglar vardparet Ake och Anita Hultgren. Trots detta hann vi med
valdigt mycket. Alla var 6verens om att detta var ett mycket bra
arrangerat rally, vilket vir ordférande Per Ostlund framférde och
manade till fortsattning nista ar. Saledes ett STORT TACK till Ake
och Anita Hultgren.
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Rolls-Royce Silver Seraph hette den produktionsmodell som Rolls-Royce Motor Cars huvudsak-

liga forsiljningsinkomster baserades pa under aren 1998-2002. Som tur var silde Bentley-versionerna

bittre under de hir aren, for 1.676 exemplar totalt pa fyra ar maste anses vara ganska underpreste-

rande och bor ha blivit en stor besvikelse for aktiedgarna. Inom bilbranschen brukar ett sikert sitt att

fa fart pa forsiljningen vara att gora specialmodeller. Rolls-Royce tog till det kinda knepet under 2001

och satsade pa en specialversion som bara sildes detta ar frimst i USA och fick det nagot markliga
namnet Concours Edition. Alltsa en fin bil som har blivit finare. Kan detta mojligen vara en udda

modell som ir intressant som samlarbil idag?

Som ersattare for Silver Spirit och Silver Spur presenterade Rolls-
Royce 1998 en helt ny fyradérrarsmodell under namnet Silver Se-
raph.Tre ar senare hittade man pa en specialmodell med namnet
Concours Edition, endast tillganglig for modellaret 2001 och for-
modligen huvudsakligen avsedd for den amerikanska marknaden.
Vitsen med den har specialen var att en mangd tillbehor ingick
fran borjan i den omfattande standardutrustningen, formodligen
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till ett lagre pris an om en enskild képare skulle ha bestallt sin bil
med allt detta som specifierad extrautrustning. | alla 6vriga avse-
enden var den tekniska specifikationen densamma som foér stan-
dardmodellen. Det gar darfor inte att avgora enbart utifran bilens
exterior att det har ar en specialmodell, bortsett fran ett diskret
specialemblem med texten Concours Edition. Allt detta och mer
dartill fick man pa képet i Concours Edition:

Kylskdp fér champagneflaskor bakom mittarmstédet bak
Soltak

Kromade filgar

Concours-emblem pd bakre sidostolparna

Triratt

Navigator inbyggd i instrumentbrddan

Extra tripaneler i inre dorrsidorna

Trdinramade sminkspeglar i bakstolparna

Elektriskt stdllbart och uppvdrmt baksdte
Concours-emblem pd instrumentbridan

Picknickbord i baksdtet med Spirit of Ecstasy-motiv
Fullutrustat cocktailkabinett nedanfor picknickborden
Putsade ytor i motorrummet

Tvd snygga paraplyer fastspéinda i bagageutrymmet




SVENSK VINNARE
PAANNUAL RALLY

JanSegerfeldt
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Vi gratulerar Stefan Tanzborn och hans fina Rolls-Royce Silver Spirit 111 fran 1994 (VIN #SCAZS02C5RCX54670)
som stallde upp i RREC Annual Rally vid Burghley House i England i juni i ar och tog hem Touring-priset i klass
17 (alla bilar fran 1990 med 17 tecken i VIN 6ver 30.000).

ETT STORT GRATTIS!

Modellaret 2001 tillverkades bara 122 stycken Silver Seraph, varav tillverkades 2001 och har alltsa inte fatt en egen individuell num-
bara 22 stycken var i utférandet Concours Edition. Inskriptionen ~ merserie. Detta plus att bilen inte sticker ut utseendemassigt kan
i emblemet p3 instrumentbradan anger vilket nummer av de 22 géra modellen mindre attraktiv fér samlare. A andra sidan méste
i serien som respektive bil har. Tekniskt ar en Concours Edition  en Concours Edition forbli i toppskick (Concours condition) for all
inget annat an en rikt specialutrustad Silver Seraph. Det innebar  framtid, atminstone till namnet!

att den delar sin chassinummerserie med alla Silver Seraph som



JYOUNGS SISTA FORSOK

JanSegerfeldt

Karosserimakeriforetaget James Young i Bromley utanfor London
skrot garna med att deras verksamhet gick tillbaka anda till 1863.
Med stora framgangar genom aren - och alldeles sarskilt under
den tid nar A F Mc Neil forestod ritkontoret - lyckades foretaget
utveckla och tillverka nagra av de mest linjeskdna karosserier som
har suttit pa Rolls-Royce- och Bentley-chassin. Under 1950-talet
borjade det bli allt svarare for det lilla fatalet kvarvarande karros-
serifirmor att vinna uppdrag fran lyxbilstillverkarna att fa bygga
deras karosser. Redan vid den har tiden kunde man bérja ana att
Rolls-Royce inte skulle fortsatta sa lange till med att producera
separata bilchassin att pabyggas med karosserier fran fristaende
firmor. Manga ar i forvag visste man att Rolls-Royce fran och med
nasta helt nya modellserie i mitten av 1960-talet skulle 6verga till
sjdlvbarande karosser. Darmed skulle firmor som James Young,
som da alltjamt byggde ett femtiotal karosser om aret, inte langre
ha nagon storre funktion att fylla, fér de kunde inte applicera sin
teknik till chassilésa konstruktioner. Samtidigt kdnde dessa sma-
foretagare ett stort ansvar for sin karder av duktiga hantverkare
som inte bara kunde skickas hem utan vidare. Nog skulle fore-
tagen kunna o6verleva nagra ar till pa diverse renoverings- och
reparationsarbeten men det skulle knappast sysselsatta mer an
en liten del av verkstadspersonalen. Skulle man da bita i det sura
applet och lagga ner firman eller borde man forst gora ett sista
forsok att hitta likvardiga ersattningsjobb internt? Sista spiken i
kistan sattes i med att Rolls-Royce introducerade den revolutio-
nerande Silver Shadow-modellen 1965. James Young byggde vis-
serligen fortfarande dven nagra enstaka karosser pa det separata
Phantom V-chassit men det var langt ifran tillrackligt for att halla
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alla120 anstéllda fullt sysselsatta och bibehalla en hyfsad lnsam-
het.

Designchefen A F Mc Neil avled sa i november 1965. Innan dess
hade han hunnit férbereda for en delvis ny verksamhetsinriktning
for firman genom att han hade bérjat rita pa en tvadérrad coupé
(design SY150). Nér de fyrdorrade standardmodellerna Rolls-Royce
Silver Shadow och Bentley T presenterades kiande den bilintres-
serade allmanheten dnnu inte till att Rolls-Royce-fabriken skulle
bygga dven tvadorrade coupé- och cabrioletversioner. De sjalvba-
rande karosserna utgjorde en stark begransning i variationsmoj-
ligheterna, sa det kanske fanns en liten 6ppning har for James
Young att komma med nagot exklusivt, vars motsvarighet ingen
annan kunde erbjuda for tillfallet.

En del manniskor med gott om pengar ar ofta bendgna att betala
litet extra for att fa skilja sig fran mangden. Nu nér Rolls-Royce
nastan sag ut som vilken bil som helst och dessutom serietillver-
kades i tusental, sa fanns det ett visst behov av att kunna erbjuda
en Rolls-Royce for ett litet fatal som var beredda att betala for ex-
klusivitet. Nar de nya Rolls-Royce Silver Shadow respektive Bentley
T standard steel saloon visades upp pa bilutstéllningen i London
1965 hade fabriken ingen egen tvadorrarsversion i produktion, sa
hos James Young passade man snabbt pa att muta in vad man sag
som en oppen nisch. | verkstaden bérjade man med att angripa
en fardigbyggd Standard Steel saloon fran Crewe med kapmaski-
nerna och svetsarna och pa sa satt géra om den till det vi brukar
kalla en coupé (medan engelsmannen féredrar beteckningen two
door saloon) genom att pa vardera langsidan anpassa en forlangd

framdorr i aluminium och en liten bakre sidoruta till utgangs-
materialet. Trots det kunde utseendet i 6vrigt i stort sett hallas
intakt. Pa de forsta skisserna av modellen hade designern ténkt
sig att man skulle ta bort de langa kromade sidolisterna och byta
dem mot kortare som bara I6pte langs kupén. Men i stallet for
att tillverka en helt ny kromlist for att anpassas till den dndrade
dorrlangden, sa 6vergav man listen helt och hallet. Det var bara
dorrhandtaget som fick James Youngs egen eleganta utformning.
Aven inredningen blev helt ny med nya hirligt bekvdma féllbara
framstolar.

Det forsta exemplaret (CRH1067) enligt design SY150 visades upp
pa James Youngs egen monter pa Earls Court-massan i oktober
1965 for att kunna staimma av efterfragan. Uppenbarligen gav
sig en liten begransad kundkrets till kdnna och visade intresse
for denna Two Door Saloon, fér James Young verkade inte tveka
att genomféra sin planerade modellserie. Den skulle da lanseras
i saval Rolls-Royce- som Bentley-version med i princip identiska
modeller bortsett fran grillar och modellbeteckningar. Pa efterfol-
jande ars bilméssa Earls Court undvek James Young kostnaderna
for en egen monter ar de erbjods en plats pa Bentley-montern for
att visa upp en bil (SBH1538) i Bentley-version (design SYB150), for
ovrigt sista gangen for en James Young-bil pa méassan.
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Tvadorrarsbilen avvek inte sarskilt mycket fran Silver Shadows
standardmassiga utseende som John Blatchley hade designat i
Crewe. Konverteringen var dnda en ganska komplicerad historia
rent tekniskt och involverade mycket handarbete. Mekaniskt var
den visserligen standard rakt igenom - man andrade inte ens pa
hjulbasen - sa pa sa satt forefoll ombyggnadsarbetet begransat
och okomplicerat. Karossarbetena var dock allt annat @n okom-
plicerade - men det klarade de skickliga hantverkarna sa elegant
att man hade kunnat tro att detta var en sarskilt framtagen stan-
dardcoupé fran Crewe. Men vad hjalpte ett aldrig sa snyggt jobb,
nar man inte kom ifran att den sag hemskt alldaglig ut? Den var
helt enkelt inte tillrdckligt annorlunda for att locka képarna till
sig. Hur skulle man kunna motivera dem att betala extra for att
fa en Silver Shadow som inte alls stack ut pa nagot satt och hade

tappat tva dorrar? Coupéversionen var helt enkelt litet for diskret
for att fa koparna av Rolls-Royce och Bentley att 6ppna sina plan-
bocker. Modellen fick officiellt det mindre fantasifulla namnet
"Silver Shadow Two Door Saloon by James Young”. Inte ens nam-
net stack ut!

Det gjorde daremot de eleganta dérrhandtagen som alltsa var en
James Young-specialtet. Vanligtvis gjorde James Young sina egna
tunna sviangda dorrhandtag med kvadriskt formade laskolvar.
Pa den har modellen 1dt man James Youngs snygga dorrhandtag
férenas med runda l3skolvar a la standard Silver Shadow, en liten
detalj som de flesta nog aldrig skulle lagga marke till. Det visar
pa vilken sublim niva en riktig karossmakare arbetade dnnu in pa
1960-talet!

Trots eventuella betankligheter vad gallde utseendet sa narde
man foérhoppningen att den nya modellen skulle kunna leda till
en liten serietillverkning, vilken skulle skapa sysselattning hos Ja-
mes Young i nagra ar till. Priset pa den nya coupén var satt till £
7.905, att jamforas med den fyrdorrade standard steel saloon for
£ 6.556.15s. 5p, en skillnad pa cirka 20 procent. Vad fick man da for
det pristillagget annat &n tva dorrar farre?
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Rimligen borde vl ledningen hos James Young ha underrattats
langt i forvag att Rolls-Royce i Crewe hade en sarskild coupé-ver-
sion p& gang hos Mulliner-Park Ward. And3 kan man inte I3ta bli
att spekulera i huruvida de blev férda bakom ljuset av Crewe. Hur
ska man annars forklara att James Young lade ner arbete p3 att ta
fram en tvaddrrad coupémodell av Silver Shadow och Bentley T,
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nar Rolls-Royce redan under 1966 planerade att tillverka en egen
sadan pa I6pande band i H J Mulliner, Park Wards fabriksanlagg-
ning pa High Road i Willesden i nordvastra London. Beslutet att
erbjuda en specialversion med tva dorrar hade fattats internt hos
Rolls-Royce redan sa tidigt som 1963/64, medan man utvecklade
SY-prototyperna i Burma- och Tibetprojekten, det som sedan skul-
le bli Silver Shadow. Det maste ha varit allmant ként inom bran-
schen och @nnu tidigare fér underleverantérer som James Young
att en sddan modell redan var pa gang och definitivt skulle sla
undan fotterna for deras version. Rolls-Royce-fabrikens coupéver-
sion, designad av John Blatchleys assistent Bill Allen, introduce-
rades pa Genevemassan i mars 1966, medan det skulle droja yt-
terligare 18 manader innan den ocksa kunde ses som cabriolet pa
Frankfurtmassan i september 1967. Dessa bada modeller hade en
egen delvis annorlunda design med omstandig karossutformning
och konstruktion som f6ljd. Rolls-Royce investerade darfor stort i
maskiner mm i Mulliner, Park Ward-fabriken i London och anvande
pressade karosseriplatar inkopta fran utomstaende underleranto-
rer som Boulton & Paul. And& blev coupéerna betydligt dyrare &n
James Youngs med engelskt pris pa £10.019.

Kanske var James Youngs beslut att géra coupén bara ett kort-
siktigt forsok att ta sig forbi en besvarlig 6vergangstid i fabriken
med allt farre bestdllningar av Phantom V limousiner. Till synes
ofortrottligt fortsatte James Young i vart fall att tillverka sin egen
"seriebil” i 35 ex som Rolls-Royce och i 15 ex som Bentley. Produk-
tionen [6pte pa i drygt ett arinnan det var dags att ge upp och av-
sluta det hela i februari 1967. Inom mindre an ett ar sag sig James
Young tvingade att stanga hela butiken for gott. Darmed hade till-
verkningen av de fornamligt eleganta James Young-kaorosserade
bilarna definitivt natt det bittra slutet.
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Det brukar sigas att den forsta forlangda Rolls-Royce Silver Sha-
dow byggdes for den engelska prinsessan Margaret och sedan
kom man pa att det kunde vara vart att satsa pa att sélja dessa till
fler. Sahar i efterhand har det visat sig att den beskrivningen inte
ar hundra procent adekvat.

Den officiella introduktionen av Silver Shadow LWB saloon dgde
rum forst i maj 1969 (férsta chassinummer LRX6599).

Prinsessan Margarets och Lord Snowdons specialbyggda bil
(chassinummer LRH2542) hade bestéllts redan i augusti1966 men
blev inte klar forran i juni 1967. Den avsléjades for allmanheten av
Rolls-Royce Motors i ett pressmeddelande den 19 juli1967, samma
dag som bilen éverlamnades till prinsessan och hennes make.
Men Rolls-Royce hade bdrjat tillverka den fyra tum (ca tio cm)
forlangda versionen redan tidigare, for i storsta hemlighet hade
man byggt hela tio forseriebilar under 1966/67 (fran den forsta
med chassinummer LRX1467 till den sista med LRX 2718) for expe-
rimentavdelningen. Prinsessan Margarets bil var en av dessa tio
men alltsd inte den allra férsta som man latt kunde ha forletts
att tro. Daremot var det den forsta att levereras pa engelska hem-
mamarknaden.

LRX1467 hade bestillts av Kirschbaum Autos i Tyskland redan den
1juni 1966. Den fardigstalldes vid Crewefabriken lackerad i Shell
grey over Black Pearl med rdd coachline, inredd i gratt skinn och
saknade mellanruta. Daremot hade bestallaren specificerat full
luftkonditionering. Vem som egentligen Iag bakom bestallningen
ar inte allmént kant men det borde rimligen ha varit nagon som
hade sarskilt bra tumme med féretagsledningen i London eller

Crewe. Hur skulle man annars ha kunnat bestadlla en modell som
annu inte fanns i det officiella Rolls-Royce-sortimentet?

Nu reviderades ordern den 2 maj aret darpa och i stillet blev bi-
lens forsta dgare fru Gladys Mary Lewis Morgan, anka efter Hypo-

lite Worms, som hade dgt den franska banken Worms Paris France.

Hon lat géra diverse andringar redan innan leveransen.
Den franska karosserimakaren Henri Chapron anfortroddes da
uppgiften att installera en mellanruta i bilen. Samtidigt 4ndrades

de separata framsatena sa att man fick ett helt ryggstod fram.

Man byggde ocksa in sakrare |as pa bakdorrarna och satte in ett
intercom-system sa att dgaren i baksatet latt kunde kommunicera
med den anstallde chaufforen.

Darmed blev inredningen i denna forsta Silver Shadow LWB nagot
mer traditionell jamfort med det utférande som senare blev stan-
dard i de férlangda exemplaren som lamnade Crewe 1969 och se-
nare och som uppenbarligen hade tagit starka intryck av den vid
den har tiden nya amerikanska lagstiftningen angaende passiv
sakerhet i bilar vilken kravde storre polstrade ytor i inredningen
for att skydda baksatespassagerare vid en eventuell olycka.

Den har tidiga och unika bilen med vackert utvalt tra i mellanru-
tans konstruktion fran Henri Chaprons Parisverkstad har fort en
mer undanskymd tillvaro genom aren. De flesta visste val inte om
dess existens.

Det var forst 2013 nar den skulle saljas pa auktion i Frankrike som
nagra Silver Shadow-entusiaster uppmarksammade att det fanns
en sadan har udda fagel i menageriet. LRX1467 har nu hamnat i
Brasilien...
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VERKSTADSTRAFF

HOS BERN'T HANSEN

Under varen har Bernt Hansen Automobil
Service AB pa mangas begdran bjudit in
kunder och intresserade till verkstadstraff
i Trollhdttan. Dessa traffar har varit skrad-
darsydda for markestrogna genom att
framsynta agare av Jaguarbilar och senare
aven Mercedes-Benz-agare, har haft egna
tenkiska dagar. Men prio ett har 4nda varit
agare till bilar av de ddla markena Rolls-
Royce och Bentley, som hade sin egen
verkstadsdag den 26 april. Detta tillfille
ansags sa betydelsefullt att bade huvuda-
garen till Bernt Hansen Automobil Service,
Henrik Frederiksen, och deldgaren och che-
fen for den danska filialen, Jens Kjaerulff,
var pa plats. Frederiksen hade anlant i sin
svarta Bentley Mulsanne med danskt reg
nr Royal 1, fore detta drottning Margrethe
Il av Danmarks tjanstebil.

Som Andreas och Maria berattade inled-
ningsvis, sa var syftet med de har traffar-
na, forutom varje besokares méjlighet att
vanda sig direkt till agarna, i forsta hand
att battre lara kidnna sina bilar. Pa kopet
fick de ocksa tréffa de anstallda mekani-
kerna och se vad som kan dstadkommas
i deras verkstad. For andamalet hade tre
av de inbjudna gasternas bilar valts ut for
en narmare genomgang pa liften, dar alla
fel och brister latt skulle kunna avslojas.
Bernt Hansens mannar granskade bilarna
och skrev detaljerade protokoll med upp-
gifter om vad som behdvde atgardas, hur
snabbt och till vilken kostnad, om verksta-
den skulle fa uppdraget att utfora arbetet.
Ett sddan test skulle annars kosta en slant
men idag var det gratis for de utvalda.

Forst uppe pa liften var en Rolls-Royce
20/25 HP 1935 med sport saloon-kaross
fran Arthur Mulliner, som ganska nyligen
hade fatt ny dgare. Det maste ha varit be-
tryggade for honom att fa en fullstandig
genomgang av bilen pa ett satt som an-
nars inte ar sa latt for enskilda bildgare.
Har kunde man tydligt se varje funktion
och kolla fér glapp, oljelackage mm.Senare
synades dven en Rolls-Royce Corniche och
en Bentley Arnage T pd samma noggranna

JanSegerfeldt

satt, s aven modernare modeller omfatta-
des av kontrollerna.

Exakt vad som avsldjades vid undersok-
ningarna far stanna med de berérda bila-
garna. Efter testerna bjods pa fika. Den
har traffen besoktes av cirka 30 mycket

engagerade personer (fulltecknat). Det var
ingen tvekan om att verkstadstraffen var
makta popular bland RREC-medlemmarna
(mackorna var ocksa goda!) och forhopp-
ningsvis kommer fler tillfallen nu till hos-
ten.

Under the spotlight

l alla @r som jag har varit fascinerad av Rolls-Royce och Bentley har
jag forsokt forestalla mig upplevelsen av att vara narvarande pa
de arliga internationella bilutstéliningarna pa Earls Court i Lon-
don fran sent 1930-tal till ca 1970.Jag har dromt om att fa ga runt
pa massan och se alla de nya fina bilarna i montrarna hos Rolls-
Royce och Bentley men dven hos de otaliga karosserimakarna med
sina nya fin bilar, komna direkt fran fabriken och uppstallda i stral-
kastarljuset. Vilken harlig nostalgikansla!

For alla oss som inte var med pa den tiden finns det nu, som en
liten trést, en indirekt mojlighet att njuta av denna narvarokansla
genom att bladdra i den nyss utkomna dubbelvolymen Under
the spotlight, skriven och utgiven av Davide Bassoli pa hans eget
forlag Nubes Argentea. Boken omfattar utstéllningarna pa Earls
Court fran den forsta 1937 (dessforinnan var den i Olympia) till den
sista 1976 (for att sedan flytta till Birmingham) med 6vergripande
bilder fran montrarna eller som ibland med separata bilder pa just
de exemplar av bilarna som har statt pa massorna. Boken tacker in
alla de viktiga aren nar méssan var varldens epicentrum for eng-
elska bilnyheter. Bassoli har lyckats identifiera 627 av de 633 Rolls-
Royce- och Bentley-bilarna som har varit utstallningsexemplar,
verkligen en starkt imponerande prestation. Dessutom har han
fatt med 6ver 400 svartvita foton av montrarna och bilarna pa bo-
kens drygt 600 sidor. Fotona ar precis sa skarpa och fina som man
har ratt att vanta sig av den tre kilo tunga boken som har tryckts
pa tjockt kvalitetspapper. Priset blir forstas darefter. Men sa trycks
den bara upp i 515 exemplar, varav 5oo till ett pris av €240 medan

15 ar extra pakostade och kostar det dubbla.

Om man férvantar sig att boken ska innehalla en ldngre berattan-
de text om méssorna och bilarna sa blir man besviken. Det finns
namligen inte nagon I6pande text, bara ldnga uppstallningar
med faktabeskrivningar av varje identifierad bil. Mdnga av dessa
schematiskt sammanstallda data ar hamtade ur de trakiga arsvisa
utstallningskatalogerna som besdkarna kunde kdpa pa plats (och
som saknade bilder pa bilarna) och fran fabrikens chassilistor. Visst
ar det viktigt och historiskt spannande for den som nu dger nagon
av bilarna som en gang var ett sadant utstallningsexemplar att fa
veta dess detaljerade identifikationsuppgifter, ursprungliga farg-
stallningar ut- och invandigt, lista ver extra tillbehor utover stan-
dardutrustningen, engelskt pris och reg nr samt namn pa forsta
agaren. Men kanske inte sa intressant ens fér honom betraffande
alla de 633 bilarna. Jag saknar en berittande text att forsjunka i.
Som uppslagsbok funderar boken daremot alldeles utmarkt.

I dessa internet-tider har det blivit betydligt tuffare for bokbran-
schen att havda sig och att tjana pengar pa att ge ut bilhistoriska
faktabocker. Bassoli har i det laget valt att gora en exklusiv raritet
for de fa som har rad. Men det &r val ingenting for den som har
rad med en Rolls-Royce? Jag tror att om boken i stdllet hade gjorts
enklare och billigare, sa hade den blivit tillganglig for manga fler
av de genuint intresserade som tycker att den ar alldeles for dyr
och avstar fran kop. Men ju hogre pris som begars, desto hogre
krav staller kdparen pa produkten, ocksd nar det galler en Rolls-
Royce.
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Hur kan man ldta bli att tillverka en sa hir vacker bil? Hon dr ju som en riktig skonhetsdrottning!
Hon skulle sikert ha kommit etta i Miss World-tiavlingen, om hon hade kunnat stilla upp. Men till
var stora besvikelse blev hon dnda inte verklighet. Bentley har alltid gjort fina bilar och den hir skulle
det ha kunnat bli nagot alldeles extra, om det inte hade varit for de foretagsekonomiska och foretags-
strategiska hidnsyn som madste tas nir viktiga beslut ska fattas pa bolagsstyrelsenivd. Men om var
passion for skonhet vervildigar oss och far oss att for ett 6gonblick glomma att tinka pa den krassa
verkligheten, si kan det ibland dnda lyckas till slut. Som hir:

Ingenjoren Ivan Everndens drombil omkring 1950 var Bentley Bliz-
zard, bilen som kunde leva upp till namnet Bentley som en ren-
odlad 6ppen sportbil med fina prestanda, en bil som skulle dndra
utvecklingen for Bentley. Sedan market 6vertagits av Rolls-Royce
1931 hade Bentley mer och mer kommit att bli en fin lyxigt be-
kvam bil med allt tyngre karosser men tyvarr allt mindre sportig-
het. Bentley-bilarna blev allt oftare omkoérda av andra sportbilar
som var billigare, snabbare och dnda lika bekvama och sékra att
aka i. Nu skulle lvans nya Bentley andra pa detta och visa framfot-
terna som en dkta fullblodssportbil som kunde spoa alla konkur-
renter. For detta skulle det passa med en nagot mindre modell dn
tidigare med kortare hjulbas och med plats féor max tva personer.

Ivan var en av de personer som Frederick Henry Royce hade storst
respekt for av sina kollegor pa Rolls-Royce Motors Ltd. Som en
av Royces ndrmaste medarbetare hade Ivan stort ansvar for att
Royces idéer implementerades i den dagliga produktionen av bi-
larna i Derby under aren 1930-1950. Ett sddant tidigt skétebarn var
Rolls-Royce Phantom Il Continental som med kortare hjulbas och
lattare karosserier kunde erbjuda viss sportighet bland de annars
ganska traditionella limousinerna i sortimentet. Pa senare ar hade
firman kunnat konstatera att fler och fler duktiga ingenjérer och
designers pa andra bilforetag hade borjat ta 6ver marknaden for
snabba och bekvdma sportbilar. Inte minst var det den nya Jaguar
XK120 som imponerade bade pa bilkonstruktorer och bilképare

med att kunna erbjuda en toppfart pa 120 miles per hour till ett
6verkomligt pris. Rolls-Royce hade inte direkt nagot liknande att
erbjuda sina kapitalstarka kunder.

Forran nu. Nu skulle det bli &ndring pa den saken. En riktig sport-
bil skulle komma att ingd i sortimentet. Ivan bérjade snickra pa
ett koncept som gick ut pa att man under Bentleynamnet skulle
marknadsfora en sportbil som byggde pa delar fran den mer tra-
ditionella Bentleymodell som senare skulle bli Mark VI standard
saloon. Med samma motor i ett férkortat chassi och en snyggt
slank och lag kaross som inte fick vaga for mycket, kunde detta bli
en supersportbil.

Chief Project Engineer Ivan Evernden satte igang med designarbe-
tet och tillsammans med Head of Design John Blatchley skissade
de fram en liten fin 6ppen tvasitsig sportbil som storleksmassigt
var jamforbar med Jaguar XK120. Tanken var att man skulle anvan-
da Bentleys standardkomponenter men modifierade for andama-
let. Darvid skulle man konsekvent i varje detalj forsdka nedbringa
vikten hos varje del som anvandes, vilket inte direkt skulle gora
bilen billigare. Tyvarr skulle man saledes inte kunna sla Jaguar
prismassigt.

Ivans ursprungsritningar tolkades av Cecily Jenner pa designav-
delningen sa att man kunde ge en god bild av hur den har fina
sportbilen for 1950-talet, som sa har langt bara fanns i huvudet
pa Ivan, var tankt att se ut. Cecily Jenners teckning ar den enda
som nagonsin gjorts av bilen, for ganska snart insag foretages-
ledningen att det skulle bli valdigt svart att tavla mot Jaguar och
deras hoga tillverkningssiffror, som mojliggjorde for dem att halla
nere priset for varje bil pa en rimlig niva, nagot som tedde sig tam-
ligen omojligt for Bentley Motors mer exklusiva och ddrmed be-
gransade marknad. Man hade inte heller mycket att vinna pa att
tillverka en modell med forlust pa varje tillverkat exemplar. Dess-
utom skulle det inte vara bra for foretagets anseende i forhallande
till det 6vriga sortimentet av Bentleybilar om man tillhandaholl
denna som en lagprisversion. Det skulle inte vara ratt strategi for
Bentleys vag in i framtiden. Hela projektet ansags ganska snart
vara en atervandsgrand, sa lvans designdrom slangdes i pappers-
korgen. Han fick aldrig se bilen bli verklighet. Inte vi heller.

Forran nu. Ett helt nytt foretag startades 2015 i England, under
namnet Blizzard Motor Cars Ltd, och har till uppgift att tillverka
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ett pa forhand bestdmt begransat antal av femton stycken Bent-
ley Blizzard. Det kan lata som en vild satsning av nagra oerfarna
grabbar med vilda sportbilsdrommar men sa ar det inte i det har
fallet. For bakom foretaget star foretagsledarna for Chesman
Motorsport, som sedan 1950-talet har renoverat bade bilmotorer
och racingmotorer, och fér Padgett Motor Engineers, som reno-
verat Rolls-Royce- och Bentleybilar i 60 ar och ar sarskilt duktiga
pa Bentley Continental. Nagra fardiga bilar finns dock inte dnnu.
Foretaget verkar skynda langsamt for att man ska kunna uppfylla
alla hogt stallda krav pa kvalitet och autencitet.

De femton Bentley Blizzard-bilarna ska byggas av nagra av de duk-

tigaste engelska ingenjorer som finns att tillga inom den klassiska
bilindustrin. Med inriktning pa att komma sa néra Ivan Everndens
Blizzard-vision som mdjligt ska man ta fram en bil som ar anpas-
sad till dagens kravialla avseenden men anda haller sig till design-
idealen fran 1950-talets klassiker. Till sin hjalp att dstadkomma ett
sa korrekt aterskapande av den tankta modellen som méjligt har
man fatt lana tekniska ritningar fran Rolls-Roycefabrikens Expe-
rimental Departement i Crewe. Med hjalp av det senaste inom
CAD-teknik har man overfort dessa till dagens virtuella landskap.
Bilen pa bilderna har &r sa naturtroget atergiven att det kunde ha
varit en verklig bil man hade fotograferat.

Karossbyggeriet utfors for hand helt i enlighet med engelsk hant-
verkstradition i aluminium. Den sexcylindriga motorn pa 4,9 liter
kommer fran Bentley R-Type men ar uppgraderad bland annat
med elektronisk tdndning och tre férgasare. Vaxelladan ar fem-
stegad manuell. Till skillnad fran T-Forden pa sin tid, sa kan man
fa sitt exemplar i vilken farg man vill.

| dessa dagar nar trycket pa varumarket Bentley dr hogt och ef-
terfragan pa saval de nya som de gamla ar sa stort, sa forvanas
vi inte ldngre av att det nytillverkas Bentleybilar fran olika tider
och att vissa sportigt snabba exemplar kopieras pa I6pande band
fastan de kanske bara fanns ett eller fatal exemplar fran bérjan.

I andra fall har man anvant befintliga Bentley-chassin och nytill-
verkat rena fantasibilar efter nagon vilbestalld dgares senaste
infall. Bentley Blizzard skiljer sig fran de 6vriga pa sa satt att de
aldrig har tillverkats tidigare men idén till bilen fanns val utarbe-
tad inom foretaget redan 1950 och det finns bilddokument kvar
som visar hur den skulle ha sett ut.

Det verkar bara finnas en detalj som ar problematisk med den har
drombilen: Ska den ha uppfallbar sufflett eller inte? | drommar-
nas land regnar det aldrig, sa det ar nog onddigt. Ivan, &r du glad
nu dar uppe i din himmel, nu nar din drombil nu antligen kommer
att bli verklighet?




VA IRNIN G-
ORIGINAL ELLER KOPIA?

JanSegerfeldt

Har ni nagon gang pa en loppmarknad eller pa natet blivit erbju-
den att fa det exklusiva tillfallet att kopa en liten sot forsaljnings-
broschyr som ska vara den absolut forsta som har gjorts for en
Rolls-Royce, tryckt redan 1905? Det dr en miniatyrbrochyr och det
aralltsa 113 ar gammal. Oj vilket fynd! Tank att fa kdnna historiens
vingslag genom att bli dgare till en sadan raritet! Om den vore
akta...

Ar1g905 gav C S Rolls & Co ut sin vad som antas vara den tidigaste
forsaljningsbroschyren for Rolls-Royce. De férnamliga bilmodel-
lerna 10 HP, 15 HP, 20 HP och 30 HP, alla avbildade och forsedda
med karosseri fran en namngiven karosserimakare i London, hade

precis borjat tillverkas i fabriken i Manchester. Tank att fa chansen
att dga en sa historiskt intressant broschyr!

Den lilla trycksaken omfattar 24 sidor, har knallrod titel; 1905
The New All-British Motor-Car. RR C.S. Rolls & Co., 14 & 15 Conduit
Street, Regent Street, London, W.” och ar rikt illustrerad med svart-
vita foton samt innehaller en del 6vrig information. Storleken &r
mindre an en fjardedels A4. Enligt internationella RR-experter
mater originalet bara 3.75 x 5.4 tum eller 9,5 x 13,7 cm. Tryckeriet
heter Acme Tone Engraving Co. Ltd, Watford, Herts. Mycket riktigt
star det ocksa pa flera olika sidor att pamfletten &r tryckt i januari
1905. Sa da maste den val vara dkta!

15 H.P. ROLLS-ROYCE
CAR.

15 HWP. ""R«R"" LAMNDAULET.

THREE CYLINDERS,

95 inches brhind dashboard, Tyres, 32 = 3 inches,

The ldeal lady"s carriage for use in town and
country,

THREE SPEEDS FORWARD AND REVERSE.
DIRECT DRIVE ON TOF SPEED.

Sjlent and Vibrationless,

PRICES:
With * " Single Landaulet - - 8550
With * " Side Entrance Tonneau 2500

En av svarigheterna for broschyrsamlare ar att det forekommer
att vissa broschyrer har getts ut i nytryck, alltsa kopior av origi-
nalen. Redan pa 1960-talet gjordes manga nytryck av Rolls-Roy-
cebroschyrer i USA av den amerikanska klubben RROC. Trots att
de numera ar ca 50 ar gamla sa forekommer de sa ofta att de kan
kopas relativt billigt.

| de flesta fall nar den tidiga Rolls-Roycebroschyren fran 1905
bjuds ut till forsaljning ar det fraga om ett nytryck som &r av be-
tydligt senare datum, trots att tryckaret snges till 1905. I nagra fall
ar det Rolls-Royce Ltd sjdlva som har gett ut kopiorna, exempelvis
for att fira att Rolls-Royce fyllde 5o ar, alltsa 1954, men dven sena-
re versioner férekommer. Ibland anges &ven tryckaret for kopian
men inte alltid. Aven andra har Iatit géra trogna kopior men utan
att ange tryckar. Sannolikheten for att du skulle bli erbjuden ett
original fran 1905 ar saledes forsvinnande liten. Tro inte pa salja-
ren om han garanterar att det exemplar han har att salja ar ett
original. I varje fall inte utan att du har undersokt det noga. Tank
pa att om metallhaftningen i ryggen inte har angripits av rost sa
indikerar det nytryck ,fér pa en 6ver 100 ar gammal trycksak ar to-
tal avsaknad av rost hogst osannolikt. Det &r inte s3 l&tt att kolla
detta om du erbjuds broschyren pa natet.

Jag har samlat broschyrer i ndstan 50 ar och jag har inte sett na-

20 H.P. ROLLS-ROYCE
CAR.

wHP, "ReR" PHAETON DE LUXE.

FOUR CYLINDERS.
Length bebind dashboard 160 inches, Tyren, 34 %34 and 3575 inches
THREE SPEEDS AND REVERSE.
DIRECT DRIVE ON TOF SFEED.

Fast. Silent. Easy to control.

With " side-entrance T onneau, £ 650.
Phacton de Luxe {as above) - - 8695,
Extra for Brougham Top, with extension B60.

got enda original av 1905 ars broschyr dnnu. Daremot har jag sett
manga olika nytryck till salu pa EBay. Jag har ocksa sjalv kopt ett
par versioner, en med brunrdtt tryck, reprinted i augusti 1974 av
Rolls-Royce Motors Limited (som firade 70 ar), och en annan med
klarrott tryck, reprinted av Product Support (Graphics) Limited,
Derby utan angivande av tryckdatum. Jag betalade bara nagra
tior styck. Det framgar klart att de ar nytryck, sa har ar ingen risk
att bli lurad. Bada versionerna ser helt frascha och riktiga ut var
for sig och de verkar ha ungefar ratt storlek. Vid noggrann mat-
ning visar det sig dock att den klarréda mater 9,2 x 13,7 cm, medan
den morkare 9,5 x 13,9 cm, sa ingen av dessa tva haller exakt sam-
ma format som originalet.

En annan avgérande detalj som bevis for originalitet ar det stora
RR-emblemet pa framsidan som ska vara utfort i relief. Bada mina
exemplar saknar relieftryck. Det skulle inte férvana mig om det
finns personer som ar duktiga pa att forfalska sa att en reprint
kan fa 6nskad relief och uppgiften om reprintdatum "tillats for-
svinna”. | sa fall bor sanningen avsléjas med hjalp av en bra linjal
for att mata den exakta ldngden och bredden pa trycksaken. Som
ni forstar sa finns det all anledning att vara pa sin vakt nar en sa-
dan har historiskt intressant Rolls-Royce-broschyr dyker upp som
saljobjekt. GIom nu inte att ni har blivit varnade!



BRITISK BESOG PA
SKJERN TEKNISKE SKOLE

Torsdag 9. august 2018 havde Skjern Tekniske Skole bespg af Rolls-
Royce mekaniker William G. Pullar. William har undervist pa tek-
niske skoler i Schweitz og Belgien samt en lille smule i Frankrig.
Hans speciale er selvfplgelig Bentley og Rolls Royce - og det han
specielt kan, er at han kan reparere bilerne "fra grunden”- han kan
lytte til bilen og fa den til at kere bedre.

Han skulle holde lektioner for kommende automekanikerelever
om gamle RR og Bentley biler.
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Vores danske RREC-section havde —inspireret af flere britiske sek-
tioner - arrangeret kontakten mellem William og Skjern tekniske
skole.

Vores danske sekreteer Ole Hviid-Nielsen havde kontaktet mig
forinden,om jeg kunne deltage i arrangementet med vores gamle
RR 25/30 fra 1938. For en landmand er august maned normalt re-

serveret hgsten, men lysten til at deltage var stor.
Min kone Dorthe og jeg drog derfor af sted og ankom kl .0915

,hvor vi medtes med vores kontaktperson Lone Strandgaard,
Skjern Tekniske Skole.

William Pullar havde allerede haft en lektion med klassen. Den
efterfglgende lektion var pa vaerkstedet, hvor han beskrev og viste
opbygningen af vores RR. William beskrev meget indgaende tan-
kerne og filosofien bag tilblivelsen af en RR og en Bentley. Han
viste f.eks. med en lineal, hvordan toppen af kgleren ikke er med
flade flader, men let buede netop for at de skal se flade ud. Da
han viste det med linealen, troede jeg, han ville vise, at der havde
veeret for meget tryk pa kgleren, og at det var en fejl pa min kgler.
Det var heldigvis ikke tilfaeldet.

Han viste ogsa, hvordan traeinterigret blev forarbejdet, hvor det
altid er symmetrisk om midten. Fremfor alt pointerede han, at det
var agte trae, som man forarbejdede, sa det var blankt og skin-
nende. Lidt hanligt fik moderne biler hug, for at fa kunstige mate-
rialer til at ligne tree.

Endvidere fortalte han, om Bentleyer med overliggende knastak-
sel den kunne give et stpjende medlgb i tomgang. Derfor fandt
man ud af at montere generatoren pa knastakslen, sa den altid
havde lidt modstand. Derved slap man for stgjen.

Ellers kan man ikke sige at William gav en minutigs gennemgang

af teknikken. Formalet med bespget var, at give de unge mekani-
ker studerende et indblik i ikke kun at fejlfinde ved hjzelp af com-
puteren; men ogsa lytte til eksempelvis motoren. William ville
ogsa gerne, at unge krzefter fik indblik i fortidens teknik og tan-
ker, sa erfaringerne ikke tabtes ved de gamles bortgang. Desuden
mindede han om, at arbejde og handel med gamle biler kan blive
en lukrativ forretning.

Han lagde ikke skjul pa sin mening om tysk indtog i den britiske
luksusbil industri. Den helt nyopfgrte Rolls Royce-fabrik i Good-
wood blev beskrevet som meget tysk. Selv traeerne udenfor fa-
brikken star ret, nar man ankommer.

Pa Bentleyfabrikken i Crewe, er der derimod meget mere af den
gamle and .

Vikan naturligvis ikke vide hvor mange af eleverne der blev faeng-
et af foredraget, men der var absolut en lille handfuld, der var me-
get interesserede inklusiv Dorthe og jeg selv. Da klokken var 11.30,
gik de til frokost, og vi drog hjemad og fortsatte hgstarbejdet.

Mvh Dorthe og Chresten M. Elgaard

Red: Hvis bade skolen og eleverne syntes om undervisningen, er
det et tiltag som vi vil gentage — og maske brede ud til flere skoler.

QUIZ

Tack alla ni som forsokte gissa pa forra Quizen. Anders Rohdin var snabbast den hir gangen och hade ritt
svar, James Young 2 door saloon. Aven Rune Sahlberg, Clifford Hellzén och Herman Brandt hade ritta svar.
Stort grattis till er som var sa duktiga den hir gangen!

Naturligtvis kommer det en ny Quiz i det hir numret. Vi far se om det blir en svar utmaning for vara ldsare.
Pd annan plats i detta nummer varnas for att kopa den forsta Rolls-Roycebroschyren fran 1905 i tron att den
ar original nir den sannolikt dr ett nytryck. Flera olika bilmodeller dr avbildade i broschyren och gemensamt
for dem alla dr att de bdr karosserier frian en sirskild firma i [London som dessutom var Charles Rolls karos-
serimakarfavorit. Vad hette firman?

Svara till jan.segerfeldt@gmail.com (OBS ny epostadress!).

MEDLEMSANNONS

Spirit of Ecstasy i massivt silver ca 4 cm hog med nyckelring. EEn av tva tillverkade.
Unik pin/brosch i form av lady i rott guld med inramning i vitt guld.
Pris och bilder vid forfragan till Carl Lagercrantz. Tfn 0702-377279. Epost carl.solvik@gmail.com

EEENEIL & .
INDUSTRIBROMSAR

BILRESERVDELAR FERODO
W swarvar BEromstrummar, Bromss kol och
swinghjul. Rency. Bromsci. SPEC immar alla

typer av bromsbackar och
fir Industrialla Sndamal. Planar Sven Toppar.

&
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NORRORTS BIL & VANSERVICE

Cppat Mind. Borad, 730 -1 700 Fed 7.30 -15.00
5 16267 Eromma

Ranhammarsvagen
Tel. 08-34 75 98, Fax. 08-32 55 46

Renovering av vixellidor och converters
08-564 720 10

r




SVENSKA SEKTIONENS STYRELSE OCH FUNKTIONARER

STYRELSE

Per Ostlund

ORDFORANDE

Villa Sjehammar, 77499 By Kyrkby

Tel: 070-5374330
Epost: chairman@rrec.se

Roberth Nironen

LEDAMOT, Sekreterare, Webmaster Hemsidan och
Facebook, Medlemsregister, MHRF forsdkring
Domarringen 53, 80433 Gavle

Tel: 070 3991765 Epost: secretary@rrec.se

Gert Westergren
KAss6r Bankgiro: 5965-7528
Baldersvéagen 39,137 70 Dalard

Tel: 070 5557799
Epost: treasurer@rrec.se

Hans Orming

LebAmor, Krakelspektakelgatan 3,168 70 Bromma
Tel: 070 5614167

Epost: hans.orming@symbioskliniken.se

Jan Segerfeldt

LEDAMOT, Redaktor

Vastra Palmgrensgatan 189, 42677 Vastra Frolunda
Tel: 0730-346982 Epost: jan.segerfeldt@gmail.com

Stefan Tanzborn

LEDAMOT, Annonser och sponsring

LJusnevégen g E, 128 48 Bagarmossen, tel 0708-
475909. Epost: stefan@tanzborn.com

Magnus Almér

SUPPLEANT,

Farjestaden

Tel: 070-5134431. Epost: magnus@almers.se

Anders Bjérkman
SUPPLEANT,
Norra Ragnabrov 8,385 94 Bergkvara

Tel: 070-2447187. Epost: bjorkmanea@gmail.com

6VRIGA FUNKTIONARER
Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4,18594 Vaxholm
Tel: 08 54137279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsakring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Bastad

Tel: 08 765 3103, 0431366531, 0708 108118
Epost: goran.berg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF férsakring
Bjornhuvudv 10,184 93 Akersberga

Tel: 08 54354376 ma-to 8-17.00

Epost: michaelg2@telia.com

Anders Rohdin

Besiktningsman MHRF forsakring
Anders Rohdin, Dagsas 24, 070-675 10 06
43277 TVAAKER

rohdin.anders@gmail.se

DISTRIKTSANSVARIGA
SKANE, HALLAND

Goéran Berg, Bastad, 0708-108118,
goran.berg@rrec.se

SMALAND (JONKSPING-, KRONOBERG- OCH KALMAR LAN/
OLAND) OCH BLEKINGE

Rune Johansson, Farjestaden, 072-546491
runepolis@hotmail.com

VASTERGOTLAND, GOTEBORG, BOHUSLAN

OCH DALSLAND

Andreas Dahlqvist, andreas@zynka.se

Bjorn Sundqvist, Torslanda, 0707-983250, bjorn@
sundqvist.se

OSTERGOTLAND, SODERMANLAND OCH NARKE
Ake och Anita Hultgren 072-7005718,
ake.slaka@gmail.com

STOCKHOLM,SODRA UPPLAND OCH VASTMALAND
Platsen vakant.

N UpPLAND, DALARNA, NORRLAND

Roberth Nironen, Gavle, 070-3991765
roberth.nironen@rrec.se

NYA MEDLEMMAR

JAN519464 Torsten Jansson, Kosta
YIN519474 Denis Ying, Kvanum
SEB519465 Frederic Sebton, Sundbyberg
LUN519653 Tomas Lundquist, Djursholm
HAG519652 Tomas Haggeborg, Bollnds
WES519651 Anders Wesslau, Stockholm

BESTYRELSEN RREC DANISH SECTION

FORMAND

FRANS GOLDBACH
Buesgvej 10

DK 4000 Roskilde
Telefon: +45 4675 7080
mailto:fg@goldbach-as.dk

SEKRETAER

OLE HvIID-NIELSEN

Vejlesoparken 35.2.TH, DK 2840 Holte
Telefon: +45 2030 6730
Mailto:ole@hviid-nielsen.dk

EVENT-MEDLEM

Christiansmindevej 4,st
DK 5700 Svendborg
event@rrec.dk

KASSERER

NAESTFORMAND

HENRIK KIAER

Kalundborgvej 204, Allerup, 4300 Holbaeck
tIf. Mobil 2033 0816

SOREN FRUENSGAARD
PARKVE)J 212

7500 HoLSTEBRO
TELEFON: +45 7841 6464
KASSERER@RREC.DK

HANS CHRISTIEN BUKKEHAVE

"The name ROLLS-ROYCE, the ROLLS-
ROYCE Badge and the linked RR Device
are trademarks of Rolls-Royce plc and

NYE MEDLEMMER

Dennis Eklund Harding, Frederiksberg
Steen Hansen, Roskilde
Jan Utzon, Hellebaek

Klaus Krgner, Juelsminde

mb@hkvvs.dk are used by the Club under licence” Lars Henrik Mgller Schandorff, Holbaek
DEN NORSKE SEKSJIONENS STYRE OG FUNKSJONAERER

STYRELEDER: STYREMEDLEM: VARAMEDLEM:

Tom BRUBAK STIG ROAR JOHANSEN LARS FLATNES

Texnesbakken g9 Asveien 357 Vennergdveien 258

1591 Sperrebotn 2030 Nannestad 3160 Stokke

T.69287924 T.97022998 T. 91191053

Email: Brubak@online.no

STYREMEDLEM:

RUNE ROKSTAD
Kursethagen 20

6224 Hundeidvik
T.92661000

Email: Rune@Rokstad.no

Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com

VARAMEDLEM:

OLE ARNE EIKSUND
Nygards Alle 7

0871 0slo

T. 40601706

Email: O-Eiks2nline.no

Email: LF@Flaatnes.no

SEKRETAR:

JENS E. RONNEBERG

Niels Juels gate 14

0272 Oslo

T.92011268

Email: Jensroen@online.no

Henrik Friborg Jacobsen, Charlottenlund
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TEKNISKT SEMINARIUM HOS
ROHDINS CLASSIC CAR AB

VALKOMMEN TILL TEKNISKT SEMINARIUM
MED PRAKTIK + HISTORIKGENOMGANG
9-11 NOVEMBER 2018

Seminariet kommer att handla om Rolls-Royce &
Bentley 1946 - 1966 dvs. Rolls-Royce Silver Dawn &
Bentley MK VI/R-type, Rolls-Royce Silver Cloud &
Bentley S samt Phantom IV, V & VI.

Plats: Rohdins Classic Car AB i Trollhittan &

Albert Hotell

Hillpunkter:

For de som vill borjar vi redan pé fredag 9/11 kl. 19 med
buffé och samkvim pa Albert Hotell.

Seminariet startar pd Rohdins kl. 9.00 den 10/11 och vi
kommer att varva de teoretiska delarna som beskriver
modellernas historik med tekniska genomgingar och
praktik samt pauser for fika och lunch.

Industrigatan 4, 46137 Trollhattan, Tel. 0520-18800, anders@rohdinsclassiccar.se, www.rohdinsclassiccar.se

P3 16rdagskvillen samlas vi pa Albert hotell for en tre-
ritters festmaltid.

Pa sondag 11/11 kl. 9.00 fortsitter seminariet i Rohdins
verkstad som avslutas med lunch kl. 14.00.

Seminariet med kursmaterial, luncher och fika bjuder
Rohdins Classic Car AB pa. Deltagarna betalar endast
enligt f6ljande specialpriser pa Albert hotell:

Singelrum: 1095:-/natt och rum inklusive frukost.
Dubbelrum : 1295:-/natt och rum inklusive frukost.
Fredagsbufté: 375:-/pers. inklusive kaffe. C)vriga dryck-
er tillkommer.

Trerittersmeny: 695:-/pers. inklusive kaffe. Ovriga
drycker tillkommer.

Observera att alla bokningar sker via Rohdins Classic
Car AB.

Anmilan senast den 26 oktober pa telefon +46 (0) 520-
188 00.

Félj oss p& Facebook! | f




*Wi har oniginal diagnosverktyg till Rolls-Royce och Bentley
*Enda Independent Benlley Workshop | Sverige
*Originalverktyg till Rolls-Royce och Bantley fran 1905 och framét

“Timdebitering fran 760 krfh + moms, for prislista www bernthansen.se

Rolls-Royce | Bentley

Barm Harsen Automobil
Sorvica - Trolihattan AR

451 37 Trolhattan
.

Toledor: +40 520 108 0
E-mnil. infoffbeiahansen. s
wiwr berdharsen se

S

Rolls-Royce & Bentley Parts

i

N

Tel: +44 (0) 1455 292949
Email: sales@flyingspares.co.uk
www.flyingspares.com
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Var erfarenhet med entusiastbilar stracker sig
fran 1905 fram till dagens bilar. Som Independent
Bentley Workshop servar och reparerar vi din
Bentley precis som en auktoriserad verkstad.

Vi ar ett litet familjart foretag som jobbar for att
din verkstadsupplevelse skall vara sa enkel
och trevlig som mojligt. Ta en kopp kaffe eller
las en tidning i var kundmottagning medan vi
servar din bil.

Vil mott
Andreas och Maria

D trweo freunsel wre i Lo

Specialister pa Rolls-Royce & Bentley sedan drygt 50 ar

| Veteranbilar | Lyxbilar

Bemt Mansen Automobil
Batvics- Rrbaghmm S5 BERNT HANSEMN |
Effrvervsvel 30 Sl hive o -
2610 Rodovre T e

Dranrari = -

Tabedor: =45 44 §1 00 11 F T
E-mail. bemifamsen@bemitureen dk

v e ith e ik

v, provtryoker oo
Tea ooh utbytesadefar b

Har servicedslar (o, brénsie ool itfiter, Endai® bromsbeligy mm) pd bpllan e
amgdende leverans. Direkt import av dvriga delar IV RR.

Bit:Maskin

Michael Andersson, Bif & Maskin K8 tel 18- 54354376
Do vudvdgen 10, 184 91 AKERSAERGA
d-To 8 - 17, lunch 12,30 - 12.50

Service for Engelska bilar
Poadulaviprs 3
296 £ Lidsledenminge
W P-NTIDN
Fax Hil o5 T125 20
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