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BILSAMLING TILL SALU

Samlingen bestar av 19 bilar och siljes endast i en klump.

ENO VOV
qp Bilarna star i garage i Norra Makedonien. Begirt pris ar € 325.000.

RO HDINS For mer information och bilder pa alla bilarna,

se www.rohdinsclassiccar.se
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CLLILC Har ar exempel pa bilar i samlingen och deras skick.

Citroén DS19 1961. Bra original lack i vitt.
Bra bruksskick. Fin inredning.
Bra hydraulik system. Behover lite uppfrischning.

Oldsmobile 4 Door Sedan 1951.
Bra bruksskick. Bra kaross med ny lack.
Kréver omkromning. Ny inredning.

[

Opel Rekord 2 door Sedan 1962. Bra bruksskick.
Bra lack. er omkromning. ravan. Bra bruksskick.

original. Fint krom.

Mercedes-Benz 190 D 1958. Bra skick. Mercedes-Benz 170 S Sedan 1951.
y 1i gron metallic. Kriver omkromning. Bra bruksskick. Kriver omkromning.
Ny inredning i skinn, men inte originalutseende. Renoverad inredning men inte i original material.

KW 3/6 Sedan 1962. Bra lack. Volga M21 Sedan 1964. Bra bruksskick

Bra bru k. Kriiver omkromning. Mycket vilbehallen original bil, lackad i grént.

Fin inredning men inte i original material. Kriver omkromning.

Chevrolet 4 door sedan 1951. Bra lack i svart.
Bra krom, behéver delvis omkromning.
Inredning i bruksskick men ej i original material.
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Opel Rekord 4 Door Sedan 1962. Ny bla lack.
ick. Original inredning.

| 4

Dodge 4 door Sedan 1927.

Bra kaross och lack, men inte original.
Bra bruksskick.

Zaztava (Fiat) 750 1960.
Bra bruksskick. Bra kaross.

Ny inredning men inte i original material.
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SEKTIONERNA

www.rrec.se
For medlemskap se info
pa hemsidan.

Plusgiro: 495 29 27 - 4
Bankgiro: 5965 - 7528

www.rrec.no
For medlemskap
(1300 :-/ar) kontakt
Jens Rdnneberg pa
tel. 92011 298.
Sektionens bankkonto
er:1064.10.19319

Ordforanden har ordet

Kira medlemmar

| ar firar vi inom RREC speciellt Bentleys
100-arsjubileum. Tanken svindlar. Det
kdnns hogtidligt att fa forvalta vara RR-
och Bentley-klenoder, sa val vintage som
av nyare argang. Oavsett dlder pa bilarna
ar det mycket som forenar. "Attention to
perfection”.

Var fina klubb utvecklas samtidigt som vi
tar hojd for vart historiska arv.

2019 ar ett ar med manga rallyn och akti-
viteter t.ex:

* Bjertorp (vinprovning)
*Vastmanlandsrally

* Skottlandsrally

* Rrsméte Danmark

* Rrsméte Orenis

* Rrsméte Norge

* Continentalrally Tyskland

Luncherna i Stockholm och Géteborg ar
mycket populara.

Kjaere gode
RR venner

Forst et riktig godt nytt ar til dere alle.
Dette er vel tiden da flere av oss er i full
gang med «to do» listen vi lagde i sommer
over ting som ikke fungerte hverken helt
eller delvis. Her hos oss har Cloudia fatt
fikset varmeapparatene som sto pa i hele
sommer. Hun har fatt skiftet motorfester,
og hun far na skiftet simringer pa girkassen
som har vaert en kilde til irritasjon. Regner
ikke med a kunne utelukke ngdvendighe-
ten av oppsamlingskar for oljedrypp helt,
men i hvert fall fa det ned til et minimum.
Det ser ut til a bli en travel sommer.

Vi planlegger garasjeseminaret eller «Gre-
asy seminar» den 27 april. Vi vil ha en ny in-
strukter i ar, William Pullar som vare Skan-
dinaviske venner etter hva jeg forstar har
benyttet tidligere. En egen komité er satt i
sving, og mer informasjon kommer senere.
LMK og Amcar arrangerer en landsomfat-
tende «Motorkonvoi og motortreff 1 til 9

Till detta tillkommer ett stort antal lokala
rallyn saval i Sverige som utomlands.
GI6m inte att annonsera samtliga aktivite-
ter pa hemsidan. "Finns det inte pa hemsi-
dan finns det inte”.

Vid var nyligen avhallna traff for Distrikts-
ansvariga kom vi 6verens om att alla lokala
rallyn och aktiviteter skall vara utlagda pa
hemsidan senast 15 april.

De senaste aren har det gladjande blivit
allt vanligare att medlemmarna organise-
rar olika rallyn, ofta i samarbete med andra
klubbar. Lat denna positiva utveckling fort-
sattal

Jag tackar for vara medlemmars stora en-
gagemang i klubben!

Nu ar det dags for en veckas skidakning
i fjallen med familjen innan bilarna kan
luftas i varsolen.

Ser fram emot att traffa saval gamla som
nya medlemmar under sasongen.

Med entusiasthalsningar

Der ©

ORDFORANDE RREC-SVENSKA SEKTIONEN

juni i ar. Vi er medlem av LMK og jeg ha-
per derfor flest mulig av medlemmene vil
delta her. Mer informasjon om treffet kan
hentes pa http://Imk.no/

Vart eget arstreff, Rally Vestfold vil finne
sted i Stavern 16-18 august. Etter hva jeg
forstar har vi allerede nzermet oss maksi-
mumsantallet for deltagere. Stavern er et
lite sted og overnattingsplasser setter en
grense for hvor mange vi kan ha med. Se
egen annonse lenger bak i bladet og pa
https://rrec.no/

Det er gledelig nok mange pameldte fra
Sverige og Danmark i ar. Kanskje et utslag
avdet jeg leste her om dagen at det det blir
mer og mer populaert a feriere i Skandina-
via pa bekostning av Syden. Uansett er det

veldig hyggelig.

Med hilsen
:20//7?/ L% re @;{//Adé

Formann
RREC NORSKE SEKSJONEN.

SEKTIONERNA

www.rrec.dk
Opplysninger om
medlemskab se info
pa hjemmesiden.

Ordforanden har ordet

Kaere
Medlemmer

Vier alle pa vej ind i det nye ar og indtil nu
har vinteren vist sig fra sin milde side,inden
vi skal nyde den kommende saeson med en
masse gode oplevelser.

Sa er det nu der skal pudses og istandsaet-
tes pa keretgjerne, sa de er klar til den nye
forars saeson.

Vi vil jo gerne se sa mange kereklare “vi-
dunder” til det kommende Kr. Himmelfarts
Rally 2019.

Vedrgrende klubbens Rally 2019 skal vi i ar
mg@des og starte pa det fantastisk smukke
hvide slot Schloos Gliicksburg ved Flens-
borg i Nordtyskland, det ser spaendende ud
og jeg ved fra arranggrerne, de sidste ting
er ved at falde pa plads. Vi haber at se rigtig
mange til dette spaendende Rally i Sender-
jylland. Husk Tilmelding og pas.

Der er et “Pudse-seminar” klar her i foraret
den 30 - 31 marts, sa der er ingen undskyld-
ning for ikke at have forarets flotteste kg-
retgj klar til Rallyet.

Den svenske sektion har henvendt sig med
pnske om at flere fra Danmark ville have
lyst til at deltage

i deres Rally som foregar i Sydsverige i ar.
Den norske sektion har udsendt indbydel-
se pa klubbens hjemmeside til deres Rally
2019 og jeg ved at nogle danske medlem-
mer har tilmeldt sig dette arrangement.
Klubben har nu faet en fast platform pa
hjemmesiden, for tilmeldinger til diverse
arrangementer, sa hold jer orienteret og kig
pa klubbens hjemmeside.
Arets julefrokost hos “Henriks Kjeers Gara-
ge“ d.15februar er Ipbet af stablen, nari ser
denne skrivelse

kommer ud, men stor tak til Marianne &
Henrik for husly.

Til sidst har klubben den glaede at meddele
klubbens sekretaer Ole Hviid gerne stiller op
til bestyrelsen
Member of the bord i Hunt House. Haber
alle vil vaere med til at stemme pa Ole Hvi-
id, sa vi kan fa en repraesentant siddende
til hgjbords med den gvrige bestyrelse i
Brexit-Land.

Husk jeevnligt at kigge pa klubbens hjem-
meside.

Pa glaedelig gensyn
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RREC DANSKE SEKTION

— EVENEMANGSKALENDER =—

SVENSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.SE

VARJE MANAD:

LUNCHERNA | STOCKHOLM

Belgobaren i Freys Hotel kl. 13.00 forsta
mandagen i manaden (ej juni-aug)

For deltagande anmél senast mandagen
innan till Nils Vetterlein tel 08-717 23 53
eller nilsvetterlein@tele2.se

DETTA HANDER | RREC VASTRA DISTRIKTET.

Anmadlan till Bjérn Sundqvist: tel o707-
983250 eller mail: bjorn@sundqvist.se

SE AKTUELL KALENDER
PA HEMSIDAN RREC.SE

NORSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.NO

DANSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.DK



AR DU REDO FOR
FRAMTIDEN?

JanSegerfeldt

Ar det ndgot som ser konstigt ut med denna Rolls-Royce Corni-
che pa bilden? Nej det &r inte meningen att det ska synas nagon
skillnad (bortsett fran att falgarna inte ar for Corniche utan for
en Silver Shadow) men detta ar faktiskt varldens foérsta Retro-EV
Rolls-Royce e-Corniche som har byggts.

Pa Nordens storsta elbilsmassa eCarExpo i Goteborg som avholls
i manadsskiftet november/december visade Retro-EV bade en 6p-
pen MGA och en Triumph GT6 sportcoupe som de har byggt om
tidigare till elbilar men nu &r det en kund i Finland som har latit
dem bygga om hans Corniche 1977 till 100 procent elbil. P detta
satt har han framtidssikrat sin klassiker. Atminstone &r det s3
Retro-EV:s amerikanske VD Michael Richardson uttrycker det. En-
ligt honom kan man bygga om en Rolls-Royce hos Retro-EV utan
att forstora bilens karaktar, i stallet blir den en timeless e-classic.
Tank om det skulle bli sa illa i en snar framtid att vi av miljoskal
inte tillats anvanda vara bensinslukande bilar langre. Da skulle
detta vara ett utmarkt satt att kunna fortsatta att trivas med vara
fina bilar.

Det skulle ha varit intressant att se den ombyggda Cornichen
men den var inte pa plats pa utstallningen i Goteborg. VD Ric-
hardson berattade att en del av komponenterna som exempelvis
batterierna for elbilen kommer fran Miinchen i Tyskland och &r av
samma typ som de Tesla anvander. Man andrar inte nagot i ono-
dan. Bilen blir fortfarande bakhjulsdriven och det ar enbart mo-
torn och vaxellddan som byts ut och de nya eldelarna integreras i
bilens ordinarie funktioner. Med el motsvarar den nya drivningen
230 hastkrafter och 500 Nm vridmoment. Alla 6vriga komponen-
ter som servostyrning och servobromsar, luftkonditionering, elek-
triska fonsterhissar mm bibehaller sina funktioner som tidigare.
Det enda som avslojar att detta ar en elbil ar att bilen gar betyd-
ligt tystare efter konverteringen. En nackdel med elbilskonceptet
ar som vanligt att rackvidden blir begransad. Retro-EV uppger att
laddningen bara racker fér 150 km men en snabbladdning tar bara
45 minuter. Retro-EV saljer enbart nyckelfardiga bilar.

En e-Corniche kostar i storleksordningen 3 milj kr. Det gar lika bra
att bygga om en Silver Shadow om man tycker det. Kostnaden blir
ungefar detsamma.




ROLLS-ROYCE
SOM KONSTVERK

JanSegerfeldt

Den store konstnaren Claudio Bravo avled i Tangier i Marocko den
4 juni 2011. Han var forr 1936 i Valparaiso i Chile och hade bott i
Marocko sedan 1972. Han fick sin konstnarliga utbildning i San-
tiago de Chile men bestamde sig sedan att flytta till Madrid i
Spanien, dar han var verksam som etablerad konstndr med spe-
cialistkompetens inom figurativt portrattmaleri. Han var starkt
paverkad av dldre konststilar som barock och rendssans. Med en
sarskild formaga att skapa komplexa personportratt i hyperrealis-
tisk form blev han bade internationellt framgangsrik och erkénd.
Vissa kdnnare vill jamfora hans konst med Caravaggios och Velaz-
quez malningar. Hans tavlor finns idag representerade pa manga
av varldens stora konstmuseer.

Claudio Bravo stallde ocksa upp pa ett ganska unikt uppdrag pa
begaran av Rolls-Royce Motor Cars att mala av bilarna i det aktu-
ella sortimentet. Detta bestod 1968 av Silver Shadow four door
saloon, two door saloon, cabriolet och Bentley T series saloon.

Bravo gjorde en malning av varje modell. Konstverken trycktes se-
dan upp pa stora planscher som matte 26 x 20 tum (65 x 50 cm) i
ett mycket begransat antal som kom att pryda vaggarna i utstall-
ningshallarna hos de stora Rolls-Royce-aterférséljarna runt om i
varlden. Bildatergivningen i tavlorna liknar fotografier men man
kan se att konstnaren har tillfort nagot sa att avbildningarna inte
ar exakt som i verkligheten, for annars kunde man ju lika garna
ha anvant foton!

De hédr malningarna trycktes ocksa pa papperblad i Ag-storlek
och tjanade som Limited edition-bilagor till de da aktu-ella for-
saljningsbroschyrerna. Dessutom anvandes en bild som framsida
pa en forsaljningsfolder fér Phantom V1.

Pa varje blads baksida trycktes upp alla fakta och specifikationer
om respektive bilmodell pa engelska, tyska och forstas pa span-
ska som en sarskild eloge till konstnaren! Idag har de har trycken
stort varde for alla oss hangivna broschyrsamlare och entusiaster.
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Hotls-Royee Silver Shadow long wheelbase saloon
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e Ole Hviid-Nielsen stiller

upp 1 AGM-valet

Den 6 april 2019 dr det Annual General Meeting i

S ~ The Hunt House, Paulerspury, England. Den hir

. - gangen ska fyra nya Directors viljas. Fem personer

B L B el 2 har anmdlt sig som kandidater till posterna. En av

dessa ir Ole Hviid-Nielsen fran Danmark, for nir-
varande sekreterare i den danska sektionen. Han har
fragat den svenska scktionsstyrelsen om vi vill stodja
honom i hans kandidatur. Han har darvid framhallit
att han vill verka for att de kontinentala sektionerna
far ett storre inflytande i The RREC Board. Mot
bakgrund av att 67 procent av var svenska medlems-
avgift gar direkt till den engelska moderklubben, vil-
ket vi inte har lyckats paverka, sa bor vi ha goda skil
for att stodja Ole Hviid-Nielsen i hans ambition att
foretrida de kontinentala sektionerna gentemot de
engelska for att utjamna skillnaderna i inflytandet. Sa
hir uttrycker han det sjdlv:

MEF LAV

"Min begrundelse for at stille op til "T'he Board™ er
netop min - og vores lokale styrelses - util-fredshed
med forskellen mellem udbyttet, som vi far af vore
medlemskab, i modsztning til det udbytte de Bri-
tiske medlemmer far af deres medlemskab. Samtidig
den manglende forstaelse for den styreform vi haride
kontinentale sektioner, contra den made de Britiske
sektioner ledes pa. Og yderligere de tjenester som de
Britiske medlemmer traekker pa fra Hunt House an-
satte cont-ra det faktum, at vi i alle de kontinentale
sektioner selv skal sorge for formandskab, sekreta-

Conwvertible Rolls-Royee Silver Shadow

Fhmad et repen b s o nia el go e b mackn Frmn

riat, kasserer og events med ubetalte lokale kraefter.
Et eksempel pa vores britiske ledelses forstaelse for
vores styreform kunne man se, da "T'he Board” be-
sluttede, at have kontingentet med 5/ her forste
januar, hvilket samtlige kontinentale klubber skulle
have tilladelse til ved generalforsamling - aret for en
kontingentforhojelse.

Derfor mener jeg, at det er vigtigt, at der sidder en
repraesentant for de kontinentale sektioner i "T'he
Board".

Om det sa lige skal vaere mig, eller et andet medlem
af de kontinentale klubber ma vare op til medlem-
mernes afstemning, men jeg ved at jeg vil gore mit
bedste, for at styrke de kontinentale sektioner i for-
hold til de Britiske Sektioner.

Mine forudsatninger er, at jeg har veret chefi en of-
fentlig stilling i nxesten 40 ar (Danmarks Radio), at
jeg har en okonomisk uddannelse, og at jeg i forbin-
delse med mit arbejde har haft stort okonomisk an-
svar og med det medfolgende diplomati for at styrke
mit omrades stilling i institutionen. De senere ar har
jeg vaeret konsulent for Danmarks Radios nybyggeri
i Kobenhavn med ansvar for de tekniske losninger.
Dette med et budget pa 86 Millioner danske kroner,
der blev overholdt.”

Sd glom inte att rosta senast den 4 april kI 10.30 ge-
nom att i god tid skicka in blanketten som ni alla har
fatt i senaste Spirit & Speed!



MITT BESOK 1982 HOS
ROLI-ROYCE

JanSegerfeldt

Jag hade planerat en veckas semester i London. Det var forsta
veckan i mars 1982. For att undvika de varsta turistfallorna bru-
kade jag vdlja att besoka andra platser an Oxford Street och Pic-
cadilly Cirkus dar det alltid var alldeles for mycket folk att trangas
med.Den har gangen tinkte jag vara litet forutseende, sa jag hade
i god tid innan resan skickat ett brev till Rolls-Royce i London. Min
forhoppning var att jag skulle kunna stimma traff en viss dag
med nagon foretradare for foretaget som skulle kunna visa mig
runt pa anlaggningen.Pa den tiden holl man inga guidade fabriks-
rundturer for turister, det fanns nog inget storre behov av det for
det var inte sa vanligt pa den tiden att fabriken fick besok av ny-
fikna kreti och pleti. Det visade sig nagra dagar senare nar jag fick
ett telefonsamtal hem fran en av tjanstemannen pa plats, att det
skulle ga bra att ta emot mig den dagen, sa vi éverenskom om
en lamplig tidpunkt. Min resa avlépte som vanligt med flyg till
Stansted och anslutningsbuss till hotellet i London. Den aktuella
dagen da jag skulle avldgga besoket pa Rolls-Royce-fabriken bor-
jade ndarma sig.

Som ni forstar sa talar jag inte om Rolls-Roy-
ce-fabriken i Crewe i Cheshire langre norrut
i England utan om en liten fabrik som ligger
i London. Fanns det en Rolls-Royce-fabrik i
London 1982?

Rolls-Royce borjade sin tillverkning av bilar
1904 i en liten fabrik i Manchester men re-
dan 1907 flyttade man biltillverkningen till
en ny storre anldggning i Derby. Sd kom an-
dra varldskriget vilket tvingade foretaget att bygga en skuggfa-
brik i Crewe, for den hiandelse hela Derby-fabriken skulle bombas
ut. Efter kriget upptogs all biltillverkning i Crewe-fabriken medan
derby fortsatte med flygindustri. Pa den tiden byggde man bara
chassin for bilar, medan karosserierna byggdes pa andra stallen
av andra firmor. En av dessa var Park Ward som koptes upp av
Rolls-Royce i omgangar fran 1939 och den slogs sedan ihop med
H J Mulliner, som man hade tagit 6ver 1961. Park Ward hade en
stor verkstadslokal pa 473 High Road i Willesden i London. Dit
forlades all tillverkning av Rolls-Royce Corniche och Phantom VI
1973. Fran 1981 flyttade man hela H J Mulliner, Park Ward Ltd nag-
ra hundra meter till en byggnad som lattare kunde anpassas till
den verksamhet som skulle bedrivas dar, bland annat genom att
man kopte grannfastigheten fran bilglastillverkaren Triplex. Den
nya Rolls-Royce-adressen i London var nu Hythe Road, Scrubbs
Lane, Willesden, London NW10. Den verksamhet som hade flyttat
till London fran den stora allmédnna fabriken i Crewe innefattade
byggena av hela sortimentet av Rolls-Royce specialbilar, alltsa de
6ppna Corniche och de dldersdigna Phantom VI, som gjordes i lagt
antal och inte alls passade ihop med tillverkningen av de moder-
nare modellerna som utgjorde den stora I6pande produktionen i

huvudfabriken. Jag tyckte det skulle bli sarskilt spannande att fa
se hur man byggde Phantom VI, da fortfarande med separat chas-
si och handbyggd kaross som placerades ovanpa chassit, precis
som man alltid hade gjort i fabrikerna pa den gamla goda tiden i
borjan pa 19o00-talet men som man annars inte gjorde langre, for
nu byggdes alla bilar med sjalvbarande bottenplattor och karos-
ser ihopsvetsade och allt sadant arbete gjordes i samma fabrik.
Darfor kandes mitt besok hos Rolls-Royce i London som att forflyt-
ta sig tillbaka sadar en 40-50 ar i tiden, kanske den absolut sista
mojligheten att se gammalt hederligt traditionellt bilbyggande i
verkligheten.

Nu hade jag lyckats ta mig till Scrubbs Lane med hjalp av allman-
na kommunikationer och efter en kortare promenad genom en
nagot trist fabriksmiljo langt fran all bostadsbebyggelse och med
nedgangna omgivningar som sag ut som det gjorde i Sverige for
lange sedan, innan man hade bérjat bygga moderna dndamals-
enliga fabriker. De flesta fabrikslokalerna
uppforda i smutsgult tegel sag sa dar lagom
skabbiga ut. Mitt i bland detta allmanna for-
fall var det forsta jag fick se nar jag ndrmade
mig, en ny lysande réd Rolls-Royce Phantom
VI sta stod parkerad utanfor fabriksentrén,
i en skarp kontrast mot platsens utseende i
ovrigt.

Det fanns en ursprungligen férmodligen
ganska elegant huvudentré till HIM-PW-
verkstaden med Rolls-Royce- och Bentley-
namnen diskret skyltade men byggnaden var inte tillrackligt
renputsad for att den direkt skulle ge ett imponerande intryck.
Val inne i den stora hallen sag jag pa ena sidovaggen det sirliga
fina market i relief 6verklatt med guld som har alla de ratta Rolls-
Royce-symbolerna och inskriptionen Quidvis recte factum quamvis
humile preaclaeum. Jag har senare sett en liknande skylt hanga
pa en vagg i RREC:s klubblokal Hunt House. Efter en kort stund
av vantan och férvantan blev jag omhandertagen av en herre
som ledsagade mig in till hans val tilltagna kontor, dar vi satt och
pratade litet inledningsvis. Det &r vanligt att man ges nagra all-
varliga formaningar innan man slapps 16s i en fabrik, till exempel
att man inte far kliva omkring hur som helst sa man kan skada
sig och absolut inte smyga in i vissa avskarmade utrymmen dar
det kan paga arbete med kommande modeller som &n sa lange
ar topphemliga. Givetvis far man inte heller springa i vagen for de
anstallda pa fabriksgolvet eller fotografera personerna rakt under
nasan. | ovrigt blev jag férvanad hur litet begransningar det var
att rora sig dar. Med dagens krav pa sakerhet hit och dit sa verkar
foretagen livradda for att I1ata frammande manniskor réra sig inne
i tillverkningen men allt var mycket méanskligare pa den har tiden.
Sedan visade han mig ut till fabrikslokaliteterna. Jag kom till en

liten avbalkning med en golvyta pa kanske max 5o kvadratmeter.
Har byggdes hela Phantom-sortimentet fér dagen, tva chassin to-
talt!

Arbetet borjade med att tva avskalade chassiben med ett mitt-
kryss levererades direkt fran en av fa tillverkare av chassin vid den-
na tid, John Thompson Motor-Pressings i Wolverhampton, som
hade fusionerats och nu bytt namn till Rockwell-Thompson. Har
pa Hythe Road monterades hela chassit inklusive, motor, trans-
mission, hjulupphangningar, rér och elektriska ledningar mm. Har

radde verkligen inte nagon bradska, sa det tog sakert flera ma-
nader for ett par verkstadsgubbar i beiga skyddsrockar att mon-
tera allt sa det sa smaningom skulle bli tva kompletta chassin. Allt
sadant arbete hade forr tiden gjorts i de stora Rolls-Royce-fabri-
kerna, innan man skickade chassit vidare till karossmakarna for
att skapa en kaross. Har pa Hythe Road rullade man nu bara de
kompletta chassina forsedda med tillfalliga rodlackerade hjul och
dack, knappt hundra meter till rummet intill dar man utférde det
atfoljande traditionella karosseriarbetet.

| sjdlva verket hade man redan paborjat karosseriet tidigare, sa
man stod inte dar och vantade pa att fa ett chassi att montera
vagnkorgen pa. Man hade anvant en tillfallig liten enkel fyrkan-
tig vagn med sma solida hjul under, sa den latt kunde forflyttas,
allt efter behov. S nu stod en helt klar kaross, i morkrod och svart
grundfarg precis som bilen utanfor fabriken, och vantade pa att
monteras pa ett komplett chassi. Varfor man hade riggat upp ka-
rossen pa en dryg meter hoga bockar s den kom att svava flera
meter upp i luften vet jag inte men sa var tydligen rutinen har.

En kaross kunde saledes borja byggas fran scratch redan utan att
ha fatt sitt chassi. Det var fraga om ett enormt krdvande arbete.
Alla karosserna byggdes i samma utférande. Det gar tillbaka pa
den design som Park Ward erbjéd redan pa Phantom V 1960 (de-
sign no 980) men modifierad nagra ar senare, innan modellen
andrade beteckning till Phantom VI. Designnumret blev da i HIM-
PW:s nummerserie, no 2003. Detta var nu den enda variant som
kunde bestéllas som Phantom VI fran 1968 och framat till 1991
(forutom den extremt ovanliga landaulet-versionen) och blev sa-
ledes "standardmodellen”. Trots det fanns det fortfarande utrym-
me att lagga till mangder av specialutrustning mm som 6kade pa
priset for kunden avsevart och gjorde den klart dyraste personbil
som fanns att kdpa pa marknaden annu mycket dyrare.

Karosseristommarna och de utvandiga aluminiumplatarna gjor-
des har helt och hallet. Jag hade véntat mig att se stora konstruk-
tionsritningar upphangda pa vaggen som instruktionsmaterial
men det fanns inga sadana. Exakt hur det gick till ndr man kon-
struerade olika platar forstod jag nog inte riktigt men jag for-



modade att det mesta av det har arbetet vilade pa den enormt
langa erfarenhet som de flesta som arbetade har hade av karosse-
ribyggnadsarbete. Det fanns inga fardiga platbitar att kdpa in uti-
fran som en del modernare specialbilstillverkare har kunnat gora.

Rolls-Royce Phantom VI ma ha en standardiserad kaross men det
ar inget som ar standardmassigt. Darfor borjade arbetet med att
man hade en "buck” som den kallas, en stor trakonstruktion som
liknade en bilkaross men bara utgjorde den bas som man hade att
utga fran nar man formgav bilkarossens alla delar. Mot den kunde
man stdamma av att man hade gjort varje platbit exakt ratt och
att den precis passade ihop med 6vriga delar. Daremot stod man

inte och bankade paneler direkt pa de har buckarna. Da skulle de
ha deformerats ganska snabbt. Karossplatarna gjordes alltid for
hand i en "wheeling machine”, en tung apparat som star pa golvet
och har tva hjul som hantverkaren rullar mot varandra och mellan
vilka han kan forma plat. Det ar ett tidsodande arbete men det
var nédvandigt for den har sortens bilkonstruktion nar man bara
tillverkar ett fatal exemplar.

Stommarna till Phantom VI bestod huvudsakligen av stalplat, na-
got som Park Ward hade specialiserat sig pa och patenterat redan
i mitten av 1930-talet. Vissa komponenter kunde man tillverka av

sma platbitar i en platpress. Panelerna daremot var genomgaende
gjorda i aluminium och handformades. Det kunde hdanda att man
gjorde nagon del av en panel pressad i stal for barighetens skull.
Nagra sadana delar medfdljde fran Crewe men monterades har.

Men var fanns da allt trd som man anviande i karosseristommarna
forr? Hos Park Ward var den urmodiga tekniken éverspelad men
nagra sma detaljer var fortfarande enklare att gora i modellerat
trd som ramarna runt bakrutan och de bakre sidorutorna och en
del av bilens midjelinje. Det handlade inte om mer @n en procent
av stommen som var i trd och det var bara sadana sma delar som
inte hade nagon barande funktion. Annars gjorde anvandningen
av metallstommar att karosserna blev betydligt starkare nu pa
1980-talet dn de hade varit 20-30 ar tidigare. Varje karosskon-
struktion var komplicerad och bestod av hundratals olika stora
och sma platbitar och allt detta skulle svetsas samman for hand.
Nar stommen var klar kladdes den med ytterpanelerna, som ocksa
de gjordes helt for hand, vilket medférde mycket provning och an-
passning innan de slutligt kunde monteras. Sedan skickades den
fardigbyggda karossen till lackeringsavdelningen dar den fick sin
grundfirg. Aven detta arbete kunde utférdes medan stommarna
fortfarande stod placerade pa sin lilla provisoriska vagn med sma
hjul.

Nasta steg i processen blev att forena karossen med det fardiga
chassit. Det motande chassit hade sarskilda gummifasten och nar
karossen placerades rakt ovanfor matchades fastena mot varan-
dra och en luftcylinder kopplade ihop varje faste sa att karossen
svavade over chassit med ett lufttryck pa 5o psi. Pa sa sétt garan-
terades att vikten blev jamt fordelad 6ver alla fastena, innan man
permanent monterade fast dem mot varandra. Sedan aterstod
fortfarande en hel massa jobb med att montera dérrar, glas, inred-



ning mm bestdende av mangder av smadelar. Duktiga hantver-
kare hade i forvag byggt all trainredning med allt precisionsarbete
som det innebar inklusive passning av traadringen pa yttraet, sa
att den ena halvan matchade adringsmonstret pa den andra halv-
an sa som i en spegel. Inget lamnades at slumpen. Alla glipor i
karossen mattes noggrant och justerades sa hela bilen var perfekt
nar den lamnade monteringsavdelningen.

Nar hela bilen var fardigbyggd var det dags for den slutliga lack-
eringen. Man raknade med att varje bil fick ett tjugotal olika lacke-
ringsskikt fran filler,underskikt mm till de fargade cellulosalagren
och sist en klarlack och mellan varje ytskikt skulle hela bilen hand-
slipas. Inte nog darmed. En inspektor med starka lampor kollade
om det fortfarande fanns nagra ojamnheter i ytan eller andra
smadefekter i fairgen som behdvde battras. Inspektoren hade en
krita i sin hand och alla imperfektioner som han uppdagade for-
anledde honom att kladda med kritan for att markera stallena
dar detaljarbetet inte var helt godkant. Jag tittade pa en morkbla
Phantom VI som just hade kommit ut fran lackeringsbaset och
snart hade den fatt massor med kritstreck i cirklar, kryss och andra
konstiga tecken som jag inte kunde tyda men som gav klara be-
sked till lackeringspersonalen vad som maste rattas till. Moderna
lackfarger har en kort torktid jamfért med i borjan pa 1900-talet
men den nylackerade bilen fick nog dnda sta till sig nagra dagar
innan den kunde anses helt fardig. Slutmomentet i lackeringen
var sedan att en person med stadig hand med en speciell pensel
med fina langa hasthar malade en tunn men rat linje i en kontras-
terande farg som foljde bilens form fran for till akter, malat helt
pa fri hand utan mallar eller annat fusk och endast med ett provi-
soriskt stdd mot karossen under sjalva handpalaggningen. Denna
farg skulle enligt alla konstens regler och i normalfallet matcha
det fargval som hade gjorts for hela inredningen.

Slutprodukten var férhoppningsvis i varje detalj en hundrapro-
centigt perfekt produkt som glanste ny och fin nar den rullade ut

fran fabrikslokalen, ut i den starka solskenet och bldndade med
sina stora buktiga platytor och all fin krom i grill och lister mm,
som forst i ett sent skede hade befriats fran sina skyddspapper. Ett
konstverk hade lamnat sin ateljé!

Jag hade haft tillfalle att folja hela denna langsamma men fan-
tastiska tillverkningsprocess fran borjan till slut och se nagra av
bilarna i olika skeden i forfarandet. Det handlade bara om nagra
fa bilar som jag hade fatt se, kanske motsvarande hela arsproduk-
tionen det aret!

Nar jag n6jd med dagens aventyr att ha forflyttat mig tillbaka till
datiden, sag jag nu ater den fina svarta och rédmetallic Phantom
VI som stod parkerad utanfér. Numera visste jag mer om bilen.
Detta var Rolls-Royces egen "demobil”, chassinummer PGH16 till-
verkad 1980, med engelskt registreringsnummer SMB762V. Kon-
stigt nog har denna bil ibland haft nagot av flera andra olika num-
mer pa skyltarna i England genom é&ren, bl a 1900TU och 20TU
som har brukats som Rolls-Royce-fabrikens demobilsnummer
genom aren. Bilen dgs idag av Bentley Motors och har nyligen va-
rit till salu. Demobilen anvandes forr for att fylla allehanda behov
som kunde uppsta dar Rolls-Royce fick en férfragan fran nagon
viktig funktion i samhallet och dar man behévde stalla upp med
ett perfekt fordon. Kanske behévde sjalvaste drottningen aka till
operan medan hennes egen bil var inne pa service. Detta har fak-
tiskt hant flera gdnger, exempelvis nar drottning Elisabeth gjorde
sitt statsbesok i Sverige 1986. Da lanade Rolls-Royce ut den har
bilen och sag till att den kom till Sverige och till och med forsag
den med en svensk nummerskylt, HMQoo1. Detta ar nog en av de
Rolls-Royce som har haft flest fornamliga kungliga passagerare.
Nu stod den stilla har utanfor fabriksporten sa rodsvart och grann
och blandade mig i eftermiddagssolen. Jag kanske kunde fa lift
med den en bit pa vdgen mot stan? Nej, nu fick jag néja mej med
att ater anlita allmdnna kommunikationer for att ta mig tillbaka
hem till mitt hotell i City efter en oférglomlig dag.

CORNICHE -
LLAS'T OF LINE

JanSegerfeldt

Alla storre biltillverkare har sina trix for att halla férsaljningen
uppe aven i tider da den gamla modellen ska fasas ut och den nya
ska hinna fasas in. Risken for ett glapp med dip i férsdljningen ar
stor och det gillar man inte, man vill halla ett sa jamnt fldde som
mojligt hela tiden. Ett satt ar att komma tillratta med problemet
ar att ge ut "limitied editions” av de sista exemplaren, som annars
kan vara svarsalda nar den nya ersattaren redan lockar. Volvo bru-
kar kalla sina sista bilar fér “Classic” men
hur klassisk ar en V6o fran 2015? Fines-
sen med dessa kampanjer ar att de sista
exemplaren ofta ar sarskilt valutrustade
och det man tidigare tvingades betala
extra for féljer nu med pa kopet.

Rolls-Royce Motor Cars har ocksa haft
sina knep att gora specialversioner redan
mitt i produktionstiden for att fa fart pa
forsaljningen av halvljumma modeller.
Situationen ar 2002 var dock nagot an-
norlunda for Rolls-Royce och Bentley genom uppkopen fran BMW
respektive VW. De befintliga modellerna representerade en gam-
mal teknik och en gammal filosofi. In med det nya, ut med det
gamla. Men hur skulle man lyckas bli av med de sista bilarna till-
verkade 2001/2002?

Rolls-Royce hade borjat tillverka en Corniche med helt nytt utse-
ende precis i slutet av 1999. Den fick inget sarskilt modellnamn

mer an Corniche men var egentligen en slags inofficiell nummer
V, byggd som den var pa Bentley Azure som i sin tur var byggd pa
Bentley Arnage och fortfarande tjanade den arorika gamla Rolls-
Royce V8:an pa 6.750 cc med rétter i 1950-talet men nu med lag-
trycksturbo. Rolls-Royce hade redan i februari 1998 hunnit slappa
sin nya fyrdorrade Silver Seraph, en omsminkad Bentley Arnage
och med modern V12-motor fran BMW. Corniche V har vissa slakt-
drag gemensamt med Silver Seraph men
det ar bara vilseledande for rent tekniskt
ar slaktskapet med Bentley betydligt
starkare. Eftersom man visste att den har
bilen bara skulle fylla ett tillfalligt behov
(beraknad produktionstid max tre ar), sa
togs modellen fram till sa lag kostnad
som mojligt. Bortsett fran de nya Silver
Seraph-liknande fram- och bakpartierna
var saledes Corniche V en Azure rakt ige-
nom och den tekniken kunde i princip
plockas ihop fran lagerhyllorna.

Forenade bil i Sverige salde Rolls-Royce Corniche ar 2000 till ett
riktpris atminstone pa papperet av 3.953.000 sv kr. Darmed var
den den dyraste modellen i det svenska utbudet och den absolut
dyraste bilen som kunde kopas i Sverige.

Den gamla Rolls-Royce Corniche hade en extremt lang produk-
tionsperiod fran 1971 (egentligen redan fran 1966) till 1995 men



efter nedlaggningen bildades ett vacuum
utan en 6ppen Rolls-Royce i sortimentet.
Efterfrigan for en cabriolet/convertible
var liten men stark fran de manga lander
pa var jord som har begavats med standig
sol och varme. Sa det fanns goda skal att
skapa den har modellen. Men det innebar
ocksa att merparten av bilarna blev van-
sterstyrda. Corniche V var den sista nya
Rolls-Royce-modell som tillverkades i Cre-
we-fabriken, som fortsatt bara skulle byg-
ga Bentley-bilar i VW:s regi. Produktionen
av Corniche var aldrig h6g men den I6pte
pa fran tidigt 2000 till slutet av 2001. To-
talt gjordes 329 exemplar av arsmodeller-
na 1999-2002. Efter det inférde man Last
of line och berdknade att ytterligare 56
produktionsbilar skulle kunna sdljas som
de absolut sista exemplaren. Varfor just
56 stycken? Det var vdl nagot matema-
tiskt ljushuvud pa reklamavdelningen som
hade kommit fram till att sedan 1946 hade
Rolls-Royce i Crewe tillverkat bilari56 ar sa
darfor skulle man gora ett Corniche jubi-
leumsexemplar for varje ar. Detta faktum
markeras genom att varje bil ar férsedd
med en liten silverplat inne pa mittkon-
solen dar det star att den dr exempelvis
nummer Fifty-Four of Fifty-Six. Nu blev det
inte riktigt som man hade planerat fran
borjan for i slutandan blev det bara totalt
45 tillverkade Last of line-exemplar, varav
35 var vansterstyrda och 10 var hogerstyr-
da. Sa en hogerstyrd Corniche V ar extremt
ovanlig men passar bast i England, medan
en vansterstyrd ar mer ovanlig i Europa
och battre anpassad for svensk trafik. Mer-
parten av de vansterstyrda hamnade an-
nars i USA. For forsta gangen ar nu en van-
sterstyrd Corniche V med chassinummer
02044 till salu har i landet. Bernt Hansen
Automobil Service i Trollhdttan annon-
serar bilen som har varit foretagsagaren
Henrik Fredriksens personliga ekipage i
flera ar. Dessférinnan rullade bilen 400 mil
i Monaco. Den vackra fargkombinationen
exteriort och interiort lyfter den 6ver (den
starkt begransade) mangden.

Det som gor alla Corniche Last of line sar-
skilt eftertraktade forutom det laga anta-
let och plattan pa konsolen ar att de har
roda RR-emblem fram och bak, speciella
ljusa trafanériinredningen, Spirit of Ecsta-
sy-motiv pa navkapslarna och en utvandig
platta med Union Jack-flaggan bredvid
texten: Rolls-Royce Motor Cars, Crewe,
England.

Men nu kommer nagra forvirrande fakta in och stér ordningen.
Hur kan som i exemplet ovan nummer 54 av 56 ha tillverkats om
det bara gjordes 45 stycken totalt? Forklaringen ar nog att man
har hoppat 6ver nagra nummer har och var i sekvensen. Men
det finns fler stérande moment. Pa Rolls-Royce viktigaste mark-
nad Nordamerika startade man 2002 en reklamkampanj for att
lattare kunna silja de sista 5o bilarna fére nedlaggningen av den
gamla Rolls-Royce-identiteten. Det innebar att man skulle salja ut
de sammanlagt sista 50 Rolls-Royce-exemplaren av Silver Seraph,
Park Ward LWB och Corniche, som var predestinerade for den ame-
rikanska kontinenten (och vansterstyrda). Pa den reklamavdelning
som ansvarade for USA-marknaden (samma som férut namnda?)
raknade man har ut att Rolls-Royce hade gjort bilar i "strax éver
5o ar” (alltsa inte lika exakt 56 ar som engelsmannen raknade) sa

man kallade dessa USA limited editions for “Final Fifty” eller "Fa-
rewell Fifty”. Har ingick 20 Silver Seraph varav 18 var Last of line,
8 Park Ward LWB, varav inte ndgon var Last of line och 22 stycken
Corniche varav 6 var Last of line. En slutsats man kan dra av detta
ar att i USA var det viktigt att bli av med Silver Seraph och Park
Ward LWB medan 6verblivna Corniche Last of line huvudsakligen
exporterades annorstades an till Nordamerika. Det bor for tydlig-
hets skull papekas att en Farewell Fifty Corniche alltsa inte nod-
vandigtvis behover vara en Last of line. Bara Last of line hade den
unika utrustningen som redovisats ovan. And bér det ocksa ha
salts 16 stycken “vanliga” Corniche i kampanjen Final Fifty eller
Farewell Fifty. De 22 FF-exemplaren och de 45 Last of line-exem-
plaren 6verlappar saledes varandra.

FORSALININGSSTATISTIK FOR 2018

JanSegerfeldt

Vara omhuldade klubbmarken Rolls-Royce och Bentley som tillver-
kar nya bilar i England har gatt igenom bade det ena det andra
genom aren nar det galler svarigheter pa vagen men de ar fort-
farande aktiva aven om de numera ags av stora tyska bolag som
BMW och VW.

Rolls-Royce har kunnat ge gladjande besked om forsaljningen av
Rolls-Roycebilar under 2018. Omsattningen gick upp med 22 pro-
cent och man salde rekordmanga, 4.107 stycken bilar under aret.
Man blir forstas mékta imponerad av att det gar sa bra for bola-
get. Aldrig tidigare har Rolls-Royce salt sa manga bilar pa ett ar
under sin 115-ariga historia. Eftersom man bara precis har hunnit
bérja sélja den nya SUV:en Cullinan, sa har den inte paverkat dessa
siffror i nagon betydande omfattning. Samtidigt konstaterar man
att inte ndgon av de som nu har képt en ny Cullinan har valt en bil
i basutforande och till listpris. Det betyder att alla Cullinan som
saljs ger ett bra 6verskott, eftersom det ar mer I6nsamt att sdlja
bilarna med mycket extrautrustning. BMW boér vara ndjda med

vad Rolls-Royce har presterat.

Det har inte publicerats nagra siffror for Bentleys forsaljning for
2018 men det kommer oroande uppgifter fran den engelska dags-
tidningen The Times. De tre forsta kvartalen av 2018 gjorde Bentley
en forlust pa £125 miljoner och forséljningen gick ner med 11 pro-
cent. Nagon rapport om antalet salda bilar fér hela 2018 har inte
publicerats dnnu. Bentley salde 6ver 10.000 bilar per ar 2015 men
2018 verkar de inte na upp till tidigare rekord, trots att malet ar att
salja 15.000 bilar arligen. Just nu ser det helt orealistiskt ut. VW-
koncernen omfattar markena VW, Audi, Skoda, Porsche, Bugatti och
Bentley. Oavsett marke sa gors manga av delarna i Zwickau, Leipzig
och Bratislava. Bentley-bilarna satts sedan ihop i Crewe-fabriken
i England. Enligt vissa bedémer ar Bentley VW:s problembarn for
tillfallet. Litet ledsamt att da fira Bentleys 100-arsjubileum under
sadana omstandigheter. Om nu England Iamnar EU sa finns risken
att Crewe-fabriken med sina 4.000 anstillda stings och att hela
tillverkningen av Bentley-bilarna flyttas till Tyskland. Litet ironiskt
skulle Bentleys modellnamn Continental fa en helt ny innebdrd!



Nytt tank moter gammal teRnik,

Med ett nytt tank ska de forenkla
och framtidssakra dgandeskapet
av en entusiastbil i norden. GBV
ar i antdgande och daven entusiast-
bilsverkstdderna maste félja de
nya reglerna som inférs

1 januari 2020.

Henrik Frederiksen tog dver Bernt Hansen Automobil
Service i Trollhattan under 2015 och har sedan dess
verkat for att modernisera och utveckla foretaget.

Vid sin sida har han Andreas Ohlén som trots sina
30-ar redan arbetat manga ar i foretaget och dess-
utom hunnit med att arbeta i England under en period.

“Efter att ha arbetat i England kom jag tillbaka och sGg
foretaget med nya égon. Det finns stor potential men
dven utrymme for forbéttring inom alla omréaden. Det
handlar om att bli mer strukturerad och att ha en bra
kommunikation med kunder, anstéllda och leverantérer”.

Man forstar ju att det krdver bade verktyg och kunskap
nar man gar runt i verkstaden och ser alla clika bil-
modeller. Andreas visar och beréttar om bilarna som
star pa billyftarna och de som star bredvid for
slutmontering. En gron skdnhet i form av Rolls-Royce
Silver Cloud Il Cab som &r inne for bromsrenovering,
Rolls-Royce Phantom V for totalrenovering, Alfa Romeo
1600 Junior, Porsche 911, VW Bubbla Cab, Excalibur.
Spannet i bade alder och modell ar stort.

“En av de fordndringar
som gjorts dr att vi har
breddat oss. Vi arbetar
nu med fler bilmdrken
én bara Rolls-Royce,
Bentley och Jaguar. Vi
har sett att behovet
varit stort av en
verkstad som klarar av
att arbeta med entusiast-
bilar av alla dess slag”.

Bernt Hansen i K6penhamn

Datorer och gamla handverktyg slass om platsen pa
arbetsbankarna. Vi stannar till vid en Bentley 3 % liter
dar en av mekanikerna gér en foérgasarinstallning.
Man lyssnar och skruvar. Nagon satter sig i bilen och
gasar och en annan mekaniker star vid bilen.

“Verkstaden dr ju utrustad med specialverktyg for
modeller fran 1906 fram till 2018 och arbetssdttet

Henrik Frederiksen pa sin gard i Ebeltoft med en av sina samlarbilar

har dndrats och utvecklats. Vi arbetar med bilar sé gamla
som 1905 fram till de senaste modellerna, vilket gér att
vara mekaniker maste vara bdde skickliga och nytdnkande
fér att klara av utmaningar som uppstar i verkstaden.
Ibland dr delar trasiga som inte gar att fé tag i och ibland
uppstar fel som ingen stétt pé tidigare”.

Hur gbr man da néar en del inte gar att fa tag i?

“Ibland tillverkar vi en ny. Det dr ju verkligen en fordel nér
vi har platverkstaden hér. Ibland gér det att hitta
begagnade delar via véra underleverantérer. Det ér en
stor del av mitt jobb, att leta delar i Europa eller pd nétet.
Jag har ju arbetat med reservdelar i England och har ett
stort kontaktndt dér. Det dér en otrolig férdel”.

Andreas berédttar en historia om en styrsnacka som man
dgnat ett ar at att leta efter och inte fanns att fa tag i
nagonstans, men tack vare kontakter kom det ett samtal
fran en av vara leverantorer i USA som fatt in en bil som
skall skrotas som har delen vi soker. Vi tittar pa bilen i
fraga och jag forstar att den har bilen kommer att fa ett
varmt valkomnande av sin dgare néar den ar klar.

Vi staller oss i platverkstaden och tittar nar en skarm blir
justerad for att passa in pa en Porsche 911 och nar plat-
slagaren tennspacklar ett omrade som slipats och ren-
gjorts fran rost. Man kan se att det ar nagot han gjort forr.

Porsche 911 i platverkstaden i Trollhdttan.

“Kompetensen hos vdara medarbetare gér att vi klarar av
att arbeta med ndstan allt. Vi har det mesta “in-house” i
form av eget platslageri, tennspackling, sadelmakeri,
elarbeten och vanliga mekaniska arbeten. Lackering,
kromning och maskinbearbetning gér vi inte sjdlva men
har hittat fantastiskt duktiga underleverantdrer som vi
anvénder. Kunden Idmnar in bilen och vi skéter resten.
Enkelt dgande”

Framtidssakra ett foretag som haller pa med gamla
bensinbilar kanns som en utmaning, med tanke pa att
elbilen ar pa vag. Om 20 ar kanske det fods barn som
inte ens kommer att uppleva nagot annat an eldrift.

"Vi ser det som var uppgift att bevara bilkulturen i
norden tillsammans med vart danska systerféretag.
Det finns plats fér bade elbilar och entusiastbilar.
Elbilen kommer bli det vanligaste transportmediet i
framtiden och en entusiastbil séitter man sig i nér man
vill ha en kérupplevelse”.

Pa tal om framtid och yngre generationer. Har ni manga
kunder som ar yngre eller ar det mest aldre personer som
ager en Bentley eller Rolls-Royce?

“Det dr ju en utmaning att fa yngre att uppskatta dldre
bilar. Vissa bilmdrken har ju lyckats att fa ndsta generation
att dlska deras bilar, andra har det svarare. Ddr hoppas vi
fé hjdlp av bilklubbarna runt om i landet och av influencers
som tycks vara det som gdller ndr det kommer till att f&
ungdomar att bli inspirerade”.

Telefonen ringer igen och dnnu det ar annu en kund med
fragor och funderingar. Samtalen &r l[anga emellanat och
Andreas svarar talmodigt och eftertdnksamt pa alla fragor.
Solen skiner ute och det &r var i luften. Det kanske ar
dérfor det kommer manga samtal idag?

Andreas Ohlén stdr vid 2 bilar som ér till salu.

“Ja, séisongen borjar nérma sig. De flesta bérjar ta ut sina
bilar i mars-maj och da blir det hégt tryck pa verkstaden
som nu jobbar for fullt for att fardigstdlla de lite lingre
vinterprojekten. Bade den svenska och danska verkstaden
kommer ha fullt upp med bilar som ska ha varservice innan
de skall ut fér sdsongen”

Bernt Hansen i Trollhdttan

En Bentley Continental GT kors in i verkstaden for
service och bromsbyte. Den ser relativt ny uti mina
ogon. Hur kommer det sig att en kund valjer er framfor
original?

"Det har importerats mdnga Bentley Continental och
Flying Spur det sista sG vi vdntar in en del sédana pa
service. lag tror manga tycker att vi dr mer prisvérda
att ga till jimfért med original. Vi har samma kvalitet
pé delar och har stort know-how. Ndr det géller Bentley
har vi en Bentley Independent Workshop Licens vilket
ger oss extra tillgang till information och AOS till Rolls-
Royce”.

Hur gér man da for att se till att en entusiastbil ska
halla sa lange som mgjligt?

“Skét servicen och byt vétskor i bilen dven om du
tycker att bilen inte kérts sG mycket. Sen dr det viktigt
att starta upp och kéra bilen regelbundet. Inga bilar
mar bra av att sta for Idnge. Det dr som med kroppen,
vi behdéver rora pd oss fér att cirkulationen i kroppen
skall fungera. Det dr likadant med en bil”

Med det tipset sager vi hejda till platschefen Andreas
som vinkar glatt med telefonen i hogsta hugg och
verkstadsslamret i bakgrunden.

En vérbild frén 2018 framfér entrén i Trollhdttan.



NEw STREET MEWS

Biltillverkaren Bentleys ursprung gar tillbaka till januari 1919 och
bildandet av Bentley Motors Limited men det var inte forran i
oktober samma ar som den férsta motorn, konstruerad av W O
Bentley (1888-1971) med hjalp av Harry och F T Burgess fran Hum-
ber, brakade igang pa en bank pa 6vervaningen i huset pa den lilla
bakgatan New Street Mews bakom Baker Street i London. Det for-
sta W O Bentley gjorde sedan var att forsoka fa ner oljudet fran
motorn sa mycket som majligt, en ambition som han delade med
en viss Henry Royce som byggde bilar norrut i Derby. Men vid den
har tiden visste inte nagon av dessa bada herrar att de mycket
senare i historien skulle fa en hel del gemensamt.

W O Bentley satsade pa att bygga en kompetent sports/racing-bil
som skulle kunna siljas till folk med gott om pengar och med in-
tresse for racing. Den engelska motortidningen The Autocar féljde
med intresse utvecklingen av Bentley-bilarna redan fran mars
1919 och ndr den forsta Bentley-prototypen testades av tidningen
i januari 1920 blev redaktionen o6versallad av forfragningar om
den nya bilen, som berdknades kunna séljas som chassi fér £750.

Tre liter kan tyckas vara mycket for en forsta bil fran en liten tillver-
kare men det behdvdes en viss volym pa motorn for att kompen-
sera for den ineffektivitet som alla motorer var behaftade med i
borjan av bilteknikutvecklingen. Man raknar med att motorn gav
60-65 hkr vid 3.500 varv och med hyfsat vridmoment. Motorn
hade fyra ventiler och tva tandstift per cylinder och var langsla-
gig med 149 mm slaglangd och 100 mm borrning. Efterfragan pa
bilar var god i borjan av 1920-talet, sa det gillde att passa pa att
vinna kundernas gunst. Den tranga sektorn var leveranser fran an-
dra féretag som gjorde komponenterna, t ex férgasaren som kom
fran Claudel. Bentley Motors lyckades dnda visa upp en komplett
motor lagom till bilutstallningen pa Olympia i november 1919.

Det ryktas att detta inte skulle vara helt sant, for man hade inte
hunnit fa fram motorns alla vasentliga delar i tid, sa den till synes
kompletta motorn hade till hilften delar av trd! Andra havdar att
motorn visst var komplett men att det i stallet var chassit som var
ofullstandigt.

Den allra forsta produktionsbilen kdptes i september 1921 av en
Noel van Raalte, som maste ha haft ett sarskilt gott forhallande
till Bentley, for de I6pande kundleveranserna kom inte igang for-
ran 1922, da den nyforvarvade fabriken i Cricklewood i norra Lon-
don hade bérjat snurra for fullt. Men man hade fortfarande stora
svarigheter att fa leveranser fran alla underleverantdrer, som man
var starkt beroende av for att kunna tillhandahalla kunderna ett
komplett chassi. Chassipriset var nu hojt till £1.050, sakert mer
realistiskt men i dyraste laget for en bil fran en ny och oprévad
aktor pa den engelska bilmarknaden.

W O Bentley hade redan tidigt insett att racing var det basta
sattet att fa maximal publicitet till minimal kostnad. Den forsta
Bentleyn som debuterade pa racerbanan Brooklands var Bentley
3 litre experimentbil nr 2 som den 7 maj 1921 kérdes av Frank Cle-
ment. Redan den 16 maj vann en Bentley-bil sitt forsta lopp. Det-
ta var bara borjan pa framgangarna pa racerbanorna, som drog
ofantligt mycket publik pa den tiden. Den 22 juni1922 stéllde man
upp med tre bilar pa Isle of Man Tourist Trophy Race och en avdem
vann loppet, vilket senare gjorde att man kunde silja ett sarskilt
Tourist Trophy replica-chassi med hégre kompression for £1.295.
Bentleys fortsatte kora pa Brooklands-banan och tog hem manga
viktiga segrar dar under 1920-talet.

Men det ar Le Mans som for evigt ska forknippas med Bentleys
stora racerframgangar. Dar gick ett tufft 24-timmars racerlopp
som gav deltagarna och férstas sarskilt vinnarna stor internatio-
nell uppmarksamhet. W O Bentley tyckte att det var ett vansin-
nigt race som inga normala bilar kunde halla fér men han blev
snart Overtalad av racerférarna, sa 1923 stallde Bentley Motors
upp for forsta gdngen med en specialutrustad 3 litre kérd av Duff
och Clement. Det resulterade i att en Bentley satte banrekordet
pa 66.69 mph och slutade fyra i loppet, en lyckad debut alltsa.
Aret efter vann Duff och Clement med en snittid av 53.78 mph och
detta med en Bentley som var extrautrustad med frambromsar!

Nu tyckte man pa Bentley att det behdvdes en snabbare bil, sa en
4 1/2 litre-modell 6vervagdes, samtidigt som man insag att man
behdvde slass om kunderna hos Rolls-Royce, som hade slappt sin
New Phantom 1925. Det fick till foljd att Bentley kom att introdu-

cera den storre 6 1/2 litre-modellen 1925. Motorerna hade fortfa-
rande cylindermatten 140 x 100 mm men nu var det sex cylindrar
i stallet for fyra. Det betydde att Bentley nu var pa vag in i lyxseg-
mentet, dar karosserierna blev tyngre och mer bekvama och att
de fornamliga karosserimakarna i London anlitades for vagnkor-
garna med atfoljande hogre prisnivaer. En Bentley kunde nu erbju-
da 75 mph-prestanda i kombination med hégsta lyx och komfort.
Samtidigt markerades Bentleys racing-karaktar genom flitigt del-
tagande i tavlingar och med atféljande stor publicitet. Men man
ville vara ekonomismarta, sa man stallde bara upp om Bentley-
bilarnas vinstchanser forefoll relativt gynnsamma. En grov felbe-
démning darvidlag var att stélla upp i 1925 och 1926 ars LeMans,
for det gick helt at skogen bada gangerna. Antagligen var 3-litern
for klen for att klara av motstandet fran andra marken som hade
hunnit ta fram nya starkare och snabbare racerbilar som kunde
kla framgangsmaskinerna fran Bentley. Det vara bara for Bentley
att atervanda hem och konstruera nagot som var dnnu battre till
nasta gang.

W O Bentley hade nu kommit till det stadiet att han insag att om
man skulle hdnga med i toppskiktet pa Le Mans, s maste man
satsa pa annu storre och starkare motorer. Eftersom man hade en
fantastisk motor med sin 6 1/2 litre, s modifierade man den for
att fa fram en slagkraftig tavlingsmotor till hyfsad kostnad ge-
nom att ta bort tva cylindrar och pa sa sétt skapa en modern 4.1/2
litre pa 4.398 cc och montera den i ett avkortat chassi pa 117.5 tum
(2.95 m). Modellen introducerades som nasta Bentley men da med
standardchassit pa 130 tum (3.25 m). Samtidigt anvande man tav-
lingsmodellen av 4 1/2 litre pa Le Mans 1927, ddr Clement och Cal-
lingham korde, uppbackade av tva 3 litre for sékerhets skull. Det
gick inte sa bra fér teamet for man krockade i den s k White House
crash, dar 4 1/2-litern och en 3 litre blev s illa skadade att de fick
bryta och da aterstod det for en nagot tilltufsad 3 litre kord av Dr
J D Benjafield och Sammy Davis att avsluta racet, vilket den ocksa
gjorde med den dran genom att komma etta. Dessa racing-hjal-
tars arofyllda insatser i loppet gav spaltmeter av uppmarksamhet
i motorpressen varlden 6ver, sa det var nodvandigt for Bentley att
ta vara pa medvinden och satsa mer 4n nansin pa tavlingsverk-
samheten. 1928 vann Woolf Barnato med en 4 1/2 litre men 1929
forblir anda det mest framgangsrika aret, for da stallde man fyra
bilar pa rad med en etta-tvaa-trea-fyra-konstellation éver mallin-
jen. Woolf Barnato var en forarna dven da men han var viktig for
Bentley ocksa pa ett annat satt, for han var enormt rik och sat-
sade en del av sin stora formogenhet pa att halla Bentley under
armarna genom dessa besvarliga ekonomiska tider.
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For att gora Bentley-bilarna dnnu snabbare ville nagra av forarna,
bland andra Tim Birkin, inféra kompressor-matning (blower) pa
tavlingsmotorerna for att fa ut en mer markant kraftékning. Bir-
kin dvertalade Barnato att satsa pa denna tekniska 16sning men
W O Bentley sjalv var hogst tveksam till att det skulle vara en bra
idé. Det skulle visa sig att inte nagot av de lopp dér en Blower
Bentley 4 1/2 litre stéllde upp, ledde till seger. Det kostade foreta-
get en massa dalig publicitet genom att det inte gick att lita pa
att de kompressor-matade bilarna holl ett helt race. Birkin hade
overtalat den superrika damen The Honorable Dorothy Paget att
satsa sina pengar pa att starta en fabrik for blowers, for enligt tév-
lingsreglerna maste man bygga minst 50 stycken for att fa lov att
tavla med dem. Med tre bilar pa startlinjen for 1930 ars Le Mans
trodde man att en seger skulle vara sakrad men sa gick det ty-
varr inte. Barnato och Kidston vann med en 6 1/2 litre Speed six
i stallet! Sammanlagt fem segrar pa Le Mans for Bentley ar 4nda
sensationellt bra!

1929 slutade Bentley Motors Ltd tillverka den nu forhallandevis
motorsvaga 3-litern, eftersom kunderna ville ha stérre och bekva-
mare och darmed ocksa tyngre bilar och da rackte det inte med en
liten 3-liter till det hoga pris som Bentley tog ut. 1929 var ett gott
ar for foretaget pa sa satt att man introducerade Speed Six-mo-
dellen med SU-férgasare och kort chassi, en av de finaste bilarna
man kunde kopa det aret och det gjorde faktiskt att Bentley just
da gick med vinst. Det &r verkligen ingen talande bild, for detta
gallde bara for forsta halvaret och alla 6vriga redovisningsperio-
der gick det ganska uselt rent ekonomiskt. Detta hindrade inte att
man kunde konstruera otroligt fina bilar - men till ett hogt pris
for kunderna och framfor allt for finansiarerna, som fick ga in och
akut rddda ekonomin gang pa gang men utan nagon framgang i
slutandan.

Ett satt att forsoka I6sa bolagets problem var att konstruera en

bil som skulle 6vertraffa till och med Rolls-Royce Phantom II. Det
var bara det att med en annalkande varldsdepression var tiderna
inte gynnsamma for satsningar pa stora dyra bilar. Depressionen
slog hart mot England. Som om man var ovetande eller oberoende
harav sa lanserades den stora och dyra Bentley 8 litre i slutet av
1930, en verklig superlyxlimousine. Den gick faktiskt ovantat bra
att sdlja och gav en del intakter for bolaget men med 100 salda to-
talt rackte det inte for att fa foretagsekonomin att ga ihop. Ekono-
misk kris r inte den basta utgangspunkten for dyra nysatsningar.
Men man kunde kanske ta fram en enklare modell av 8-litre och
salja till ett mer 6verkomligt pris? Man uppdrog at motorkon-
struktéren Harry Ricardo att skapa en 85 x 115 cc (3.915 cc) stot-
stangsmotor och sa satte man den i ett 8-liters-chassi och vips sa
hade man en mer 6verkomlig version av den fina ursprungsbilen,
trodde man. W O Bentley tyckte definitivt inte om idén. Det stora
chassit blev alldeles for tungt for den "lilla” motorn, sa det blev
ingen forsaljningsframgang. 4-litern nadde inte upp till de krav
pa sportighet som man hade vant sig vid att stélla pa en Bentley,
men trots allt saldes 5o stycken, inte helt bortkastat alltsa. Det
var varken fel pd motorn eller pa det suverdna chassit utan det
var snarare den idiotiska idén att kombinera de tva som var fel.
Trots alla forsok till 6verlevnad bestod den allvarliga ekonomiska
krisen. Detta gallde dven for Wolf Barnato, som hade stoppat in
betydande belopp i foretaget men nu avradde hans ekonomiska
radgivare honom fran att fortsatta slésandet. Laget var minst sagt
prekart, ja faktiskt konkursmassigt. Foljdenligt tvingades Bentley
Motors Ltd trada i "frivillig” likvidation och en forvaltare utsags
med uppdrag att silja foretaget till hdgstbjudande eller annars
bara lagga ner det.

W O Bentley hade redan insett vart det lutade, s han kdnde att
han maste gora nagot for att radda foretaget fran en forestaende
konkurs. Han hade kontaktat H T Vane som var VD for lyxbilstill-
verkaren D Napier & Son Ltd for att forhora sig om de kunde tanka
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sig ett samgaende. Det hor till saken att Daimler, Rolls-Royce och
Napier var de tre stora lyxbilstillverkarna som slogs om en krym-
pande marknad och det var klart att inte alla tre skulle klara den
nedgang som marknaden métte nu. Ett samarbete kanske kunde
I6sa situationen? W O Bentley tinkte att man kunde gora en Na-
pier-Bentley baserad pa 8-litern, som ju anda hade visat sig vara
en hogst duglig modell. Férhandlingarna om ett 6vertagande av
Bentley fran Napiers sida hade gatt ganska langt. Bland annat sa
hade Napier utifran W O Bentleys instruktioner lagt ett generdst
bud pa Bentley Motors, £103.675, nér

Bentley 8 litre var en alldeles for bra bil for att Rolls-Royce skulle
lata den fa fortsatta utmana Phantom Il med att vara lika stor och
lyxig och med hogsta kvalitet men dessutom med prestanda som
inte ens Rolls-Royce kunde na upp till. En ny Bentley-Napier skulle
helt enkelt kunna bli sa bra att Rolls-Royce skulle riskera att helt
tillintetgoras och det kunde man forstas inte tillata. Inte nog med
detta, Rolls-Royce hade ocksa tagit 6ver anstallningen for W O
Bentley personligen, som de ansag inga i affaren! Pa sa satt skulle
man dra nytta av hans kunnande i motorkonstruktion och géra en

mycket battre ndsta modell av Rolls-

hogst ovantat en helt ny spelare dok
upp genom att lagga ett hogre bud.
Den hemlighetsfulle budgivaren
kallade sig British Central Equita-
ble Trust Ltd och férmadde Napier
att oka sitt bud med £1.100 men
det rackte inte langt, for det skulle
visa sig att inkraktaren hade bjudit
£125.256.

W O Bentley hade trott att avtalet
med Napier var inom rackhall. Han

BENTLEY MOTORS LIMITED

FOLLEN HNOUSE COHK STHEET, LONDON, W0

Royce, tankte man.

Rolls-Royce tog alltsa 6ver allt i Bent-
ley Motors Ltd inklusive alla varu-
marken. Darmed hade de kunnat
lata Bentley Motors Ltd do rakt upp
och ner. Nu sansade man sig nagot
och bildade ett nytt Bentley Mo-
tors (1931) Ltd den 14 december 1931,
sa man hade till och med kunnat
fortsatta tillverkning av de gangna
Bentley-modellerna om man hade

hade réknat med att fa jobb hos
Napier for att utveckla deras nya ge-
mensamma produkt och hade faktiskt redan bérjat skissa pa en
ny kortslagig motor. Men hans anstrangningar gick nu om intet.
Han blev helt 6verkérd av BCET.

Vem var da denna okdnda BCET som hade ett sddant starkt in-
tresse av Bentley? Bara en vecka efter det att BCET:s bud hade
blivit antaget av konkursdomstolen och arendet kunde avskrivas,
sa salde BCET direkt sitt nyforvarvade objekt till ingen mindre &n
Rolls-Royce Ltd. De hade alltsa smygvagen tagit 6ver Bentley en-
bart i syfte att fa bort en stérande konkurrent fran marknaden.

velat. Nagon sadan avsikt fanns inte
men daremot hade man experimen-
terat med en ny Rolls-Royce-motor pa 2 1/2 litre som forséljnings-
avdelningen tankte sig eventuellt skulle kunna sdlja som en ny
liten Bentley-modell om den forsags med en blower. Mer experi-
menterande foljde och senare var man inne pa att géra en Bent-
ley fran Rolls-Royce 20/25:ans chassi med en starkare motor med
dubbla SU-forgasare. Henry Royce gillade idén och It utvecklings-
arbetet fortsatta. Pa sa satt lade man inte ner Bentley som det var
tankt fran borjan. | sa fall skulle Bentley bara ha kunnat fira ett tio-
arsjubileum. Genom det att Rolls-Royce dppnade for majligheten
att gora en annan sorts Bentley med Rolls-Royce-karaktar gjorde



man det mojligt for Bentley att 6verleva. Senare introducerades en
av Rolls-Royce i Derby tillverkad Bentley 3 1/2 litre som The Silent
Sports Car. W O Bentley sjalv hade inte nagot med denna Rolls-
Bentley att géra och flyttade snart till Lagonda dar han konstru-
erade deras nasta motor.

Det ar nagot motsigelsefullt i att nar Bentley tillverkade sina
Cricklewood-bilar, sa var fabriken positiv till att dgarna kérde tav-
ling med sina bilar men nu nar Rolls-Royce hade tagit 6ver Bentley,
sa uttryckligen forbjods agarna att anvinda bilarna for tavling.
Med ett undantag: privattavlaren Eddie Hall kdpte en special-
byggd tavlingsmodell av 3 1/2 litre och fick stod av fabriken for sitt
tavlande under 1935 och 1936, nédr han framgangsrikt kom tvaa i
nagra viktiga race. Detta var forstas gynnsamt nar det gallde att
marknadsféra de nya Bentley-bilarna men Rolls-Royce stédde
egentligen inte tavlingsverksamhet.

Kunderna var duktiga pa att 6verbelasta sina bilar med diverse ut-
rustning som lade till fler kilo pa bilens vikt. Till slut skulle nog inte
Bentley kunna kallas sportbil langre, om man inte fick litet mera
fart pa flasket. Man forstorade motorerna fran 3.669 till 4.257 cc,
alltsa fran 3 1/2 till 4 1/4 litre, som den férbattrade modellen fick
heta fran 1936. Samtidigt jobbade experimentavdelningen frene-
tiskt for att fa fram en sportigare motor med en 6verliggande ked-
jedriven kamaxel och ge bilen separat framvagnsupphangning. Pa
foretaget oroades man for att dgarna skulle kora sina nya Bentley
med gasen i botten pa de nya motorvigarna pa kontinenten och
overbelasta motorerna, vilket kunde medféra dyra garantikrav
mot Bentley Motors. En nagot forbattrad vaxellada med 6vervaxel
pa fyran introducerades sent 1938 men de stora forbattringarna
ville man spara till den helt nya modellen Mark V som planerades

for1939.

En 4 1/4 litres provbil fick specialbyggt karosseri designat av Ge-
orges Paulin och byggdes av Pourtout i Frankrike med en toppfart
6ver 100 mph. Den kordes pa kontinenten och tilldrog sig sa stor

uppmarksamhet. Man bestamde sig for att borja tillverka denna
prestandaversion vid sidan om den "vanliga” 4 1/4 litre fran 1939.
Dessutom prévade man att géra en sportig fyradorrars modell
kallad Corniche med kaross fran Van Vooren i Paris, men som i pro-
duktion skulle byggas hos Park Ward i England. Efter att man hade
krockat med experimentbilen, sa skickade man tillbaka chassit till
Derby for reparation, medan karossen lamnades kvar pa kajen i
Dieppe i Frankrike, ddr den traffades av en bomb och totalforstor-
des. Da fanns d@nnu langtgaende planer pa att stdlla ut den nya
Corniche pa bilmdssorna i London och Paris senare under 1939

men ingen av dessa massor kom att hallas, pa grund av att an-
dra varldskriget hann bryta ut dessférinnan. Kriget innebar ocksa
stopp for all biltillverkning i Derby fran tidigt 1940 och till krigets
slutskede.

Under kriget pagick inget utvecklingsarbete med bilarna, efter-
som det var fullt fokus pa krigsproduktionen men det hindrade
inte att man forsokte tanka ut hur de kommande modellerna av
personbilarna bast skulle utformas. Det rationaliserade modellut-
budet som da planerades innebar mer gemensamma komponen-
ter i alla bilar oavsett storlek och dven att komponenterna skulle
vara smart rationella genom att de fyra-, sex-och attacylindriga
motorerna hade samma baskonstruktion, samma chassi gjordes i
olika langder och alla modellvarianter fick liknande pressade stal-
karosser. Nar man lanserade den forsta efterkrigsmodellen kallad
Mark VI sa fick den en standardkaross av stal och forsags med en
sexcylindrig motor pa 4.257 cc. Fran 1946 byggdes alla Bentley i
den nya fabriken i Crewe. Mark VI var den enda tillgangliga Bent-

ley-modellen och de flesta férsags med den behandiga standard-
karossen fran Pressed steel i Oxford.

Fran 1951 forstorades motorn till 4.566 cc. Fram till 1952 byggde
man 5.201 bilar av denna typ innan det var dags att férbattra den
med en storre baklucka mm och byggde 2.320 stycken till men un-
der namnet R-type saloon. Nu inférdes ocksd automatlada i form
av General Motors Hydra-matic som Rolls-Royce fick tillverka i
England pa licens.

Bolagets chefskonstruktor Ivan Evernden roade sig med att form-
ge en ny typ av Bentley sport med en slank, nagot stromlinjefor-
mad kaross i lattviktsmaterial, som kunde maxa 120 mph. Darmed
kunde Bentley Motors skryta med att bygga varldens snabbaste
fyrsitsiga serietillverkade bil, Bentley R-type Continental. Priset
pa den har modellen var betydligt hogre &n for Standard Steel sa-
loon. Men de valbestallda kunderna hade inte fattat att man inte
ska utrusta bilen med massor av tyngande utrustning om man vill
uppna den garanterade toppfarten. Detta resulterade i att Bentley




snart tvingades ta upp motorn till 4.887 cc for att bibehalla bilens
superba prestanda. Bara 208 Continental gjordes fram till 1955, for
da var det dags for en helt ny Bentley.

Bentley S series premidrvisades 1955 tillsammans med Rolls-Royce
Silver Cloud, som var samma bil som Bentleyn sanar som pa gril-
len och emblemen. Standardkarossen i stal fran Pressed Steel var
samma for bada bilarna och de hade bada dubbla SU-férgasare.
Fran 1957 blevautomatlada standard. Man gjorde ocksa en S series
Continental men den var mer en lyxbil an prestandavagn. Sedan

nagra ar hade man inom foretaget utvecklat en ersattare till den
gamla sexan i form av en V8-motor i aluminium pa 6.230 cc. Alla
modeller fick fran 1959 dela pa V8:an, vars hastkraftsantal officiellt
var okdnt men ansags vara tillrackligt. Det nya syntes inte utanpa
for modellerna var oférandrade men de fick betydligt battre 6s an
tidigare. Nagra sma forandringar genomférdes 1962 genom att bi-
larna fick dubbla stralkastare medan huv och grill sénktes nagot
for att ge foraren battre sikt framat men i 6vrigt sa rullade bilarna
pa i samma utforande dnda till slutet av 1965, innan det var dags
for en helt ny konstruktion att ta 6ver. Detta modellbyte innebar

det definitiva slutet for det lilla fatal karosseribyggartraditionellt
konstruerade specialbilarna med karosser fran Freestone & Webb
(slutade 1958), Hooper (slutade 1959), H J Mulliner (kdptes upp av
Rolls-Royce) eller Park Ward (hade redan kdpts upp). De tre seri-
erna av de sportigare Continental hade hallit dem sysselsatta men
nu var det definitivt slut med specialarna.

Den helt nya Bentley T series som introducerades 1965 hade
sjalvbarande karosseri och alltsa inget separat chassi, som alla
modeller hade haft tidigare. Det betydde en klart modernare bil
som dessutom fick nivareglerad hjulupphangning och skivbrom-
sar pa alla fyra hjulen. Det har var ett stort steg for foretaget och
maste ha upplevts som att forflyttas 20-30 ar fram i tiden bara
genom detta enda modellbyte. Men da ska man komma ihag att
T-serien fortfarande anviande samma motor och véxellada som ti-
digare och den nya bilen vagde lika mycket som den gamla trots
ny modern design och teknik. Men vart hade Bentley Continental
tagit vdgen? Som nagot slags ersittning borjade man fran 1966
att gora en tvadorrarsversion av T series men den sportighet som
utmarkte Bentleys och i viss man ocksa Derby Bentleys var nu puts
vack. Det spelade inte nagon roll om man valde en Bentley eller en
Rolls-Royce, bada var nu lika litet sportbil. Bentleys trogna sport-
bilskdpare hade redan borjat falla ifran. Férhallandet mellan Rolls-
Royce och Bentley i forsaljningsstatistiken dndrades sakta och nu
saldes fler Rolls-Royce an Bentley. Det var delvis en medveten am-
bition fran Rolls-Royces sida att satsa mer i marknadsféringen av
Rolls-Royce pa Bentleys bekostnad. 1976 hade foérhallandet blivit
sa illa att bara 3.3 procent av koncernens salda bilar bar Bentley-
grill. De tvadorrade modellerna doptes till Corniche fran 1971 och
forbattrades genom aren med kuggstangsstyrning, battre fram-
vagn, snyggare instrumentering mm men utseendemassigt var
férandringarna sma.

1980 var det ater dags for en ny modell, Rolls-Royce Silver Spirit.
Motsvarande fornyelse gjordes ocksa av Bentley med nya mo-
dellen Mulsanne men det var pa nader och diskretion, for de se-
naste tre aren innan hade man bara salt 58 Bentley T2 mot Gver
10.000 Rolls-Royce Silver Shadow och Silver Wraith Il. Risken var

overhdngande att Bentley skulle fasas ut och ldggas ner helt och
hallet. Det blev inte sarskilt mycket battre av att bara 134 Bentley
Mulsanne saldes 1981 men det var i alla fall en klar férbattring mot
areninnan!

Bentley hade inte helt gatt ner for rakning an. Fér nu kom foreta-
get med ett riktigt genidrag, namligen att det var bade billigare
och effektivare att behalla den befintliga motorn och forse den
med ett turboaggregat an att utveckla en helt ny motor. Bentley
hade testat att sdtta pa en Garrett AiResearch avgasdriven turbo-
charger som "boostade” (6kade) motorns effekt med 5o procent
vilket betydde 298 DIN-hastar och ett nastan fordubblat vrid-
moment for Bentley-motorn. Pl6tsligt fick Bentley en superkraft
bara genom att den kompletterades med turbo. Resurserna inne-
bar att toppfarten maste begransas till 135 mph, eftersom man
inte hade hunnit ta fram lampliga diack som klarade de enorma
pafrestningarna vid héga farter och nér den 2,5 ton tunga bilen
stortade fran stillastaende till 60 mph pa bara 7 sekunder. Detta
blev framfor allt en enorm "boost” for forsaljningssiffrorna. Rolls-
Royce Silver Spirit och Bentley Mulsanne hade an sa lange forsetts
med samma fjadring och hjulupphangningar men nu nar man
fatt Bentley att ater bli en prestandabil sa var det nédvandigt med
sportigare och battre vaghallning. Genom introduktionen 1985 av
Bentley Turbo R, dar R:et star fér roadholding, kunde man matcha
bilens kraftresurser med en stadig vaghallning samtidigt som nya
dacksorter forbattrade greppet pa vagen.

For att gora Bentley tillganglig aven for den som tyckte bilen var
litet for dyr inférde man en "fattigmansversion” kallad Bentley
Eight for bara £49.497 genom att Idtta den pa en del av utrust-
ningen. Aven de vanliga modellerna av Mulsanne fick férbattrad
hjulupphangning 1986 i férhallande till Silver Spirit och 1987 till-
kom bransleinsprutningen som gav nagra hastar extra. Bentley
Turbo R hade nu 335 hkr.

Bentley hade salt tio procent av antalet bilar i koncernen 1984.Tre
ar senare salde man en tredjedel Bentley och 1989 hade hilften
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av alla salda bilar ett Bentley-marke i foren. 1992 salde Bentley
dubbelt sa manga som Rolls-Royce. Vilken utveckling! Den har si-
tuationen skulle ha tett sig helt verklighetsfrimmande om man
hade fragat nagon i slutet av 1970-talet, nar det sag som varst ut
for Bentleys framtid. Men det skulle bli &nnu battre: Det sista aret
som Rolls-Royce tillverkades i Crewe 2002 salde Bentley tio gang-
er sa manga bilar som Rolls-Royce.

Konsekvenserna av att Bentley salde sa bra var att idén om att
bygga en sarskild Bentley-coupe kunde aktualiseras igen. En helt
egen sportigare kaross introducerades 1991 som Continental
R, designad av tva unga studenter pa Royal College of Art, Ken
Greenley och John Heffernan, som en fortsattning pa succén fran
R-type Continental fran 1950-talet. Till ett betydligt hégre pris an
standardmodellerna (£175.000) erbjods man en coupe som var
bade snygg och kompetent och bara gjordes i ett begransat antal.
Coupén blev ocksa utgangspunkten for en 6ppen version kallad
Azure. Den gamla trotjanaren, V8:an pa 6.750 cc med anor fran
1959, hade utvecklats enormt under de hér aren. | sin forsta ver-
sion gav den 360 hkr men 6kades 1994 till 385 hastar for Conti-
nental R och 408 hastar i Continental S. Fran 1996 kunde coupén
ocksa bestéllas med fyra tum kortare hjulbas/bottenplatta som
Continental T med 400 hastars motor. Man hade skapat en verklig
kérmaskin med bredare hjul och dack men det blev trangt for fyra
och fjadringen var stenhard och inte sarskilt komfortabel. Pa det
har sattet gjordes en hommage till den ursprungliga 3-litre Speed
model i tavlingsform. Tva ar senare fick Continental T 420 hastar
och kunde toppa 170 mph.

Behovet av att ersatta fyradérrrsmodellen av Mulsanne blev allt
mer akut och i slutet av 1990-talet stod man infér en utmaning:
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Skulle man ha rad att satsa pa en helt ny forbattrad personbil? Det
forutsatte att man hade en ny bra motor att ge den nya model-
len. Den gamla V8:an kunde man inte fortsatta med, tyckte man.
Man hade inte rad att gora en ny heller, sa det enda mojliga var att
anvanda en fran en utomstaende tillverkare. Det mest rimliga al-
ternativet ansags da vara BMW:s motorer for 7-serien, en 5.4 liters
V12 fér en ny Rolls-Royce Silver Seraph och en 4.4 liters 32-ventilers
V8 for nya Bentley Arnage. Den senare skulle turbomatas. Det var
ett markligt sammantraffande att den har attacylindriga BMW-
motorn for Bentley var pa 4.398 cc, alltsa exakt samma kubikantal
som den fyrcylindriga 4 1/2-litern 70 ar tidigare!

Bentley Arnage fick en aterhallsamt snygg design som skilde sig
markant fran de kantiga utgdende modellerna. Den nya moderna
BMW V8:an gav 350 hastar efter det att Cosworth hade trimmat
in den for sportig korning.

Det var vid den har tiden som pressen borjade spekulera i vad
som kunde vara pa gang inom foretaget. Man hade hort att Vick-
ers som dgde Rolls-Royce och Bentley Motors nu hade fatt for sig
att det var dags att sdlja till vem som helst som kunde betala,
alltsa egentligen bara Mercedes-Benz, Volkswagen, Toyota och
mojligen ytterligare nagon enstaka branschkollega. Pa vagen foll
Mercedes-Benz snart bort och Toyota likasa, s nar vi kom fram
till mars 1998 sa var det egentligen bara Volkswagen och BMW
som aterstod som tankbara uppkoparkandidater. Sedan bérjade
det trassla till sig och utgangen av allt detta blev att Volkswagen
kopte Bentley-tillverkningen och Bentley-namnet med tillh6ran-
de fabrik i Crewe medan BMW egentligen inte kopte mycket mer
an emblemen for Rolls-Royce for en billig peng. Senare skulle det
visa sig att Rolls-Royce-identiteten tillhrde Vickers och inte ingick

i kopet till fortret for Volkswagen medan BMW fick ratten att an-
vanda Rolls-Royce-namnet. Det var bara det att BMW blev tvung-
na att bygga en ny egen fabrik i England for att kunna tillverka
Rolls-Royce-bilar men det hade uppenbarligen BMW forstatt re-
dan fran borjan. Volkswagen blev a sin sida tvungna att investera
stora belopp i den gamla Crewe-fabriken for att kunna fortsatta
bygga Bentley-bilar dar, sa det blev en dyr affar for bade VW och
BMW. Tidpunkten for 6vertagandet var bestamd till den 1januari
2003. Fram till dess ansvarade Volkswagen for bade Rolls-Royce-
och Bentley-tillverkningen.

Redan ar 2000 borjade designern Dirk von Braeckel arbeta fram
en annorlunda Bentley-modell. Den viagde 4 ton och var en gigan-
tisk statslimousine enbart for den engelska drottningen. Bilen ar
avsedd att halla i minst 25 ar. Drottningen tog emot bilen 2002
och anvander den regelbundet. Detta var ett stort symboliskt ge-
nombrott for Bentley, eftersom drottningen tidigare foretradesvis
hade valt Rolls-Royce som transportmedel.

Ett annat projekt som pagick samtidigt var BY614, ocksa kant som
MSB (Mid Sized Bentley), lett av Volkswagen Group, en ny Bentley
som skulle bygga pa Volkswagen Phaetons bottenplatta och 6v-
rig teknik fran samma marke, bland annat en 12-cylindrig motor
pa 6 liter med 552 hastar och fyrhjulsdrift. Stor vikt lades vid att
det inte skulle synas att utgangsmaterialet var gemensamt med
nagon annan produkt inom VW-sortimentet. Arbetet leddes fran
Tyskland dar grunden till de nya Bentley-bilarna skulle byggas i en
fabrik i Mosel innan de skickades till Crewe for att fardigstallas.
Den nya coupen presenterades 2002 och skulle kosta £1.100.000.
Samtidigt bestimde man att bolaget skulle aterta sitt ursprung-
liga namn Bentley Motors Ltd. | princip hade man ocksa byggt en
helt ny fabrik i fabriken i Crewe, fér den gamla hade genomgatt

enorma forandringar for att anpassas till modern industriproduk-
tion. Sa den som hade jobbat i den gamla skulle inte kidnna igen
sig langre. Det nya Bentley Motors var ett modernt teknikforetag
som stod berett att tillverka high tech-produkter i stérre mangd
an tidigare. Till exempel hade den nya coupen 35 network ESU:s
mot den gamla Arnagens sex och 75 microprocessorer mot den
gamla bara en. Elektroniken hade tagit kommandot i de moderna
bilarna men det traditionella kvalitetsarbetet med de fina inred-
ningsdetaljerna och massor av tra och skinn hade inte forsvunnit.
Nar bilen presenterades pa Parismassan den 26 september 2002
hade man valt ett namn som var historiskt forpliktigande: Bentley
Continental GT, en bil med riktiga superbilsprestanda och har salt
otroligt bra under alla dren fram tillidag, nér den tredje generatio-
nens Continental GT just borjar dyka upp pa vagarna.

Bentley Motors har ocksa gatt pa W O Bentleys linje nar det gal-
ler tavlingsverksamheten. Specialkonstruerade racerbilar Bentley
EXP Speed 8 har fatt utmana pa racerbanorna bland annat p3 Le
Mans och 2003 vann Bentley nr 7 loppet.

Sedan starten 2002 och fram till idag har det nya VW-dgda Bent-
ley lanserat manga fina nya modeller och forsaljningsframgang-
arna har inte [atit vinta pa sig. Nu star Bentley tryggt och risken
for nedlaggning som var sa dverhangande for 4o ar sedan verkar
inte hota ldngre. Bentley har natt upp till samma toppniva, dar
filosofin att bygga bra bilar som dgarna kan anvanda dagligen och
kora racertavlingar med pa helgerna fortfarande galler, precis som
W O Bentleys 3-litre-bilar fér 100 ar sedan men nu med moderna
tiders superlyxbilar som ligger i framkant och utvecklas hel tiden.
Vem kunde tro 1931, ndr W O Bentley snépligt tvingades [amna
sitt livsverk efter bara tio verksamma ar, att Bentley Motors skulle
fira sitt 100-arsjubileum 2019?
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JanSegerfeldt

Minnesgoda lasare av RREC Skandinaviska Bulletinen drar sig sa-
kert till minnes att nr 2 2017 innehdll en kavalkad over alla exem-
plar av modellen Rolls-Royce Silver Wraith som saldes i Sverige, in
alles atta stycken, och var och en fick en helsida i tidningen. Nu
har det i efterhand visat sig att uppgifterna i artikeln pa sidan 12,
dar John Hjelme-Lundbergs bil med chassinummer LBLWg9 pre-
senteras, inte blev helt korrekta. Artikelférfattaren spekulerade i
att bilen nog inte var en hogbyggd limousine med Park Wards de-
sign nummer 551, som det stod att den skulle vara enligt fabrikens
listor, utan tog i stallet for givet att det maste ha varit en saloon
och da med snarlikt utseende som design nummer 144. En om-
standighet som gjorde att ett sadant resonemang kunde framsta
som rimligt och forsvarligt var att ett foto hade kommit fram av
en Silver Wraith med Park Ward saloonkarosseri taget i Géteborg
av en bil med reg nr 044200, som rakade passa in valdigt bra. Men
redaktorens antagande holl inte! Genom Peter Haventons senaste
trevliga bok "Bilar - packat med nostalgi” (rekommenderas for 6v-
rigt som hjulklapp till alla bilintresserade, utgiven pa Semic forlag,
kostar bara en hundralapp pa bokus.com eller adlibris.com!) av-
sl6jas misstaget. Hjelme-Lundbergs bil var faktiskt just den stora
limousinen pa den langa hjulbasen som var gjord for att kéras av
anstalld chauffor enligt Park Wards design no 551. Med denna bil
akte han ibland pa langturer till kontinenten. En bild som fére-
kommer i Peter Haventons bok visar bilen pa vag till farjelaget i
Helsingborg pa 1950-talet. Den hér stora bilen kom sa smaning-
om att utvandra till USA, dar den alltjamt tjanar sitt levebréd som
brollopsbil, markligt nog barande sitt gamla svenska reg nr Fg595
intakt!

Redaktionen beklagar det gjorda misstaget i tidigare

Bulletinen.
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Redaktoren har nu genomfort ytterligare forskning
om den bil som gavs plats pa omslaget till Bulle-
tinen nr 2 2017 med reg nr 044200 och detta har
lett till nya intressanta ron. Bilen, som alltsa ar en
Rolls-Royce Silver Wraith av 1950 ars modell med sa-
loonkarosseri av Park Ward med design nr 144, im-
porterades till Sverige som begagnad den 29 april
1963. Den har chassinummer WGCs6. Lansstyrelsen
i Goteborg noterade Vasa Biluthyrning pa Teater-
gatan 22-24 i Goteborg som dgare till bilen den 19
juni 1963. Uthyrningsforetaget behdll bilen till den
11 mars 1965, nar den 6verfordes till reg nr F56460.

Detta verkar 6verensstimma med vad RREC-med-
lemmen Leif Petzall i Boras har berattat, namligen
att hans far kopte in bilen fran Mascot Motors i
England i april 1963 och att han salde den vidare till
Elon Warnl6f pa Vasa biluthyrning i maj 1963.

En uppgift som daremot verkar tveksam ar att bilen
enligt transportstyrelsen stalldes pa forsta gangen
1996-05-15. Det borde val ratteligen ha varit 1963-
04-29 hos lansstyrelsen i Alvsborgs l3n. Bilen finns
kvar i landet och dgs idag av Ceramatic Instrument
AB i Hovas, nu med reg nr AHX989. Det verkar som
bilen var enfargat morkgron i Sverige.

WGCs6 har en mycket spannande forhistoria. Det
visar sig att den registrerades i England i januari

1950 med reg nr KXP462 for Mrs E Millard-Barnes.
Hon upplat bilen till deltagande i Monte Carlo-rallyt
1950 genom att lata rallyféraren Mike Couper kéra
den. (Hur kan man komma pa en sadan befangd idé,
undrar er redaktor/bilhistoriker.) Bilen var elegant
tvafargad pa den tiden med ljusa partier pa sidorna,
bakskdrmarna och motorhuven. Efter rallyts slut er-
holl WGCs6 utmarkelsen Prix d"Honneur du Concours
de Comfort, trots att Mike Couper hade rakat krocka
med en lastbil pa en isgata tidigare under rallyt, sa
att vansterflygeln blev allvarlig skadad och kravde en
hel natts 6vertidsarbete pa verkstaden. Pa uppstall-
ningen efter malgang doldes den tillfalligt reparerade
framskarmen effektivt fran journalisterna genom att
Mike Couper stallde sig framfor och skymde den sa
att skadorna inte syntes! Efter omfattande ombygg-
nad hos Park Ward i England blev bilen aterstalld med
helt nygjord framskarm, hjulupphdangning mm var-
efter drottning Elisabeths make Duke of Edinburgh
tryggt kunde koras i denna bil till Brooklands BRDC-
traffen, medan den skadade framskarmen beholls och
visades upp hos Park Ward i London férsedd med en
skylt: Denna skarm byggdes upp under sexton tim-
mar av en enda man. Det ar inte sakert att de som

) M&" akte i hyrbilen i Géteborg drygt tio ar senare visste

A nagot om bilens tidigare spannande liv. Kanske inte
Wt den nuvarande dgaren vet det heller?
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"T'ekniskt Seminarium

Rodhins Classic Car AB i T rollhdttan
I0-ITIOV 2018

Christina Thornquist Bolg

Vi samlas pa férmiddagen I6rdagen den 10 nov ut-
anfor Rodhins Classic Car och Anders sjalv ar lite sen
och anlander i for oss fullstandigt okand bil. Anders
halsar oss, ca 30 deltagare, hjartligt vdalkomna.

Han berattade lite om sig sjalv och hur han drab-
bades av "Rolls-sjukan” och den verksamhet som
foretaget bedriver idag. Vi fick en gedigen parm till
livs som omfattade efterkrigstidens bilar fran 1946-
1966 samt ett flertal specialbilar for kungahus och
andra celebriteter.

Vi hade aven tillfalle att titta lite ndrmare pa nagra
bilar och de tekniska lasningar som Rolls Royce och
Bentley har haft genom aren samt alla servicepunk-
ter som ar aktuella vid olika service samt en del
punkter som man bor halla 6gonen pa.

Andreas Lund berattar om V8-motorns konstruk-
tion, gar igenom tandsystem, férgasare m.m. dven
den sexcylindriga motorn behandlar vi sa dven au-
tomatlada, transmission och bromsar.

Dagen avrundas med en 3-ritters middag pa Al-
berts Hotell vilket inte gr nagon besviken, forst lite

mingel i baren, senare middag i goda vanners lag.
Vart seminarium fortsatter pa sondagen dar vi gar
igenom Phantom-modellerna och en massa annat
och Bentleys samtida modeller.

Lars Amarald berattade om sin verksamhet, kor ca
300 bréllopspar om aret.

Han har dven byggt om en Silver Cloud till limou-
sin pa det ratta sattet, understryker han och visar
bilder pa bilen under uppbyggnad och fardigt re-
sultat som imponerade pa oss alla. Han komplet-
terade ocksd men en del kunskap om V8-motorn
och chassit m.m.

Kent Bolg haller ett litet foredrag om hur man
bast rengor och bevarar lacken pa sin bil och vil-
ken utrustning man kan behéva och vad man inte
ska anvanda.

En originalbil med original lackering, om inte per-
fekt, sa har den betydligt storre varde &n en lika-
dan omlackerad darfor bor vi anvanda all kunskap
vi har for att fora vara 6gonstenar vidare till nasta
generation.

Lite om ytbehandling och vax behandlades ocksa
men anledning av den uppsjo av produkter som
finns pa marknaden idag vilket resulterade i att
det gamla hardvaxet fortfarande ar det basta for
lacken.



RREC VAST:S UTFLYKT TILL
THORSKOGS SL.OTT

9 MAJ 2018

Anders Rohdin

Redan den 9 maj gjorde RREC Viist sin forsta utflykt for aret.
Man samlades i Goteborg och korde pa fina sma vigar norrut
till Thorskogs Slott som ligger vackert beliget utefter Gota dlv
mellan Kungilv och Trollhidttan pa den vistra sidan som en
gang tillhorde Norge. Ja, hir finns mycket historia, ndgot som
deldgaren och VD:n for slottet, Lasse Nilsson, med stor passion
berittade for oss nir vi vl anlidnt. I sitt anférande fick vi hora
om allt spinnande som hént hir. Slottet byggdes av "varvspa-
tronen” Peter Larsson 1892 efter det att han blivit riktigt rik pa
sitt batvarv som ldg alldeles nedanfor slottet. 1986 blev slottet ett
fint hotell och det har bott manga celebra gister hir sedan dess,

cller vad siigas om George (den édldre) Bush med fru Barbara
och Michail Gorbatjov? Aven tv-programmet "Stjirnorna pa
Slottet” spelades in hér aren 2009 och 2010. Men nu var det var
tur att fi en trevlig rundvandring guidade av Lasse och darefter
en utsokt treritters middag. Stillet kan verkligen rekommende-
ras. Efter mycket bilsnack och den goda maten med dryck var
det manga av oss som fornuftigt nog hade bokat in ett rum 6ver
natten. Maste sdga att slottet sig dnnu vackrare ut nir alla vara
fina bilar stod snyggt parkerade utanfor.

En dag/natt att minnas.

JULEBORD I NORSKA SEKTIONEN

Anne og Jens Ronneberg har i mange ar dpnet sin penthouse leilighet i Oslo for at vi i den Norske seksjonen
av RREC kan gjennomfore vrt tradisjonsrike julebord.

[ ar som i tidligere ar, en svaert vellykket og hyggelig kveld. Gjestene fikk ogsa se presentasjonen av neste ars
Norske Rally som foregar i sommerbyen Stavern i Vestfold.

(Tekst og foto Age Antonsen)




Rally Vistmanland den 4 - 5 maj 2019. .o

ROLLS-ROYCE

T'eknisk seminar hos auto Askim alty Vistmantand den 4 - s may:
[Lordag 27. April 2019 klokken 10:00-16:00 4]y PP - e

Vi samlas kL. 10 i Kungsor, Kungsgatan 35, foratt besoka Miniature Kingdom.

. L . . . ) o Ftt Skandinavien i miniatyr med stor modelljarnvigsanliggning.
Den norske seksjonen inviterer til seminar for eiere av Rolls-Royce og Bentley biler hos auto Askim i Sag-

veien 9 i Askim. Vi far besok av William Pullar fra England som er ekspert pa vére biler. Han vill sammen
med auto Askim sine mekanikere sta til radighet for a gi oss gode rad om service og vedlikehold av vare hoyt
elskede klenodier.

https://miniaturekingdom.se.

Vi inleder besoket ca 10.30 med fika och information. Berdknad tid ca 2 timmar.

Auto Askim har 8 loftebukker som kan benyttes denne dagen, slik at alle deltagere kan fa sin bil loftet opp
og fa en runde under sin bil sammen med William som gir gode rad om ting som eieren bor passe pa og ting
som eieren eventuelt bor fa utbedret.

Det blir servert en god luns;j i lopet av dagen som er inkludert i deltageravgiften som ogsa i dr er satt til kr.
1000,- Denne har statt uforandret i mange ar og har gitt mange tidligere deltagere en god investering i sin
bil. Deltageravgiften blir forhiands fakturert.

Vi trenger ett minimum pa 8-9 deltagere for 4 kunne gjennomfore seminaret og vi har satt ett tak pa 15 delta-
gere, dette for at alle skal fa en gjennomgang av sin bil i lopet av den tiden vi har til disposisjon.

Pamelding skjer til Tore Mikkelsen pa e-post til tore_mikk@hotmail.com eller til mob.tlf. 975 29745 (etter
k.18 pa hverdager + helgedager) sa raskt som mulig og helst innen 5. April.

Folg med for oppdateringer pa klubbens hjemmeside og pa FB.

Quizen i forra numret var tydligen
inte sa litt som man kunde tro, for
det var bara en duktig person som kla-
rade alla ritta svaren: Andreas Ohlén.
GRATTIS!

De fyra hjulen som efterfragades till-
horde Bentley Arnage Red Label ca
2007, Rolls-Royce Corniche ca 1982,

Féarna Herrgdrd som grundades 1796, dar har bedrivits bdde jiarn och skogsbruk.

I dag en mycket trevlig Hotell och restauranganliggning med fina salonger och trevlig miljo. www.far-
naherrgard.se

Bentley Mark VI ca 1947 och Rolls-
Royce Silver Seraph ca 1998.

Quizen den hir gangen ska inte vara
lika svar. Fragan ér helt enkelt sd hir:
Den hir teckningen visar en studie
for en kommande Rolls-Royce. Teck-
ningen 4r fran slutet av 1970-talet och
visar cabriolet-varianten byggd pd
den di kommande nya Rolls-Royce
Silver Spirit. Men vad tror ni att ca-
brioletversionen skulle kallas om den
hade blivit verklighet. Under projek-
tets gdng gick den under ett modell-
namn. Det var kanske inte sa fantasi-
fullt. Dérfor borde det vara fritt fram
att komma med en gissning. Vagar ni?
Mejla ert svar som vanligt till jan.se-
gerfeldt@gmail.com.

Vi kommer att parkera bilarna framfor herrgdrden.

Férnas beromda ~ Afternoon Tea” serveras frdan k(. 12.30 till 16.00. Vi avnjuter allt som serveras och
kopplar av i den trevliga miljon.

Du kan besoka Herrgdrdsboden, som har ett blandat utbud, ta en promenad i parken eller mot betal-
ning koppla av i Spa-anldggningen.

Samling kL. 18.30 for en vilkomstdrink.

XKl 19.00 serveras en tre-rditters middag, vin, élpaket eller annan dryck finns att kopa till. Efter mid-
dagen tar vi trapporna upp till Jadrnbaren och umgds, dricker kaffe och naturligtvis kan man kopa till
onskad dryck frdan baren.

Frukost serveras frdn 7.00.

Avfarden frdan Fdarna till Koping kL. 11.00 for besok pd Bil och Teknikhistoriska samlingar.
www.biloteRnik.se.

Didir finns en samling av bilar, bdtar, motorcyklar mm. allt i en fin miljo.

Vi avslutar besoket och rallyt med en fika.



INBJUDANTILL ARSMOTESRALLY
6-9 JUNI PA ORENAS SLOTT

och kallelse till Arsmote i RREC Svenska sektion ¢ juni 2019

Programmet i korthet

Vi bor pé vackra Orenés Slott i Skdne (nira Landskrona). Bilparkering i sluttningen mot Oresund. Utsikt dver Ven och
Danmark. Moderna rum, uppvérmd simbasséng, varma badtunnor och bastu. Tag med badkléder! Vackra promenadvégar.
Sérskild inbjudan gér ut till vara systerklubbar i Danmark och Norge.

Torsdag 6/6 (for dem som bor tre nétter)

Pa viigen till Orenis Slott - besdk ett Motorhistoriskt event, vi dterkommer med forslag.
Incheckning fran kl 15

2-rétters middag inkluderat

Fredag 7/6
Avfird till Béstad/Norrvikens Trédgardar. Cirka 70 km.

Vi arrangerar en egen hogklassig Rolls-Royce/Bentley utstéllning i Sveriges vackraste park.
Sérskild avdelning for ”Bilar med historia”. Vi firar &ven Bentleys 100-arsjubileum!
Uppstdllning av alla bilar pa bésta plats framfor Villa Abelin, senast kl 10:30 skall alla vara parkerade pa plats.

Tva grupper (som véxlar):
1. Besok Birgit Nilsson-muséet. Muséet dr mycket vdlordnat och sevirt, café finns for kaffesugna.
Transport med rod engelsk dubbeldidckare ToR.

2. Guidning och Lunch i Norrvikens Triadgardar.
Ar 2013 tilltriidde nya dgare med Béstad-sonen och entreprendren Erik Paulsson (numera Rolls-Royce Silver Ghost-
dgare) i spetsen. De har genomfort en enastaende upprustning av hela parken och Villa Abelin.

Cakl 15:30 Avfird mot Orenis Slott. Eventuellt ett stopp pd hemviigen om vi hinner.
Ca k1 20:00 “Festmiddag” i Orenis Slotts festvaning, med underhallning. Klidsel: Kavaj

Lordag 8/6
Vi kor 50 kilometer och besdker Krapperups Slott med anor fran 1300-talet. Guidad visning, vacker park fér promenader.

Vi fortsitter mot Kullahalvons spets och Sveriges hogst beldgna fyr. Enastaende utsikt ver Kattegatt, Oresund och
Danmark. Lunch pé nérbeldgna Kullagardens Wardshus.

Ater till Orenis Slott i god tid. Vi skall besdka 6n Ven (rustik klidsel, vi aker bat):

kl 16:00 Forsta gruppen, avfird frin Alabodarnas hamn (géngavstand fran slottet) till Bickvikens Hamn.
Baten tar max 60 pax, enda biten som gar in i hamnen. Dérfor tva turer. Overfart tar 20 minuter.

kl 16:45 Avfard andra gruppen

Buss hdmtar i hamnen.

Guidning pa Tycho Brahe muséet for resp grupp. Historiskt mycket intressant, &ven for vara danska géster!

Wikipedia: https://sv.wikipedia.org/wiki/Tycho_Brahe

Tycho Ottesen Brahe, fodd 14 december 1546 pa Knutstorps borg i Skédne, d& en del av Danmark, déd 24 oktober 1601 i Prag.
Han var en dansk astronom, astrolog och alkemist. Brahe har ett eftermdle som skicklig instrumentbyggare, noggrann, systematisk
observator och en av ytterst fa som upptackt en supernova i Vintergatan.

For att behalla Tycho Brahe i Danmark forlanade kung Frederik Il honom 6n Ven och gav honom medel att bygga ett observatorium.
Brahe lat dar bygga Uraniborg och nérbeldagna Stjerneborg, vilka blev ett astronomiskt forskningscentrum i sin tid. Brahe
revolutionerade den astronomiska vetenskapen genom att inféra noggranna matningar av stjarnors, planeters och kometers banor

K1 19:00 3-rittersmiddag i Backafallsbyn, som &dgs av Spirit of Hven
Information om whiskydestilleriet. Mojlighet provsmaka destilleriets produkter (pa egen bekostnad)
K1 21:30 resp. kI 22:20. Aterfird i tva grupper.

Séndag 9/6
K1 09:00 Arsmote RREC Swedish Section. Giller dven medlemmar som ej deltager i rallyt.

Motioner till arsmoétet skall anmdlas till Styrelsen senast 9 april 2019 enligt stadgarna.
Efter utcheckning: Intressant besdk med lunch for dem som hinner fére hemresan
(ej inkluderat, mer info senare)

Deltagaravgifter:

3 nitter, ankomst torsdag 6/6: 4.500 kr/person i dubbelrum.

2 nétter, ankomst fredag 7/6: 3.700 kr/person i dubbelrum (ansluter direkt till Bastad/Norrvikens Tradgardar senast
k1 10:00)

Enkelrumstillagg: 3 nétter 1.090 kr; 2 nétter 795 kr

Barn ar sdrskilt vilkomna, de som &r 0-14 &r har extra formanligt pris, uppgift lamnas pa begéiran.

Anméla Dig snarast, forst till kvarn géller. Anmélningsformulér pa hemsidan: www.rrec.se
eller per e-mail till goranaberg@rrec.se, tel. 0708 108118.
Anmélan riknas per betalningsdatum, senast 1 april.

RREC’s BankGiro 5965-7258
Payment from abroad: RREC Swedish section:
Nordea bank BIC (SWIFT-adress) NDEASESS IBAN SE79 9500 0099 6034 4952 9274



Det er her vi skal inn med vére biler og ta klassebilde

SVENSKA SEKTIONENS STYRELSE OCH FUNKTIONARER

Villa Sjehammar, 77499 By Kyrkby

Tel: 070-5374330
Epost: chairman@rrec.se

Roberth Nironen

LEDAMOT, Sekreterare, Webmaster Hemsidan och
Facebook, Medlemsregister, MHRF forsdkring
Rynningsgatan 41,802 56 Gavle

Tel: 070 3991765 Epost: secretary@rrec.se

Gert Westergren
KAss6r Bankgiro: 5965-7528
Baldersvédgen 39,137 70 Dalard

Tel: 070 5557799
Epost: treasurer@rrec.se

Hans Orming

Lebamor, Krakelspektakelgatan 3,168 70 Bromma
Tel: 070 5614167

Epost: hans.orming@symbioskliniken.se

Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4,18594 Vaxholm
Tel: 08 54137279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsdkring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Béastad
Tel:, 0708 108118

Epost: goranaberg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF forsakring
Bjérnhuvudv 10,184 93 Akersberga

Tel: 08 54354376 ma-to 8-17.00

Epost: michaelg2@telia.com

til den Engelske Bulletin. Vi far foredrag om utviklingen STYRELSE
Y Per Ostlund .
av Klastad L oenzrnrzitn::DE OVRIGA FUNKTIONARER VASTERGOTLAND, GOTEBORG, BOHUSLAN
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Andreas Dahlqvist, andreas@zynka.se

Bjorn Sundqvist, Torslanda, 0707-983250, bjorn@
sundqvist.se

OSTERGOTLAND, SODERMANLAND OCH NARKE
Ake och Anita Hultgren 072-7005718,
ake.slaka@gmail.com

STOCKHOLM,SODRA UPPLAND OCH VASTMALAND
Platsen vakant.

N UpPLAND, DALARNA, NORRLAND
Roberth Nironen, Rynningsgatan 41
802 56 Gavle, 070-3991765
roberth.nironen@rrec.se
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SUPPLEANT,
Norra Ragnabrov 8,385 94 Bergkvara

runepolis@hotmail.com

Det er hit vi skal med M/Y
Jacqueline.

Vakre Svenner Fyr en halv

time fra Stavern.

Tel: 070-2447187. Epost: bjorkmanea@gmail.com

BESTYRELSEN RREC DANISH SECTION

FORMAND SEKRETAER EVENT-MEDLEM

FRANS GOLDBACH OLE HvIID-NIELSEN HANS CHRISTIEN BUKKEHAVE
Buesgvej 10 Vejlespparken 35.2TH, DK 2840 Holte  Christiansmindevej 4,st

DK 4000 Roskilde Telefon: +45 2030 6730 DK 5700 Svendborg
Telefon: +45 4675 7080 Mailto:ole@hviid-nielsen.dk event@rrec.dk

mailto:fg@goldbach-as.dk

NYE MEDLEMMER

Dennis Eklund Harding, Frederiksberg
Steen Hansen, Roskilde

KASSERER Jan Utzon, Hellebaek
SOREN FRUENSGAARD
PARKVE) 212

7500 HoLsTEBRO
TELEFON: +45 7841 6464
KASSERER@RREC.DK

NAESTFORMAND

HENRIK KIAER

Kalundborgvej 204, Allerup, 4300 Holbaeck
tIf. Mobil 2033 0816

Klaus Krgner, Juelsminde
”The name ROLLS-ROYCE, the ROLLS-
ROYCE Badge and the linked RR Device
are trademarks of Rolls-Royce plc and

Henrik Friborg Jacobsen, Charlottenlund
Lars Henrik Mgller Schandorff, Holbaek

mb@hkvvs.dk are used by the Club under licence”

Dette er M/Y Jacqueline, Oppkalt etter en tidligere

farstedame i USA som har vaart ombord | béten
sammen med sin Greske reder. DEN NORSKE SEKSJONENS STYRE OG FUNKSJONAERER
T ‘==?'

STYRELEDER: STYREMEDLEM: VARAMEDLEM:
Tom BRUBAK STIG ROAR JOHANSEN LARS FLATNES NYE MEDLEMMER
Texnesbakken g Asveien 357 Vennergdveien 258
1591 Sperrebotn 2030 Nannestad 3160 Stokke Peter Linvall, Karrestadveien 31,
T. 69287924 T.97022998 T. 91191053

1782 Halden, Norge

Email: Brubak@online.no Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com Email: LF@Flaatnes.no

Bernt Bahr, Papperveien 240,

STYREMEDLEM: VARAMEDLEM: SEKRETAR: 1684 Vesteroy. Norge
RUNE ROKSTAD OLE ARNE EIKSUND JENS E. RONNEBERG
Kursethagen 20 Nygards Alle 7 Niels Juels gate 14
6224 Hundeidvik 0871 0slo 0272 Oslo
T.92661000 T. 40601706 T.92011268

Email: Rune@Rokstad.no Email: O-Eiks2nline.no

Arild Overa, Bautevegen 104,

6063 Hjorungavag, Norge

Email: Jensroen@online.no



Roberth Nironen har dragit ett tungt lass i klubben i minga ar med att vara ansvarig for medlemsregistreringen och for
hemsidan och gjort ett fantastiskt arbete. Nu viljer han att trappa ner. Vi erbjuder dérfor it nagon av vara medlemmar ta
over ansvaret for dessa viktiga funktioner i klubben:

ANSVARA FOR MEDLEMS- OCH FORDONSREGISTRET

SKOTA ADMINISTRATIONEN KRING NYA MEDLEMMAR

SKOTA HEMSIDAN

SKOTA KLUBBENS FACEBOOK-SIDA

UTFORA RULLANDE AVISERING AV MEDLEMSAVGIFTER

LAMNA UNDERLAG FOR UTSKICK AV BULLETINEN OCH ADMINISTRATION AV OVERUPPLAGA AV TIDNINGARNA

Det kan girna vara flera personer som delar ansvaret. Vi har redan en person som har lovat ta éver hemsidan, vilket
betyder att ansvaret for de aterstiende omradena inte bor bli alltfor betungande. Finns nagon frivillig som kan tinka sig
att komma med i det roliga klubbarbetet? Intresserade hor av er till ndgon i styrelsen!

I B1L & I
INDUSTRIBROMSAR

BILRESERVDELAR FERODW Friktdonsmaterial.
V1 svarvar Eromstrummior, Eromsskhwor och
svEnghjul. Renow. Bromsok. SPEC Immar alla
typer av bromsbackar och friktlonsmararlal
for iIndustrialla Sndamal. Planar Bven Toppar.

NORRORTS BIL & VANSERVICE

Oppat diind. Forsd, T30 -1 700 Fed 7,30 -15.00
Ranhammarsvagen 5, 16867 Eromma

Tel. 08-34 75 98, Fax. 08-32 55 46

Renovering av vixellador och converters
08-564 720 10
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Rolls-Royce & Bentley Parts

[
Tel: +44 (0) 1455 292949
Email: sales@flyingspares.co.uk =1 Car Care

www_ﬂyingspares_com Service for Engelska bilar

Vi whir service och repavationer
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