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Kira medlemmar

Just hemkommen fran en mycket trevlig
och god RREC lunch i Géteborg (The Royal
Bachelors Club) forfattas dessa rader. Rik-
tigt stor uppslutning 18 medlemmar, re-
kord?

P& mandag (4 nov) ar det dags for RREC
lunch i Stockholm som brukar vara mycket
uppskattad och valbesckt bland saval vara
medlemmar som AHK.

Ordforanden har ordet

Arsmétet pa Thorskogs Slott 29-31 maj
2020 ar nu planerat av Bjorn Sundqvist, se
separat inbjudan. Ser mycket lovande ut!
Likasa ar The Flying Rally med vara vanner
Irldndarna nu planerat, se inbjudan i detta
nummer. Rallyt gar av stapeln 28-31 au-
gusti 2020 med Stockholm som bas. Rally-
organisator Clifford Hellzén garanterar att
rallyt blir en upplevelse.

Véren 2020 inleds som vanligt med vin-
provning pa Bjertorp Slott den 17-18 spril,
som vanligt organiseras det av Goran Berg.
Bjertorp brukar alltid vara en riktig hojdare!
Ovanstaende ar bara exempel pa det ut-
bud som RREC har i Sverige. Unyttja dven
vart goda samarbete med AHK som har ett
aktivt utbud av begivenheter. Saval inhem-
ska som internationella rallyn ar tillgang-
liga for samtliga medlemmar.

Nu i Goteborg traffade jag sa val "stammis-
ar” som aldre "nyvaknade” medlemmar
som nagra helt nya. Tycker vi har en riktigt
bra utveckling och stamning i klubben.
Om just du har ideér om aktiviteter/rallyn
please let us know. Klubben &r vara med-
lemmar.

Daremot ar moderklubbens utveckling inte
gynnsam. Ekonomi, organisation och led-
ning har stora utrymmen till férbattring.
Nagra atgarder som ar pa gang beskrivs

i denna Bulletin av Ole Hvide Nielsen var
Skandinaviska representant i hogsta led-
ningen MC. De internationella sektionerna
har gemensamt forfattat en skrivelse till
MC dar vi dels uttrycker var oro och vart
missndje, dels presenterar en lang lista
med konkreta forslag till forbattringar.
Klubben ar ju till for samtliga medlemmar!
Sjalvfallet ar vi stolta att tillhora RREC's
moderklubb men for att de kontinentala
sektionerna ska fa value for money maste
en annan ordning skapas. Innan 2020 ars
AGM i borjan av april inbjuds darfor repre-
sentanter for vara sektioner till en forbere-
dande genomgang av vara forslag till vad
vi anser vara nédvandiga forbattringar.

Vi kan dock gladjas at att i de Skandina-
viska sektionerna ser det mesta "ljust och
vackert” ut.

Ser fram emot att ses pa olika begivenhe-
ter framaver: luncher, julbord, tekniska se-
minarier, rallyn och 6vriga arrangemang.

Pa styrelsens vagnar vill jag dven passa pa

att 6nska samtliga medlemmar en
God Jul och Ett Gott Nytt Ar
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ORDFORANDE RREC-SVENSKA SEKTIONEN

www.rrec.dk
Opplysninger om
medlemskab se info
pa hjemmesiden.

Kare
Medlemmer

Sa gar aret pa haeld og vinteren banker pa
dgren, men jeg vil lige naevne nogle af de
spaendende ting

der er sket i eftersommeren.

I august afholdte den Norske Sektion deres
Rally pa Vestfold, hvor flere danske biler del-
tog i et flot arrangement.

I slutningen af august var Rolls-Royce-klub-
ben inviteret til Skagen i forbindelse med
en helt speciel begivenhed.

Der blev afholdt 12mR EM Staevne & Clas-
sic Car Rally. Der var flere fra klubben der
deltog i denne uforlignelige oplevelse med
de smukke gamle traeebdde med 17 mands
besztning. Det var en keempe attraktion pa
Skagen som ikke tidligere er set.

| september var klubben inviteret til My

GARAGE i Vejle (godt nok med kort varsel).
Men her var muligheden for at prpvekgre
den ny Rolls-Royce Cullinan SUV model. Jeg
ved flere benyttede sig af denne chance,
omderkom en” med hjem i garagen fortael-
ler historien ikke om.

| oktober afholdt den Franske Sektion sit 50
ars jubileeum, formanden og flere danske
biler var inviteret og deltog (se artikel i bla-
det).

| november fejres traditionen tro Mortens
Aften hos Clausen pa Risbyholm Gods, hvor
mange har tilmeldt sig.

Formanden gnsker alle en
God Jul og rigtig Godt Nytar.

%}M &%ﬁ/&/émﬁ
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www.rrec.no
For medlemskap
(1300 :-/ar) kontakt
Jens Ronneberg pa
tel. 92011 298.
Sektionens bankkonto
er:1064.10.19319

Kjaxre medlemmer

Her i Sandefjord var det minusgrader og
frost i dag. Godt a tenke pa at «finbilen» er
flott plassert i vinterhi. Det var en liten lek-
kasje fra hgyde justeringen av forakselen
merket jeg. Dette ma jeg sette pa huskel-

Ordforanden har ordet

isten for neste sesong starter. Dere andre
har kanskje saker pa huskelisten dere ogsa.

For noen er jo denne sesongen hvor bilene
oppgraderes og pusses den aller hyggelig-
ste. Har dere prosjekter denne vinteren sa
fortell oss andre om det. Legg ut bilder pa
var Facebook-side sa kan du fa anerkjennel-
se og kanskje noen gode rad. Har du spgrs-
mal om saker du lurer p3, legg dette ut pa
var Facebook-side og i de aller fleste tilfel-
ler vi du fa gode kloke rad og veiledning.
Ved 3 benytte sosiale medier pa denne ma-
ten sa oppnas det direkte kontakt mellom
medlemmer i var klubb, og det medvirker
til «litt eierskap» til var klubb og den litt
spesielle «<boblen» vi befinner oss i.

Jeg gleder meg til i januar/februar 3 lese
om deres store og sma utfordringer i det a
eie fantastiske biler av merket Rolls-Royce
og Bentley. Ta utfordringen!

Til dere med omfattende restaureringer sa
er var flotte Bulletin rette stedet a sende

bilder og tekst til.

Styrearbeidet i klubben er hyggelig og vi

o

gnsker na a utforske i mulighetene for a
danne lokale aktiviteter for vare medlem-
mer. Vart land er stort og det er styrets
malsetning at alle kunne fa muligheter til
a treffes og bli kjent. Forenes i det 3 eie to
av verdens mest prestisjetunge bilmerker.
Styremedlemmene har fatt hjemmelekser
i 3 finne ut hvordan vi kan oppna var mal-
setning og jeg er spent pa hvor vi lander i
denne saken. Sitter du pa tanker om hva
styret bgr tenke pa i denne sammenheng
eller kan du vzere en av vare «lokale for-
menn» sa ikke ngl med a kontakte meg pa
Mail eller telefon.

Rally Rgros er booket og det gjenstar litt
befaringer og bestemmelser av aktiviteter.
Folg med pa var Facebook-side og hjem-
meside. Det er her invitasjonen blir lagt ut
forst.

Jeg gnsker dere alle en fredelig og god av-
slutning pa aret 2019.

God Jul og Godt Nytt Ar!
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Formann
RREC NORSKE SEKSJONEN.

THE IRISH FLYING RALLY

kommer att dga rum i Stockholm den 28/8-1/9 2020. Mera info kommer senare.

—— EVENEMANGSKALENDER =—

SVENSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.SE

VARJE MANAD:

LUNCHERNA | STOCKHOLM

Belgobaren i Freys Hotel kl. 13.00 forsta
mandagen i manaden (ej juni-aug)

For deltagande anmal senast mandagen
innan till Nils Vetterlein tel 08-717 23 53
eller nilsvetterlein@tele2.se

DETTA HANDER | RREC VASTRA DISTRIKTET.
Anmalan till Bjérn Sundqvist: tel o707-
983250 eller mail: bjorn@sundqvist.se

SE AKTUELL KALENDER
PA HEMSIDAN RREC.SE

NORSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.NO

DANSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.DK

Folg med pa hjemmesiden RREC.DK hvor
der ofte er nye og spaendende tiltag -
bade pa kalenderen og nyhedssiden.

SVENSKT ARSMOTE OCH RALLY

Arsmote och drsrally den 29-31 2020 kommer att dga rum pa Vistkusten
med boende pa Thorskogs Slott.
Mer detaljer kommer pa hemsidan samt i ndsta Bulletin.

Ev fragor till Bjorn Sundqvist.




RALLY VESTFOLD I STAVERN 2019
(Car Wash Rally)

Age Antonsen

Hei Age, det er John som ringer. Jeg m3 opplyse at Silver Cloud’en
har mistet bremsene sd jeg ma komme med en annen bil. Helt OK
det John. Du husker at du skal hjelpe til med a parkere biler nar
de kommer til Fredriksvern verft pa fredagen? Jeg kommer tidlig
nedover fra Rjukan og ordner det. Foresten gratulerer med vaeret
for neste helg Age. Det meldes jo nesten ikke vind og opphold. Blir
en fin battur til Svenner fyr med Jacqueline og de to andre klas-
siske batene. Vi gleder oss.

Denne samtalen fant sted 8 dager for det Norske Rally i 2019
skulle starte. Aldri tidligere hadde det veert sa stor interesse for
et Norsk Rally. Det var pameldt 34 ekvipasjer med 70 personer fra
fire land, og flere var pa venteliste.

To dager senere endret veermeldingen seg for var Rallyhelg. Na
skulle det bldse men ikke komme s mye nedbgr. Pa onsdagen var

veermeldingen sikrere og med varslet vind pa 14 m/s pa Svenner
Fyr ble turen dit kansellert. Plan B ble iverksatt og Citadellpya rett
ved Stavern ble vart reisemal med innlagt lunch i Tordenskjolds
soldaters krutthus. M/Y Jacqueline ville frakte deltaker og var
lunch til og fra Citadellgya.

(Kom vi dit ?)

FREDAG.

Vi hadde kvelden fgr truffet Jens Kjaerulff og Per Thomsen og tatt
noen ¢l sammen. Dermed var den beste komiteen til 3 bedpmme
vare biler pa plass, og Jens og Per fikk litt a bedrive tiden med.
Tusen takk til dere for utmerket innsats.

Sa var det bare 4 gjore de siste forberedelsene og vente pa at bi-
lene skulle komme.
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Og kom gjorde de. Hyggelig gjensyn med mange klemmer ble det
og noen helt nye bekjentskaper. Det er bare sa utrolig hyggelig
nar folk er sa blide og positive som de er i var klubb.

Alle fikk utlevert pose med Rallyhefte, startnummer og materi-
ell. Og denne lille oppgaven med a sette startnummer pa bilen er
alltid trivelig. Alle kommer i prat og hjelpende hender er lette a
finne. Spgrsmal fra publikum besvares og reiseruter deles.

Tiden Ipper og sa er det siste pussen pa bilen fgr det er tid for
middag.

Vi mgttes i Selmas Hage pa hotell Wassilioff, og etter velkomst-
tale og litt om dikteren Herman Wildenveys forhold til hotellet,
fikk vi servert en utmerket to retters meny. God stemning i lokalet
og et par dikt av Herman Wildenvey ble det ogsa tid til.

Stor takk til Anders Rohdin som reiste seg og sa at na var det enda
en grunn til 4 reise til Norge, for na kan de fa til a lage fantastisk
mat ogsa.

Kvelden ble avsluttet i hotellets pianobar.

LORDAGEN.
Etter frokost og Drivers Meeting var det klart for avreise.

Vi delte gruppen i to og en kjgrte til Helgeroa pa garasje bespk og
den andre til Fridzpe hus.

Ved avreise startet det s3 smatt regne. Nar den gruppen jeg var
med i kom til Fridzge hus var det storm styrke i vindkastene og
regnet bgttet ned. Guiden gjorde sitt aller beste for a vise oss
rundt men det var ingen lett oppgave han hadde i regnet og vin-
den. Nar fgrste gruppe var ferdig og den andre gruppen var godt
igang med omvisningen ringte min telefon.

Hei, dette er kapteinen pa M/Y Jacqueline. Her nede i havnen bla-
ser det nd 22 m/s og jeg kan ikke ga fra kai og over til Citadellpya
i slikt vaer.

Da var fglgende situasjon oppstatt i Rally Vestfold i Stavern. Vi
hadde ikke noe sted a reise til da baten nektet a forlate havnen og
var lunch befant seg ombord i baten. Vi hadde truffet sommerens
skybrudd ngyaktig pa timen og det varte i fem timer.

VI KOM IKKE TIL CITADELL@YA!

Det var 64 personer i vart fgplge som utrolig nok holdt humgret
oppe og fortalte at det var interessant det de fikk hgre om Fridzge



hus og at det var spennende biler 3 studere i garasjen til Lars Thun-
berg. Men na var de vate og sultne!

Innen vi kom tilbake til Stavern var situasjonen lgst via telefon med
vart fantastiske vertskap i Hotell Wassilioff. Vi fikk disponere lokale
og mange stilte opp for a dekke til for a fa en hyggelig lunch. Ekstra
takk til Dorte Kvist som naturlig tok ledelsen og ordnet dette.

At 10 flasker med Prosecco kom pa bordet ble heller ikke feil.

Vi fikk en hyggelig og smakfull lunch med vare fantastiske delta-
kere som na hadde fatt skiftet til torre klzer. Stor takk til vertskapet
pa vart hotell.

Da var det ekstra tid til neste post pa programmet. Vinden og reg-
net hadde avtatt og flere benyttet tiden til a kikke litt rundt i Sta-
vern.

Tid for arsmgte og jentene hadde avtale med Bokinspirator Liv
Gade.

Jeg hgrte at hennes foredrag var underholdene og alle fikk med
bok hjem.

Jens Rgnneberg ledet, som mange ganger tidligere vart arsmgte
pa en behagelig mate.

At vare gjester fra Sverige og Danmark deltok og hadde informa-
tive innlegg under mgtets gang ble satt stor pris pa.

Tom Brubak hadde bedt om avlgsning som formann og Age An-
tonsen ble innvalgt i hans sted.

Ferdig pyntet og klare for kveldens gallamiddag ble det minglet
og servert bobler i hotellets pianobar. Presis klokken 19.30 gikk vi
til bords. Tre retters meny denne kvelden og med Per Ostlund som
kveldens toastmaster viste jeg at alt var i de beste hender.

Lars Thunberg hadde engasjert Helene Andersen som sang for oss
under middagen. Hun er na inne pa andre aret pa Paul McCartney
skolen i London.

Rohdins Classic Car sponset med premier og jeg tror at det ble pre-
mie til alle. Takk til Carina og Anders som alltid har skjemt bort den
Norske seksjonen.

Det ble sir Henrys skal og vi tok denne gangen med W O Bentley
ogsa.

Kveldens hgydepunkt var nok premiering av de beste bilene.

Her var det Jens og Per som hadde regien og det ble utdelt premier
til fire biler.

Maten var ypperlig ogsa denne kvelden og forngyde gjester sam-
let seg etter hvert i pianobaren og avslutte kvelden her.

SONDAGEN.

Lang frokost og Drivers Meeting fer avreise til Nord-Europas
stgrste steinbrudd og Norges Nasjonal Stein. Lars informerte om
steinbruddets drift opp gjennom tidene og fortalte at de na tok ut
steinblokker som 13 28 meter under havoverflaten.

Jeg lar bildene tale for seg pa dette spektakulzere stedet.

Magnus kjgrte drone over stedet og denne videoen kan sees pa
den Norske RREC Facebooksiden. Sgk pa Age Antonsen.

Alle deltakere har fatt minnepenn tilsendt med bilder og videoer.

Feerden videre ble til Sandefjord og Gokstad Kystlag. Her var mo-
tormuseet apent og i Nordre Skur ble det pa enkel mate servert
hjemmelaget fiskesuppe.

At denne falt i smak er sikkert da nesten alle gnsket dobbel pors-
jon og den store kjelen ble tom. Sjokoladen som dessert ble heller
ikke feil denne dagen.

Den som fikk liten tid til 3 spise var Stig Roar Johansen. Han ut-
fordret gassforekomster i en lekk flotter med bor og gass flamme
for 3 lodde denne. Reparasjonen var vellykket og Allan og Karin
kom tidsnok til Kgbenhavnbaten fra Oslo. Stor takk til Stig Roar.
Jens Rpnneberg takket de ansvarlige for arrangement og over-
rakte en bok.

Sa var det hele over. Flere klemmer og vel hjem til deltakerne. Nar
jeg na skriver om dette Rally Vestfold i Stavern sa er det med stor
takknemlighet til de flotte menneskene som vi fikk lov til 3 til-
bringe helgen sammen med.



SKE SEKTION

. Frans Goldbach

Ti ar siden var en lille gruppe fra den danske sektion tilmeldt 40
ars Jubileeum til Rally de Canadel ca. 25 km vest for Saint-Tropez i
sydfrankrig.

I ar afholdt den franske Sektion sit 50 ars jubileum og dem der
havde deltaget for ti ar siden kunne deltage igen,

der var kun plads til 50 kgretgjer. Denne opfordring ville vi ikke
lade sta hen, sa da invitationen kom, var der ingen tvivl, dette
skulle opleves igen.

Sendag morgen kl. 8.00 startede turen sydover i fint vejr og tre
biler (spndag ingen biler pa de tyske motorveje?)

Men...men...da klokken var 22.00 var vi kun kommet syd for Han-
nover ca. 590 km. Vejarbejde...vejarbejde...vejarbejde...kg...ko...
kg...regn...regn...regn...regn... Aldrig i de ar jeg har kert i Tyskland
har jeg oplevet noget lingende.

Mandag - tirsdag: Videre og fint vejr, med ophold i Beaune (Fran-
krig) med vinsmagning, gourmet mad og hygge,
det var "bare” ferie.

Onsdag: Ankomst til hotellet i Rayol- de Canadel. KI. 18.00 Vel-
komst champagne og middag. Det var spaendende igen at mg-
des med de tidligere deltager fra England, Tyskland, Schweitz og
Frankrig.

Torsdag: Vi skulle kere ca. 70 km af ganske sma bjergveje, til be-

spg og smagning pa et vinslot hvor to biler naesten ikke kunne
passere hinanden. Man anbringer en politibil i front med udryk-
ning, hvorpa det gaelder om at fplge trop. (eskorte-kersel). Andre
bilister stirrede mabende, nar trafikken blev holdt tilbage og 50
fantastiske kgretgjer, skulle igennem vejkryds og sma byer. Det
skal siges, der var utrolig smukt pa ruten. Sidst pa eftermiddagen
skulle vi til Cocktail party pa Villa Mimosa...Sir Henry Royce”s som-
merresidens.

Fredag: Flot keretur med frokost pa Michelin restaurant i Saint-
Tropez og promenade-shopping. Selvfglgelig var hele havnen
spaerret af til parkering, foran de store bade i havnen, hvor politiet
guidede os pa plads. Da jeg spurgte Jean Pierre den franske for-
mand hvorfor der var flyveshow over havnen en fredag svarede
han:”"Det var til 2ere for den danske sektion, der havde kgrt sa lagt
for at bespge dem”. Der var virkelig styr pa sagerne og publikum
kunne besigtige alle bilerne.

Lordag: Besgg pa Chateau de La Verdieré som |3 2,5 times kgrsel
fra kysten og er det stgrste privat ejede slot i Provence. Her blev
frokosten indtaget inden vi skulle hjem og vaere klar til Galla Din-
ner. Om aftenen takkede den danske formand den franske klub
for invitationen og overbragte en gave fra klubben, hvorefter det
danske hold optradte med et par musikalske sange fra soerne -
ikke Mills Brothers - men Mini Brothers! Kempe applaus, de glem-
mer os aldrig.




Sendag: Vivar inviteret af byens Borgmester til bespisning i Byens
Park (udendgrs) men fgrst skulle byens borgere

besigtige bilerne, for derefter at vaelge hvilken de kunne taenke
sig, at komme med som passagerer. Der var arrangeret besgg 5
steder (Ejendomme) som abnede deres hjem, sa vi kunne se hvor-
dan de lokale havde indrettet sig. Det var virkelig spaendende og
som gestus var der Grill-Party i Byens Park for byens indbygger og

RR-folkene. Menuén bestod af Foire gras og helstegt okse ( de hav-
de grillet fra morgenstunden) samt alt hvad der kunne drikkes.

Jeg tillod mig at invitere den franske sektion, til et dansk Rally, sa
de kan opleve andet end solskin og bjergveje.

En fantastisk tur, fantastiske mennesker, fantastiske landskaber
og fantastisk arrangement.

RAPPOR'T FRA
HUNT HOUSE

Ole Hviid-Nielsen

KLUBBENS @KONOMI HAR HALTET.

Der har i det seneste ar veeret en del problemer med et overfor-
brug pa klubbens konti. Derfor har bestyrelsen slaet bremserne i
og sat forbruget i et lavere gear. Det har betydet at vi allerede nu
er naesten oppe pa en balance i klubbens gkonomi. Bestyrelsen
har strammet reglerne for forbrug, saledes at ingen kan indkgbe
stgrre ting uden godkendelse fra vores finansdirekter Knud Blzes-
bjerg eller fra Chairmann lan Hick. Det betyder ogsa at investe-
ring i et nyt WEB- og IT-system bliver udskudt.

Der har igvrigt vaeret en del skriveri om direktgrernes forbrug.
Dette har gjort, at vi udsender en rapport om forbruget for hver
direktor. Jeg var kraftigt imod, fordi det kan vaere svaert for med-
lemmerne at forsta at jeg som udlaending skal betale mere for at
deltage i mgderne i Hunt House. Det kommer til at se helt skaevt
ud, at nogen direktgrer skal ha’ kgrselspenge for at kgre 4o kilo-
meter og jeg skal ha’ bade fly overnatning og udlejningsbil for at
kunne deltage.

Det blev vedtaget at foresla uzendrede medlemsbetalinger i 2020.

MEDLEMSKORT:

Der har veeret en del medlemmer der har gnsket at genindfpre
medlemskort i klubben. Vi har faet flere tilbud om produktion af
medlemskort, men ingen kommer med tilbud pa under £8.000.
Det er en ret dyr post for kort der ikke nan benyttes til ret meget
andet end pynt pa opslagstavlen. Vi har igen kortene pa dagsord-
nen til naeste mede i bestyrelsen.

KLUBSHOPPEN:

Der er - som man maske har bemaerket en fin ny "Club Shop” pa
nettet alle medlemmer er blevet spurgt om, hvad de syntes skulle
vaere i shoppen. lan Dorward - vores General Manager - har efter-
folgende aftalt med et eksternt firma at de sgrger for shoppen.

Det betyder at vi ikke laengere skal have et stort lager af alt mu-
ligt - tilsammen en ret stor veerdi, der ikke var effektiv. Man kan
stadig se tingene - bade pa nettet og i Club Shoppen. Bestyrelsen
gik samtidig med pa ideen om at vi indretter en mobil Club Shop
i en kasse der kan sendes rundt til sektionerne, ndr de ved at der
er samlet flere medlemmer. Sa kan medlemmerne se og fgle pa
varerne og kgbe ind via nettet.

REDUKTION AF BESTYRELSEN:

Bestyrelsen har besluttet at reducere antallet af direktgrer fra de
nuvzerende 10 personer til 8 over to ar.Begrundelsen er, at direktg-
rer koster penge, og at det er betydeligt nemmere at planlegge
med 8 direktgrer end med 10. Vi vil samtidig tildele hver direktgr
sit eget omrade kan forberede mgderne bedre, samt at det bliver
lettere for medlemmerne at overskue. Der er to pa valg til foraret
og der vil altsa kun blive valgt en.

ELEKTRONISK AFSTEMNING:

De seneste ar er der mange medlemmer der ikke har stemt i
forbindelse med valg til bestyrelsen. Vi har derfor besluttet at
forspge med e-voting - altsa elektronisk afstemning - i ar. Det har
kraevet en mindre @ndring i klubbens vedtaegter, men til gengaeld
bliver bade medlemmernes indsats og stemmeoptzellingen me-
get lettere.

HUNT HOUSE TV:

For at gere klubben mere udadvendt og samtidig ggre noget for
de medlemmer der bor langt vaek fra klubhuset i Paulerspury, vil vi
forsgge at optage video fra nogen af de mange events der foregar
i Hunt House og sa udsende dem "on demand”. Vi vil eksperimen-
tere lidt i starten, for at ggre videoerne levende og spaendende,
men vi regner med at i vil blive spurgt om hvad i synes, nar vi har
fundet en form der er underholdende og informerende. Det kan
sa senere fglges op af videoer om klubben og om rallyer.

AGM 2020:

Klubben vil opfordre til at alle sektioner deltager med en eller fle-
re bestyrelsesmedlemmer til det arlige AGM i Paulerspury. Der har
varet en del snak om hvordan vi kan ggre diskussionerne bedre
og mere aktuelle. Det er en af de vigtige emner der diskuteres ved
naeste bestyrelsesmede.

Naeste mgde i bestyrelsen holdes d.22.november og derefter ca.
hver anden maned. Har du noget du gerne vil have bragt op for
bestyrelsen er du velkommen til at kontakte mig.

Venlig hilsen
Ole Hviid-Nielsen, Direktgr i RREC.Itd



TACK OCH LOV FOR
HOGKONJUNKTURER!

1988 var det hogkonjunktur i Sverige. Fastighetspriserna sag ut
att oka i all oandlighet, hjulen snurrade for fullt och det var all-
man kopfest. Svenska Dagbladet hade foljaktligen aven (15 mars)
en stor artikel om Rolls-Royce, dar man bl a konstaterade att for-
saljningen av nya Rolls-Royce - "bilarnas konung” - i Sverige aret
innan hade varit hela 225 % storre dn aret fore - storsta kningen
av alla bilmarken och en tydlig konjunkturindikator.

Importoren Férenade Bil med ett standsmassigt kontor for Rolls-
Royce i Wenner-Gren Center i Stockholm salde 1987 hela sju nya
Rolls-Royce och sex nya Bentley (men bara en Turbo R) i Sverige -
fler &n pa mer @n ett decennium. Man passar darfor i SvD dven pa
att redogora for alla myter kring Rolls-Royce - "myternas bil”- och
provkor ocksa denna som man konstaterar for de flesta [ontagare
helt ouppnaeliga drombil. Och man menar att Rolls-Royce inte
bara ar en bil - utan snarare ett satt att leva. Intradesbiljetten till
detta liv kostade da 1988 fran 985 ooo kr for en standardutrustad

~ n.Rells-Royce Silver Spirit 1987/8
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Rolls-Royce Silver Spirit till 1 525 ooo for en motsvarande Corniche
Drophead Coupé. Och Bentley fanns fran 850 ooo kr fér en Eight
till1 500 ooo for en Continental. Med extrautrustning kunde dock
bilarna bli betydligt dyrare. Motorn angavs 1988 i de flesta fall ha
243 hk med den nya bransleinsprutningen och inte bara som ti-
digare ha "tillracklig” eller "okdnd” motorstyrka. Och Rolls-Royce
ansags ha en helt 6verlagsen kvalitet - "som en Rolls-Royce”. Pro-
duktionen i Crewe lag da pa 3 ooo bilar/ar, men med hela 4 ooo
anstallda. Det handlade darmed om handgjorda bilar tillverkade
med en helt enastaende hantverksskicklighet och finish. Andra
tillverkare producerade i stallet 3 ooo bilar/dag.

Rolls-Royce-avdelningen pa Forenade Bil hade under manga ar
bara en enda anstalld, tillika forsaljare av Rolls-Royce bilar i Sveri-
ge:den legendariske Georg Wessman, "Mr Rolls-Royce”, portratte-
rad och intervjuad i Bulletinen nr 2 2016. Han brukade oftast silja
farre nya Rolls-Royce per ar an man kunde rdkna pa ena handens

fingrar. Han hade dock inte - som alla andra bilférsaljare - rad att
kora det marke han sjélv salde. En ny Rolls-Royce som tjanstebil
skulle helt ha raserat hans privatekonomi...

Den bil SvD fick provkéra var Férenade Bils davarande demobil, en
Rolls-Royce Silver Spirit i fargen Royal Blue (m&rk-/mellanbla) Me-
tallic, med helladerinredning i fargen Parchment (creme lader) och
med registreringsnumret BEJ992, tilldelat i juli 1987. Ingen av alla
bilder pa bilen i SvD:s artikel ar dock tagen bakifran - dar hanger
formodligen en gron saluvagnsskylt och dinglar. Nagon skatt be-
talades namligen inte for bilen forran i mitten av september 1988,
da den till slut hamnat hos sin forsta privata agare. Enligt ryktena
var detta inte nagon mera kind eller profilerad dgare, utan nagot
sa jordnara som en potatishandlare utanfor Halmstad, som verkar
ha leasat sin nya Rolls-Royce. Han maste ha salt valdigt mycket
potatis for att ha rad med en ny Rolls-Royce. Det var dock anda
tur att det fanns nagra som hade rad och vilja att skaffa sig dessa

bilar som nya. Annars skulle det inte ha funnits nagra begagnade
svensksalda sadana att kopa for oss som inte har rad eller lust att
betala miljonbelopp for en ny bil - till ett pris som man i stallet kan
fa en hyfsad villa, valbelagen sommarbostad eller bostadsratt for.
1988 var det dock troligt att manga nya Rolls-Royce och Bentley
var lanefinansierade - sadan var tiden. | praktiken var det alltsa
bankerna som dgde manga av dessa.

Bara nagra ar senare var dock den ekonomiska situationen i Sve-
rige narmast diametralt motsatt den 1988. Mangder av fastig-
hets- och finansbolag hade gétt i konkurs. Staten tvingades ga in
och garantera den finansiella stabiliteten fér de svenska storban-
kerna, som plotsligt sjalva var tvungna att 6verta och dga stora
fastighetsbestand, som ingen ville képa. Man hade lanat ut alltfor
mycket pengar mot alltfér dilig sikerhet. Atskilliga privatperso-
ner satt ocksd med lan vida 6verstigande de beldanade bostéder-
nas varde. Radhusbiff, dvs blodpudding - och nudlar - blev mangas
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BEJ992 i Svenska Dagbladet 15 mars 1988. Foto: Lennart Nygren

raddning. Det var kort sagt nu djupaste lagkonjunktur. Och kanske
gick det inte heller langre sa bra att salja potatis.

Lyxbilar var méjligen da inte langre det forsta manniskor tankte
sig att investera i (dvs de flesta utom bl a min fru Elisabeth och
jag sjalv). BEJ992 var nu under fyra ar i borjan av nittiotalet direk-
tionsbil pa ett rederi i Goteborg. Darefter vandrade den runt bland
ett antal kdnda lyxbilshandlare i Sverige, utan att hitta nagon mer
langsiktig agare.Jag och min fru beundrade den sjilva i mitten av
go-talet hos en sddan handlare i Géteborg. Vi fascinerades av att
den sdg ut att vara helt i nyskick. Man begarde narmare en miljon
kronor for bilen - alltsa fortfarande i niva med en villa - och vi fick
vara glada for att vi sedan 1993 hade var fina svensksalda Silver
Shadow 1970 i Royal Garnet (morkt vinrdd) och efter en tid hos oss
dessutom med kladsel i Magnolia eller creme lader.
Lyxbilsmarknaden var alltsa allt annat an lysande och dven den
Goteborgska lyxbilshandlaren gick sedermera i konkurs. Det blev
allt eftersom litet av kdparnas marknad. Och 1988 bytte vi var Sil-
ver Shadow till var forsta Rolls-Royce Silver Spirit, en 1982 ars mo-
dell i Exeter Blue (solid mérkbla) med fran bérjan beige standard-
inredning, men (dven har) efter en tid hos oss helladerinredning i
fargen Magnolia. Silver Spirit var da fortfarande en relativt ovanlig
modell i Sverige. Senare kom dock allt fler importerade sadana till
landet - i mer eller mindre bra skick.

1998-1999 bdrjade sa dven min bror Kurt och sviagerska Helen
fundera pa att kdpa en Rolls-Royce. De tittade forst pa ett par olika
Silver Spirit som sag bra ut pa bild men som vid narmare beska-
dande visade sig vara narmast vrak. Till slut hamnade de dock hos
en bilhandlare i Sundsvall, som hade tva riktigt fina Silver Spirit till
salu: en silvergra med gra skinnkladsel och sa BEJ9g2, fortfarande
i unikt nyskick. De valde den senare, som da hade gatt 3 ooo mil.
Priset var inte lagt, men nu dnda en bra bit fran miljonen. De kom
sa att ta mycket val hand om bilen, som hela tiden forvarades i
deras stora och morka varmgarage.

Bilen har chassinummer eller VIN HCX 21953. Enligt den extremt
valinformerade Marinus Rijkers, RREC, blev den klar i juli1987. Man
hade da redan hunnit gora flera bilar av 1988 ars modell i fabri-
ken i Crewe, men enligt Marinus register var detta 4nda den tredje
sista bilen av 1987 ars modell. Eftersom den trots detta utrusta-
des med ett antal detaljer som egentligen kom forst pa 88:orna
borde den kanske i stallet betecknats 87B. De viktigaste detaljer-
na fran 1988 ars modell ar elektronisk bransleinsprutning (EFI) i
stallet for forgasare samt ABS-bromsar. | Sverige forregistrerades
den och tilldelades registreringsnummer BEJ992 den 7 juli 1987,

Enligt vad red har erfarit, bekrdftar f d Rolls-Royce-férsdljaren Ge-
org Wessman att det dr han som kor bilen i SvD:s artikel.

men eftersom den kom i trafik forst i september 1988 klassas den
anda i bilregistret som varande av 1988 ars modell och troligen
saldes den dven som detta. Under tiden som demobil hann den
aven med att vara utstéllningsbil (tillsammans med en Bentley)
pa Stockholms Internationella Bilsalong, men utan registrerings-
platar for att indikera en fabriksny bil och i en elegant monter med
bl a kristallkronor.

BEJ992 medverkade under tiden hos Kurt och Helen i saval otaliga
RREC-arrangemang som i de flesta Kungsrallyn pa Oland, alltid
med latt igenkdnnbara HKM (Helen och Kurt Méller) pa platarna.
2015 borjade de dock fundera pa att kdpa nagot nyare — efter hela
16 ar med BEJg92. Till slut bestamde de sig for en elegant svart
Bentley Flying Spur 2008, precis som tidigare med den personliga
platen HKM, som fatt sa manga pa Kungsrallyt att tro att det &r
kungens bil.

Elisabeth och jag hade sa under 2012 salt var fina Silver Spirit 1982
— efter 14 ar och totalt 19 ar med Rolls-Royce. Tanken var att i stal-
let helhjartat dgna oss at var nya skraddarsydda och speciallack-
erade Harley Davidsson motorcykel. Nar det visade sig att man
vid Harley-traffar forvantades sova under bar himmel utomhus - i
sovsack pa marken tillsammans med 1 500 andra - drog vi dock
slutsatsen att detta inte var nagot for just oss. Och nar sa Kurt och
Helen 2015 skulle silja sin unikt fina Silver Spirit var det sjalvklart
for oss att kdpa denna - var tredje - Rolls-Royce. Och den helt unika
bilen stannade pa detta satt dven kvar inom familjen.

Elisabeth och jag har alltid velat ha en sa fin Rolls-Royce som mdgj-
ligt.Jag har samtidigt alltid predikat att man skall férsoka képa en
bil som ar i toppskick redan fran bérjan. Att renovera ett halvdant

Foto: Anders Helgesson
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Bilen fick férsta pris i Concours d’Elegance vid Rohdins Garagetrdff i september 2018.
Domaren Marinus Rijkers, RREC samt Carina och Anders Rohdin i bakgrunden. Foto: Jan Segerfeldt

exemplar for att forsoka fa bilen i battre skick ar ofta bade svart
och vildigt kostsamt. Var svensksalda Rolls-Royce Silver Shadow
1970 var i bra skick nar vi salde den - bl a efter atskillig renove-
ring fran var sida. En senare dgare ville dock ha Sveriges absolut fi-
naste Silver Shadow. Renoveringen kostade en miljon kronor. Och
da kvarstod anda detaljer som jag anser borde ha renoverats nar
man anda var igang och som kanske endast jag ser som tidigare
agare.Den nya dgaren kommer sjalvklart aldrig att fa tillbaka sina
pengar: det han betalat for bilen plus 1 Mkr.

BEJ992 dr ddremot dn en gang en unik bil. Den &r efter 32 ar i ett
helt enastaende orenoverat nyskick - exteriort, interiort och un-
dertill. Vid Nordens storsta Rolls-Royce/Bentley-event ar 2018 -
Rohdins Classic Cars AB:s stora garagetraff med 120 deltagande
bilar - fick den ocksa forsta pris i klassen "Basta SY/SZ” dvs "Basta
Rolls-Royce/Bentley 1966-1998”. Envaldig domare var den tidiga-
re namnde, ytterst meriterade och kunnige Marinus Rijkers fran
RREC. Han gick noggrant igenom bilen i detalj - i alla dess delar.
Det visade sig att han hade sorterat ut tre bilar som han valde
emellan till forstapriset. Det som till slut avgjorde det hela var att
de vita markeringarna pa tva ventilationsgaller pa instrument-
panelen i var bil var just vita. Det hade han aldrig tidigare sett
pa en sa pass gammal bil. Dessa markeringar brukar i stallet vara
solblekt gula. Tala om noggrannhet med detaljer - "attention to
detail” - som det brukar heta i England! Och Marinus visade sig
dessutom vara extremt 6dmjuk: Efter prisutdelningen fragade
han blygsamt om han fick sitta en stund i bilen! Klart han fick!
Under den glada kopfesten 1987-1988 ansag man sig uppenbar-
ligen inte kunna ha en enbart standardutrustad Rolls-Royce Sil-
ver Spirit som demobil. BEJ992 &r alltsa rikligt extrautrustad. Det
mest utmarkande ar kanske helladerinredningen, dvs dven inner-
tak, hatthylla, A-, B- och C-stolpar, liksom kanterna pa de morkbla
mattorna m m &r fran fabriken kladda i vackert Parchment Con-
nolly-skinn - creme lader. Det pastas ha gatt at 13 skandinaviska
kohudar for att fa till denna interiér. Och mitt i hégkonjunkturen
sa skulle det ju kunna vara fest dven i bilen! Alltsa finns en fa-
briksmonterad bar mellan framstolarna - med original, slipade

kristallglas och RR-pluntor. Vi har dock av hygieniska skal bytt
ut originalpluntorna av massivt silver till rostfria sadana, icke-
original men dnda med RR-loggor. Och i baksatet finns sjalvklart
vackra, klassiska, fabriksmonterade picknickbord i hégglanspole-
rad, italiensk valnotsrot.

Bilhandlaren i Sundsvall hade dessutom 1999 férsett bilen med
ytterligare extrautrustning: Nya, eleganta aluminiumfalgar, bad-
gebar for klubbmarken fram, dubbla dérramslister i gummi for
minskat vindbrus, fyra nya eleganta RR troskelplatar, forlangd
mittkonsoll i Connolly-lader bade framat och bakat, hallare for
flaskor eller RR-glas fram och en extra klocka bak osv. Sjalva har vi
Iatit montera en vacker hogglanspolerad traratt fran Nardi, ett li-
kasa vackert, specialtillverkat stall i polerad valnétsrot for RR-glas
bak samt RR-paraplyer pa framre vaggen i bagaget, dér det nu
aven finns en champagnekyl (kanske mest anvand for starkdl...).
Och i handskfacket finns passande musik for bilen, t ex "Rule Bri-
tannia” och Elgars "Pomp and Circumstance”. Man kan alltsa fira
aven ”"Last Night of the Proms” i bilen. Kan det bli mer brittiskt?
Vi har dock hela tiden noga foljt det vanliga rad vi fick av Eri Heijli-
gers, da i styrelsen for RREC:s moderklubb i borjan av 9o-talet: "It
is very unwice to do anything with the car yourself!” Vi har alltid
anlitat fackman for att ta hand om allt som ror bilen, t o m for att
tvatta den - och det alltid fér hand.

Bilen &r numera valkdnd inom RREC pa véstkusten. P g a sviktande
halsa ar vi sjalva tyvarr daremot inte ldngre sa aktiva pa rikspla-
net, men har manga fina minnen efter 26 dr med RR och RREC.
Hur ar da BEJ992 att kora eller aka i? Svaret ar att den gar som
en drom. Man brukar likna kanslan vid en flygande matta, dvs att
man svavar fram utan att t ex kdnna av nagra ojamnheter i vagen.
Bilen har nu gatt 6 700 mil efter 32 ar, varav 20 i samma familj.
Forhoppningen &r att det dven skall bli manga fler harliga resor
och utflykter, dar bilresan ar minst lika viktig som resmalet - tack
vare bilen!

Hur var det nu Svenska Dagbladet skrev? "Inte bara en bil utan ett
satt att leva.” Vi har nu levt med Rolls-Royce i 26 ar...

HAR AX201 SALTS TILL
REKORDPRIS?

Det gar rykten pa stan (det vill séga det berémda natet) att varl-
dens mest kianda Rolls-Royce AX201 skulle ha salts for ett rekord-
belopp i storleksordningen 75 miljoner dollar, alltsd motsvarande
mer dn 700 miljoner svenska kronor. Om ryktena &r sanna sa ar
detta varldens hittills dyraste begagnade bil.

AX2o01 ar registreringsnumret pa den berémda Rolls-Royce 40/50
HP fran 1907 som togs fram pa bestallning av Claude Johnson for
att utgéra demobil och marknadsféringsverktyg for det da relativt
nystartade foretaget Rolls-Royce Ltd genom att bland annat koras
pa spektakuldra offentliga uthallighetstester. For att bilen skulle
uppmarksammas hade karosseriet, som byggdes hos Barker & Co
i London i form av en 6ppen Roi-des-Belges, lackerats i silverlik-
nande aluminiumfarg med forsilvrade blankdelar. Johnson valde
att dopa bilen till Silver Ghost och spred budskapet att detta var
varldens basta bil. Bilens chassinummer dr 60551 och det gor den
till den 12:e i ordningen av 40/50-modellen som sedan fortsatte
att tillverkas till 1925 med modellnamnet Silver Ghost.

JanSegerfeldt

Just detta exemplar saldes till en privatperson 1908. Fyrtio ar se-
nare erbjods Rolls-Royce att kopa tillbaka bilen. Rolls-Royce Mo-
tor Cars har under sina ar med bilen fraktat den jorden runt flera
ganger for att delta med den i olika reklamjippon och saljkampan-
jer for nya bilar. Den har totalrenoverats hos SC Gordon Coach-
builders och hos P & A Wood 1991 och ar fortfarande i ett absolut
toppskick. Under nagra ar var den utlanad till RREC da den stod
utstalld i The Hunt House i England. Den har blivit mycket omskri-
ven i pressen genom aren, inte minst for att den ansags vara varl-
dens mest vardefulla veteranbil. Pa 1990-talet nimndes belopp
runt hundra miljoner och kanske annu mer som férsakringsvarde,
vilket uppfattades som rena fantasisummor pa den tiden.

Genom BMW:s respektive Volkswagens forvarv och fortsatta drift
av bilféretagen Rolls-Royce och Bentley kom AX201 markligt nog
att hamna i Bentleys dgo 1998, eftersom bilen ingick bland Crewe-
fabrikens inventarier. Efter nagra ar insag Bentley Motors (Volks-
wagen AG) att de egentligen inte hade nagon storre nytta av sitt
innehav av en gammal men extremt vardefull Rolls-Royce, s det
var bara en tidsfraga nar en forsaljning skulle komma att bli ak-
tuell.

Nu lar alltsa AX201 har blivit sdld. Nagon formell bekraftelse pa
kopet har annu inte offentliggjorts. Vem koparen ar har inte hel-
ler avslGjats eller den exakta Gverlatelsesumman, sa det ar manga
fragor som aterstar att klarlagga.




THEANDERS ROHDIN
CAR SHOW

Text: JanSegerfeldt, Foto: Marten Carlsson, Jan Segerfeldt.
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En gang varje ar brukar Anders Rohdin och hans féretag i Trollhat-
tan spela huvudrollen i det nya avsnittet av den senaste sasong-
en av The Rolls-Royce and Bentley Story of Sweden. Det ar ingen
tvekan om att hans garagetraff ar odvertraffad nar det galler att
tilldra sig uppmarksamhet. Det finns val ingen annan bilverkstad
i hela landet som kan samla sa manga nyfikna personer pa en
gang som Rohdins pa Industrigatan 4 i Trollhdttan. Denna gang
med benégen hjélp fran musikartisterna Ann-Louise Hanson och
Bruno Glenmark. Alla var dar - till och med bilintresserade fran
Danmark, Norge och Aland!

Garagefesten ar en tvadagarsforestallning och brukar innebara
att Dag ett reserveras for tester av kundbilar, ett uppskattat er-
bjudande fran Rohdins, varigenom &garen far reda pa hur hans
bil egentligen mar, och pa Dag tva utspelar sig en stor traff med
mingel, bubbel, lunch och méjlighet att bekanta sig med mang-
der av bilar och andra intresserade som agerar statister. Manga
deltagare kommer troget ar fran ar till den har festen och stannar
over pa Albert Kok & Hotell. Har ar det alltid trivsamt och mysigt
med fin mat och dryck samt god underhallning och trevligt sall-
skap - all inclusive.

Anders Rohdin meddelade redan veckan innan garagefesten
skulle ga av stapeln att han hade 79 Rolls-Royce- och Bentley-bilar
féranmalda till traffen och under veckan tillkom det nagra till. Till
dessa ska dels laggas nagra oanmalda som bara dok upp spon-
tant under l6rdagen. Och sedan alla 6vriga bilar av diverse bilmar-
ken som ocksé var vialkomna. Overallt p3 infarterna till olika verk-
samheter pa denna industrigata stod bilar parkerade, flertalet av
de tva ovan angivna markena men ocksa en och annan Saab och
Merca, kantat med enstaka Aston Martin, Buick, Ferrari, Lincoln,
Mini, MG, Jaguar och Rover. Anders sager att rekorden fran tidiga-
re garagetraffar ar 104 Rolls-Royce och Bentley. Nu var det ingen
som raknade sa exakt antal den har gangen - och nagra bilar kom
sent och andra akte tidigt, sa alla var inte pa plats samtidigt - men
fraga ar om inte de tidigare rekordtalen nu danda har 6vertraffats.

Garagetraffen ar som en valdig kraft fylld av folk, bilar, gladje och
nostalgi, allt samlat pa ett stalle. Manga bilar som anlénde var
av aldre arsmodeller, allt fran mycket gammal som en Rolls-Royce
20 HP fran 1928 och fram till nastan nya Bentley Continental GT.
De dominerande modellerna var som brukligt Silver Cloud, Sil-
ver Shadow och Silver Spirit-generationerna och deras motsva-




righeter med Bentley-emblem. Aven bland salubilarna var dessa
modeller dverrepresenterade. Sa vad onskas? Rolls-Royce eller
Bentley? Vilken farg? Lang eller kort hjulbas? Ska det vara en billig
Silver Shadow eller en tidig Silver Spirit eller kanske en Bentley
Turbo R for ett par hundra tusen? Eller kanske en nagot aldre och
dyrare Silver Cloud eller Bentley S? Urvalet var tillrackligt stort for
att det skulle passa de flesta smaker och planbocker. Ett ypperligt
tilifalle att titta, jamfora, 6ppna motorhuvar och dérrar, for att se-
dan provkora de bilar som lockade mest.

Rohdins hade dven bjudit in nybilsforetaget Lusitano Sportscars
att visa sina nya bilar. Fér er som undrar vad det ar for ett okant
bilmarke s3 kanske en ledtrad kan vara att det i Amal p& 1990-ta-
let tillverkades en bil av J6sse Car AB som hette Indigo, baserad pa
Volvo-delar, men efter 43 tillverkade bilar gick den i konkurs och
nu har en uppdaterad version av den bilen bérjat tillverkas i Skene
for att saljas under ett nytt namn, Lusitano 3000R.

Upptradandet av Sveriges troligen langst populdra svensktopps-
sangerska Ann-Louise Hanson, kompad av Bruno Glenmark som
med sitt elektroniska piano kunde lata som en hel orkester, férde
med sig publikens hellre @n bra medsjungande av gamla hits som
verkade vara lika farska fortfarande, for alla kunde stimma in i 13-
tarna, precis som i Allsang pa Skansen. Trivsamt varre!

For att gora alla besdkare mer hemmastadda i verkstaden sa hade

Carina & Anders kndpat ihop en podngpromenad som innebar att
man for att kunna svara pa fragorna tvingades uppsoka alla vink-
lar och vrér av utrymmena. Amnet for de férsta frdgorna var pa-
passligt anpassade till jubileumsaret fér Bentleys 100 ar, for man
skulle veta vad W O stod for i Bentleys fornamn och hur manga
hastkrafter en modern Bentley Continental GT hade for att kunna
toppa 333 km/t medan 6vriga fragor inte var direkt bilrelaterade
utan snarare "tillhérde allmanbildningen” och var inte alltid sar-
skilt 1atta att svara ratt pa. Men sa ska det ju vara i en fragetavling
om man ska kunna vaska fram nagra duktiga vinnare. Utslagsfra-
gan var intressant for den var hur manga i Sverige bosatta som
hade Bentley som fornamn. Er redaktor googlade pa det efterat
och det visar sig faktiskt vara hela 133 stycken, varav 8 ar kvinnor!

Det var ocksa en tavling om att utse dagens finaste bil. Det fanns
fyra priser att vinna men dnda blev det bara en Rolls-Royce och en
Bentley som vann, bada cabrioleter. De flesta i publiken rostade
pa den lysande klarrdda Bentley Continental GTC 2007 (agare Li-
selotte och Tony Rejnés), som tog hem tva vinster, Peoples Choice
2nd Prize (gul sidenrosett) och Ladies Prize (lila sidenrosett), med-
an den gyllene Rolls-Royce Silver Cloud 111962 H J Mulliner adap-
tation drophead coupen (dgare Regina och Hans Lindquist) tog
hem Peoples Choice 1st Prize och Best in Show (rod sidenrosett).
Det fjarde priset, CEOs Prize (gron sidenrosett) gick till en Volvo
P1800S 1964. Grattis till alla dessa valfortjanta vinnare!




jell Lind har nyligen blivit dgare till en av de haftigaste
Bentley-bilarna i Sverige. Det har landsvagslokomotivet ar redan
vida beromt sedan tidigare, inte minst for att ha fardats 6ver flera
kontinenter i tuffa uthallighetstavlingar som Peking-Paris-rallyt.
Men bilen bérjade som en helt annan typ av fortskaffningsmedel.
Vi maste ga tillbaka ndstan 100 ar for att ta allt fran forsta borjan.

1924 hade det unga foretaget Bentley Motors redan hunnit tillver-
ka sin fyrcylindriga 3-litre-modell i fyra ar. Med tiden hade de kun-
nat konstatera att kunderna ville belasta de fina chassina med allt
storre och lyxigare karosserier med 6kad vikt som foljd. Det gick
inte langre att fortsatta gora en 3-litre, om man samtidigt skulle
forena bilen med goda prestanda. En storre och starkare sexa pa 4
1/2-litre beddmdes vara ratt recept for den planerade ersattaren.
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1925 var forsta prototypen igang for testning pa franska vagar, nar
den rakade moéta en Rolls-Royce New Phantom. Bentley insag dar
och da att om den skulle Gvergldnsa Rolls-Royce maste den ges en
annu starkare motor. Darfér 6kade man cylindervolymen till 6 1/2
litre pa den nya lyxmodell som kom att lanseras fran 1926 (pris
chassi £1.450 - Rolls-Royce New Phantom £1.850). Motorn hade en
overliggande kamaxel och var pa exakt 6.597 cc, god for 147 hést-
krafter och med ett superstarkt viidmoment redan fran laga varv.
Chassit kunde erhallas i tre hjulbaslangder, 11 fot, 12 fot 1 1/4 tum
eller12 fot 71/4 tum for att tacka olika kdpares skiftande behov, in-
klusive stora rymliga limousiner. De snabba racermaskinerna, som
Birkin, Barnato och 6vriga rika playboys i Bentley Boys-ganget tav-
lade med pa Le Mans, var alla byggda pa det korta 11 fots-chassit
och hade nerbantade 6ppna karosserier fran Vanden Plas-fabriken
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i Kingsbury i Norra London, pa vars fabriksomrade Bentleys tav-
lings- och serviceverkstad rakade ligga vagg i vagg.

W O Bentley ldr ha hdvdat att det inte finns nagon ersattare for
manga liter nar man ska goéra en stark motor. For att fa ut mer
kraft utvecklades Bentley-sexan ytterligare 1928, sa att den gav ca
160 senare 180 hastar (fér Le Mans upp till 200) med dubbla HVGs
SU-forgasare och forhojd kompression. Denna version fick till-
laggsnamnet Speed Six (pris chassi £1.575). Totalt tillverkades 544
stycken 6 1/2 litre, varav 171 var Speed Six, innan modellen ersattes
1930 av den dnnu storre och starkare (200-225 hastar) men ocksa
lyxigare 8-litre-modellen (pris chassi £1.850).

Kjells bil (chassinummer KD2112) har ett robust 6 1/2-litre-chassi
tillverkat av Bentley Motors i Cricklewood. Den fardiga bilen leve-

rerades ursprungligen med en stor och stilig men tung limousine-
kaross fran den val ansedda karosserimakaren Hooper & Co (body
no 6795) i september 1927. Det hogbyggda och rymliga karosseriet
var morkbrunt upptill och svart nertill med en gulaktig handma-
lad coachline utmed vardera sidan. Képare var Lt Col E W Hamil-
ton, som fick sin bil registrerad med det lokala numret YT56, utfar-
dat av Londons City Counsel 1927. Priset for hela ekipaget bér ha
legat pa ca £2.800. Ddrmed bor den ha varit en av de dyraste bilar
man kunde képa i England pa den tiden, i nivd med en Rolls-Royce
New Phantom. Man kan tanka sig att denna Bentley Big Six framst
anvandes for trygga transporter inom London med privatchauffor
vid ratten och med den valbestdllde Mr Hamilton pdsande i bak-
satet. Den har typen av stora stadsbilar brukade ga i trafik hogst
fem-tio ar for att sedan anses ruskigt omoderna och forfoll tamli-




fem-tio ar for att sedan anses ruskigt omoderna och forfoll tamli-
gen snabbt. En del av de riktigt illa nergangna hamnade pa skro-
ten redan fore andra varldskriget. Nagra fa 6verlevde intakta eller
bara som chassi och blev ofta ombyggda till billiga specials for
racing, for de bastanta underredena var nastan outslitliga medan
karosserierna var mer eller mindre vardel6sa.

KD2m2 lar ha 6verlevt kriget men tappade sitt reg nr YT56 pa va-
gen och skrotades pa 1960-talet. Men 20 ar senare renoverades
resterna av den och ateruppbyggdes. Hur mycket som da egent-
ligen fanns kvar av den ursprungliga bilen ar oklart, men man
brukar kalla den har metoden att skapa en bil med en blandning
av nya och gamla delar fér en ”bitsa” pa engelska och "HPD” (hop-
plockade delar) pa svenska. Ibland har man bara haft en bit plat
med ett chassinummer pa nar man borjar ateruppbyggnaden, an-
dra ganger har man ett komplett chassi och i nagra fall mer an sa.
Ibland racker allt material man har samlat pa sig till att skapa mer
an en bil - med atféljande oklarheter om bilarnas identitet. Ett och
annat sadant tvistemal har fatt avgoras i engelsk domstol.

Det verkar inte méjligt att sa har i efterhand fa reda pa hur lange
bilen gjorde tjanst som stor lyxig privatchaufforskérd limousine
men kanske var det bara fore andra varldskriget. Cricklewood-
experten Clare Hay har undersokt bilen och avgett en skriftlig
rapport. Den visar att KD2112 passerat manga hander och reno-
verare genom aren. Efter kriget saldes den till Jack Bailey men det
framgar inte hur den sag ut da. Han salde bilen vidare 1959 del-
vis demonterad till C G Punter som i sin tur salde den till Brian
Petch 1965 som en "1932 ars Speed Six med two-seater body”.
Tyvarr finns inga kanda bilder fran denna tid. Bilens nasta dgare
blev Norman Smith 1967, dd med motor nr HM2856. Aren 198s till
1988 renoverade George Dodds bilen till sitt nuvarande utférande,
nu med motor nr TW2708 (blocket byttes senare till 8 litre) och
med en kaross av Le Mans-typ fran firman H & H Coach. Det avslu-
tande renoveringsarbetet gjordes hos den valkande W O Bentley-
handlarens Stanley Mann Racing Ltd, sa 1989 var KD2112 klar "for

the road” (nu ater med sitt ursprungliga London-reg nr YT 56) och
koptes av G F Armitage som salde till Adam Singer 2003. Han dgde
bilen tills den helt nyligen 6vertogs av Kjell Lind.

Det omfattande och langvariga renoveringsarbetet maste ha
kravt stor kunskap och vdldiga ekonomiska resurser. Nar den far-
diga bilen till slut kunde atervanda till vdgarna i sin nya skepnad,
sa var det som ett fordon av en helt annan karaktér an den ur-
sprungliga lyxlimousinen. Utgangspunkten var fortfarande det
korrekta chassit KD2112 pa 11 fot men nu forstarkt pa viktiga punk-
ter och med en motor lanad fran en annan Bentley (chassinum-
mer TW2710) och med en specifikation som ar typ Speed Six men
"forbattrad” genom att motorblocket Idnats in fran en 8-litre. Den
har ocksa forsetts med effektivare forgasare och en C-vaxellada
med langre steg mellan trean och fyran. Darmed hade man skapat
ett fartvidunder som verkligen inte gar av fér hackor. | nuvarande
utférande raknar Kjell med att motorn ger uppemot 240 hastktaf-
ter. Kjell &r noga med att papeka att bilens utforande &r helt kor-
rekt for en Vanden Plas-preparerad tavlingsbil a la 1928-29 och till
alla delar 6verensstimmande med tva kidnda tavlingsbilar som
har utgjort dess forebilder. Man skulle mycket val kunna tanka sig
att fabriken i Cricklewood skulle ha utvecklat en tavlingsbil precis
som denna infor 24-timmarsloppet pa Le Mans 1931, om Bentley
hade lyckats sakra fortsatt finansiering av verksamheten - men
nu slutade det med konkurs i stallet. Men framgangarna dessfor-
innan for Birkin, Barnato och Kidston kérande Speed Sixes pa Le
Mans ar anda for alltid inskrivna i Bentleys tavingshistoria, med
forstaplatser bade 1929 och 1930.

Sa idag ar YT56 en respektingivande bjasse, en riktig varsting-
Bentley. Efter ombyggnaden har den inte precis levt nagot lugnt
och stillsamt pensionarsliv. Efter att Adam Singer tog 6ver bilen
har den deltagit i manga tuffa langfardstavlingar. 2007 tavlade
han med bilen i historisk racing i Laguna Seca i USA. 2010 stallde
han upp i Peking-Paris-rallyt, en stracka nastan runt halva jor-
den, och inte alltid pa sa bra underlag att det kan kallas for vag.




Rallyt ar kant for att vara det mest krdvande man kan utsatta
ett historiskt fordon for. Det innebar 1.500 mils kérning pa alla
sorters mark. En varre utmaning for en nastan go-arig bil hittar
man knappast. Bilen férbrukade 4.000 liter bensin pa resan. Den
uppforde sig sa foredomligt att foraren erhdll en guldmedalj for
att han alltid hade statt startklar varje morgon under rallyt, redo
att avverka nasta svarforcerade stracka, exempelvis genom Gobi-
6knen med stark hetta och sand éverallt. Bilen har hunnit besoka
vitt skilda kontinenter och lander, inklusive Ryssland, Indien och
USA.Den har till och med varit i Sverige en géng tidigare namligen
2011, da den var hdr med ett géng Bentley-bilar som koérde runt i
vart land, formodligen rena barnleken jamfort med en del andra
krdvande vandor. Med sitt korta reg nr YT56 har den blivit mycket
uppmarksammad och omskriven, en riktig kdndis bland Bentley-
entusiasterna runtom i varlden.

Har ar bilens meritlista for dren i Adam Singers dgo:

- 2006 Tour of Holland and Belgium 1000 miles

- 2007 London to Belek (Turkey) 10 countries 2750 miles, California
1500 miles, including Laguna Seca racing

- 2008 Tour of Jordan 1000 miles, London Bassano (Italy) London
2000 miles

- 2009 Tour of India 2000 miles, 3 Castles Rally Wales 1000 miles,
Tour of Scotland 1500 miles

- 2010 Peking Paris 10,000 miles, gold medal for starting and finis-
hing on time every day

- 2011 Tour of Sweden 2000 miles

- 2012 A Winter Tour of Wales 750 miles

- 2013 Birkin Memorial Rally Norfolk, Brooklands and Switzerland
2000 miles, Tour of Germany Dresden and back 2000 miles

- 2015 Germany Tour 2000 miles

Denna maffiga bil verkar enbart vara konstruerad for att starka he-
men ska fa bekraftelse att de ar just det. Man brukar hora att det
enda som skiljer man fran barn &r storleken pa deras leksaker. Den
har stora leksaken har uppenbarligen inte varit avsedd att bara
sta still, putsas pa och koéras pa trailer till Concours d”Elegance-
tavlingar for att imponera pa domarna. Den har fatt slita hart
under de senaste tio aren och bar nu en del synliga &rr fran sitt
hardféra leverne. Patinan gor att bilen ser ut precis s3 som man
tanker sig en vdlbevarad originaltavlingsbil fran 1920-talet. Men
att den har anvants frekvent betyder ocksa att den nu ar val in-
kord. Det har ar en bil som ska kdras mycket och ofta och som trivs
med harda tag. Adam Singer korde den just sa under sitt forvaltar-
skap. En solid Bentley-bil ar forutbestamd att leva lange, avsevart
léngre dn sina dgare. Man far en kénsla av att ju mer och tuffare
bilen kors, desto battre blir den. Under 2017-2018 var bilen till salu
hos Desmond J Smail i England. Nu har alltsa Kjell atagit sig att bli
fadder till bilen, sa kanske far den det nagot lite lugnare de kom-
mande aren - men stillastdende bilar ar inte nagot som Kjell gillar.

Nu i borjan av oktober hade jag ndjet att besoka Kjell for att fa
chansen att 3ka med honom pa de krokiga vagarna i Ulricchamn-
strakten i denna raa tavlingsmaskin. Det var ett erbjudande som
man absolut inte vill tacka nej till, ens om man vore livradd att 3ka
med en sadan har farlig 6ppen racer utan sdkerhetsbélten, krock-
kuddar och ABS. Nu &r Kjell en erfaren bilforare, sa det fanns ingen
anledning till oro har. Det ar klart att det skulle bli spannande att

fa kdnna hur Kjell och bilen klarade av att dra pa for fullt pa ra-
korna och halla god fart genom de tvara kurvorna pa smavagarna.

Nar man ska ta sig in till mekanikerns sittplats i en racerbil av det
hér slaget maste man vara vig, annars kommer man inte in. Entré-
dorren pa vénster sida &dr inte mycket stérre dn ett normalt bre-
vinkast, sa den hjalper inte sa mycket for att fa med sig sina langa
ben. Det enklaste sattet ar helt enkelt att std upp medan man kli-
ver in, vilket ar mojligt bara om suffletten inte ar uppe. Men forst
maste man forstas slappa fram foraren, for han kan bara komma
in via vanster dorr, eftersom det inte finns nagon framdorr pa ho-
ger sida dar ratten sitter. Mojligheten att komma in den vagen
hindras ytterligare av att bade vaxelspaken och handbromsen &r
ivagen.

Nar féraren val ar pa plats och man sjélv sedan har intagit sin plats
bredvid, sa ar det dags att starta motorn. Det ar sa himla enkelt,
precis som pa en modern bil: Man bara trycker pa startknappen.
N&r motorn drar igang, vilket den gér omedelbart, sa kommer
det ut ett mullrande som kan upplevas som éronbeddvade for
den som rakar sta bakom bilen. Daremot hér man egentligen inte
sa mycket oljud framifran motorn. Man skulle kunnat tro att det
skulle slamra och klirra fran alla rérliga delar som motorn bestar
av,men icke. Det ar precis som det ar hela vagen genom avgassys-
temet som bullret egentligen kommer. Det ar ett dimpat ovidsen
som ar harligt och inte alls storande. Det ar klart att nar man drar
pa vagarna sa kan en och en granne med végen storas av ljudet
men knappast sa allvarligt att det skulle bedomas utgéra en sa-
nitar oldgenhet. For en Bentley-beundrare &r det forstas mer som
musik.

Om det var valdigt enkelt att starta motorn sa ar det inte lika
enkelt att lagga i vaxlarna i den sportiga vaxelladan. Inte ens
Kjell, som ar en mastare i att dubbelkoppla och behandla vaxel-
Iddor bade 6dmjukt och bestamt som man ska, kunde undvika ett
visst skorrande och skrapande nar det var dags att lagga i ettan
for att satta bilen i rorelse. Det ar forstas annu svarare att gora
nedvaxlingar under fard utan att det hors ljud. Den utvandigt
placerade handbromsen fungerade tryggt och sakert och gjorde
det mojligt att starta eller stoppa den tunga bilen i backe utan
problem. Hela bilens bromssystem verkade betryggande nar vi
korde ivag pa var lilla utflykt. Har var det bara fraga om slata as-
falterade vdagar men det skulle inte vara svart fér den hér bilen att
klara dven gropiga grusvagar med férakt. Fjadringen kandes mjuk
och fast pa en gang och vaghaliningen var helt oklanderlig. Sikten
runtom kunde inte vara battre, vilket forstarker narvarokanslan.
Styrningen under fard verkade distinkt och sdker. Daremot om
man skulle forsoka sig pa att svanga pa ratten vid stillastaende sa
kravdes det en hel del valutvecklad armmuskulatur hos féraren.
Anda &r bilens vindradie inte direkt imponerande. Men vindradie
ar inget man prioriterar hos en sadan har tavlingsmaskin. De tva
sma Brooklands-framrutorna skyddade inte de dkande sarskilt ef-
fektivt mot fartvinden men det finns ocksa en en stor uppfallbar
hel vindruta som kunde ha gett det skyddet, men vem anvander
nagonsin den? Med skinnluva péd och varma klader behovs inte
mer skydd, bara det inte skulle borja dsregna. Var fard i den vack-
ert hostliga oktobermiljon var en ljuvlig upplevelse, dar naturens
farger forstarkte kanslan av att man hela tiden levde starkt nar-
varande.
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Kjell &r minsann inte radd att dra pa ordentligt pa rakorna och
med en respektingivande hog fart aven i kurvorna. Bilen for fram
som ett jehu utan att protestera pa minsta satt. Det blev ganska
hog fart pa vissa strackor. Kjell kan ju de har vigarna och vet var
man kan vaga gasa pa litet extra. Den enorma och tydliga varvrak-
naren har en markering med ett rott streck vid 2.000 varv. Detta
kanske later valdigt 1agt men da ska man ha klart for sig att med
den har stora motorns vridmoment sa har man en jamn och fin
acceleration redan fran bara nagra hundra varv. Férdelen med
detta dr att man inte behover halla pa att vaxla i ett kor. Nar man
har kommit upp i halvfart och lagger i hdgsta vaxeln sa kan man i
princip fortsatta att kora pa den resten av dagen, oavsett trafikfor-
hallandena - en vilsignelse for datidens hoppldsa chaufforer,som
ofta inte bemastrade vaxlingen med osynkad lada nér de fraktade
runt sin arbetsgivare i den stressande Londontrafiken.

Sammanfattningsvis far man saga att det har stora abaket, eller
Dunderklumpen som Kjell kallar bilen, kraver att hanteras av rik-
tiga karlakarlar samtidigt som den férstarker maskuliniteten hos
agaren. Men man kan ocksa kora den lugnt och fint, om man skul-
le kdnna for det. Da glider den fram pa ett satt som det ar svart att
forestalla sig av en bil som inte har sa varst manga ar kvar till 100.
Manga som satter sig bakom ratten pa den har bilen far nog en
liten fartdjavul att vixa ut i nacken. Den blir som en utmanande

best som ska tdmjas. Lyckas man med det sa elegant som Kjell
kan, sa ar den oerhort féljsam och nastan beskedlig. Men skulle
man satta en inkompetent férare som undertecknad bakom rat-
ten (vilket man inte gdrna goér med tanke pa att denna pjas re-
presenterar ett varde pa manga miljoner) kan den nog latt bli ett
svartyglat monster. Den kraver respekt!

Vi stannade pa ett par naturskdna platser for fotografering. Att se
denna historiskt urbrittiska bil sta utplacerad i en svensk lantlig
natur borde verka som en direkt oférenlig kombination men jag
uppfattade inte nagon sadan motségelse. Bentleys Le Mans-racer-
bilar har ju inte det minsta med svensk automobilhistorisk kultur
att géra. And4 tycker jag att denna super-racer gér sig utmérkt bra
mot falurodfargade bondgardar med gula och bruna hdstlévsny-
anser som bakgrund.

Nar vi var tillbaka hemma hos Kjell igen och det var slutakt for
den har gangen, kdndes det som att tiden hade gatt alldeles for
fort och man skulle ha velat fortsitta dka langre. Det &r bara
att hoppas att det blir fler tillfallen framover att uppleva denna
sportsracingprestandaorienterade Bentley 6 1/2:a.Nu nar Kjell har
forvarvat, importerat, svenskreggat den och formodligen avser att
behalla den en tid, sa ar det val inte oméjligt att man kan fa be om
en snar repris?
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Under garagedagarna hos Rohdins Classic Cars AB 2019 hade
jag tillfdlle att provkéra en Bentley S series Standard steel saloon
som for tillfallet var till salu. Men i stallet for att skriva om mina
egna rent subjektiva intryck av bilens kvaliteter later jag det kva-
lificerade testlaget fran den engelska motortidningen The Motor
framfora sina hogst fackmannamassiga omdémen om ett vid tid-
punkten splitternytt exemplar av Bentley S series, sa som de redo-
visade den i tidningen under samma ar som min provkoérningsbil
tillverkades, alltsa 1957. Modellen var i produktion mellan 1955 och
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1958 (foljt av modellerna S2 och S3) och redan 1956 bérjade man
erbjuda servostyrning mot tillagg.

SA HAR SKREV TESTFORARNA | MIN FRIA OVERSATTNING OCH NAGoT
FORKORTAT:

Byggd med mindre hansynstagande till kostnaderna an nastan
nagon annan bil i varlden, dr Bentley S en mycket lyxigt utrustad
sports saloon helt enligt den engelska traditionen. Nu har den
hdmtat mer an en aning inspiration fran de amerikanska bilarnas
mera praktiska utformning. Ta servostyrningen som exempel, en

visserligen helt igenom engelsk produkt men vid parkeringsma-
novrer formar den ge USA-bilarna en god match.

Stor och tillrackligt snygg for att man ska kanna sig stolt ar bi-
len men d@nda nagot smalare dn dagens stora bilar. Den har fatt
behalla sin imponerande langa motorhuv som en del av sin 5.38
meters langd. Med sina val avvagda proportioner har den i dessa
tider, nar andra bilar tenderar att bli allt lagre, fortfarande goda
innerutrymmen. Den bor raknas som sexsitsig med en fast bank
fram med delat ryggstod samt en hel bank bak.

Bentley har inte vikt ner sig for modetrender nar det galler inred-
ningsstil utan valt att behalla traditionell lyx med trafanérinlagg-
ningar, som aven omfattar picknick-borden dar bak, kvalitetslader
pa de verkligt bekvdma sitena och tjocka tygmattor pa golvet.
Oavsett om man kor den eller bara dker med, sa slds man av den
tysta gangen och franvaron av stérande bakgrundsljud. Inte ens
surr fran motorn eller fran rullande hjul mot asfalten trangerin,sa
man sitter sa val isolerad fran omvarlden sa som bara ett gediget
byggt hus kan erbjuda.

Vid kallstart av motorn kopplas den automatiska choken in och
hanterar gangen under uppvarmningstiden, sd med véaxelvdljaren
ilage 4 och ett forsiktigt gaspadrag borjar bilen mjukt satta igang
att rora sig genom trafiken. Bilens alla reglage har en féljsam
kénsla, sa man behdver inte ta i for att fa bilen att reagera, inte ens
servostyrningen eller de servoassisterade bromsarna. Det racker

med ett bestamt pedaltryck for att fa snabbt stopp. Det kunde
kdnnas lukt fran 6verhettning av bromsarna om man stallde sig
alltfor tvart pa bromspedalen fran toppfart och hela vagen ner till
stillastdende.

Teknikerna har anpassat servostyrningens motordrivna pump sa
att ett Iatt vridande at hoger eller vanster motsvarande unge-
far ett kilo ger 6nskad effekt. Darmed uppnar man normal styr-
respons vid korning rakt fram. Vid parkeringsmandvrar eller has-
tiga svangar foljer trycket med men bygger inte upp mer an ett
styrsystem utan servo. Mycket anvandbart i stan. Men den kdnns
inte sa annorlunda mot en servolos bil att kora fort med. Styrser-
von har inte rubbat den kansla av full kontroll av bilen som man
alltid har haft i en Bentley.

Bortsett fran en 6verkanslighet for starka sidvindar vid snabb kor-
ning uppvisade Bentleyn genomgaende utmarkta viagegenska-
per. Akkomforten var ocksa pa topp utan genomslag fran vigens
ojamnheter. Med reglaget pa ratten kan man valja mellan tva |a-
gen for olika hard fjadring. Om man valjer ldge "hard” vid snabb
fard upplevs en |tt flytande rorelse (som kanske kan ge vissa pas-
sagerare en obehaglig kdnsla av aksjuka) men kan bytas mot laget
“normal” vid sdmre vagbeldggning som kullerstenar. Bilen lutar
inte speciellt mycket vid kurvtagning men dacken kan protestera
ljudligt om man forsoker agera rallyforare i svangarna.



Testlaget lyckades fa upp toppfarten en bit dver 100 mph (163
km/t) till 105 mph (169 km/t) som bést i |att medvind. Den i Eng-
land byggda automatladan som baseras pa en amerikansk de-
sign av basta marke (General Motors Hydramatic) vaxlar nastan
omarkligt och man accelererar fran o till 9o mph (148 km/t) pa
mindre an 35 sekunder, vilket far anses snabbt i dessa tider (1957).
En nackdel ar att automatladan har ett for stort gap mellan tvaan
och trean. Men axar man pa trean fran 35 mph (56 km/t) sa 6kar
farten sa bra att gapet delvis ursaktas.

Det finns mojlighet for den som sa 6nskar att vaxla manuellt med
rattspaken. Vill man fa ut ett extra vridmomentsug fran 4.9-liter-
smotorn med fyran i 30 mph (48 km/t), sa trycker man bara till
bestamt pa gaspedalen, sa vaxlar den automatiskt ned till trean
och bilen flyger ivag. Eller ocksa flyttar man rattspaken fran lage
4 till lage 3 och far en kontrollerad nervaxling till exempel infér en
planerad omkérning. | princip ska man dock aldrig behdéva gora
manuella vaxlingar under normal kérning fér automaten ska kun-
na hantera alla situationer optimalt.

Med stangda fonster ar Bentleyn en extremt tyst bil att fardas i
oavsett hastighet. Den kdnns avslappnande att kéra fort med pa
bra vagar. Tyvarr fungerar inte den begransade luft- och varmean-
laggningen for alla skiftande klimat, dven om flakten gar tyst, sa
for att fa in mer luft ppnar man gérna en sidoruta och offrar da
en del av tystnaden.

Bentleyns instrumentering &r helt och hallet i var smak med run-
da lattavlasta matare. Handbromsspakens funktion gillar vi ocksa,
om an typiskt amerikansk men av Rolls-Royce-kvalitet. En meka-
nisk finess som inte syns ar den inbyggda oljedistributionspeda-

len som genom ett enda tryck fran forarens fot ungefar var 200:e
mile ger vitala rérliga delar i bilens chassi erforderlig regelbunden
smorjning utan att verkstadsbesok behéver avidggas.

Genom att Bentleyn dr imponerande elegant och extremt kom-
fortabel, snabb och smidig i trang stadstrafik, har den en dub-
belnatur, behaglig fran ett baksatesperspektiv framférd av en
skicklig privatchauffor, men den kan ocksa avnjutas personligen
med agaren sjalv eller hans hustru vid ratten. Visst maste man
vara extra forsiktig sa man inte skadar den kénsliga inredningen
jamfort med lagprisbilarnas slittaligare inredning av malad plat
och tvattbara plastsaten och tak. Men Bentleyn ar helt uppenbart
byggd for att kunna erbjuda ett bra bilinnehav i manga mil och
under manga ar.

Den Bentley som jag lanade hos Rohdins for en kort sving ar en
sexcylindrig S series 1957, alltsa av den forsta generationen innan
V8-motorn infordes 1959. Bilen har rullat i Sverige sedan 1978-09-
o4 och har en svensk tjanstevikt av 2.110 kg. | originalutrustningen
ingar servostyrning. Bilens skick verkar mycket bra utvandigt och
invandigt om an med visst slitage/patina pa sitena. Forra aret ge-
nomgick den omfattande mekaniska servicearbeten, sa den bor
nu vara i brukbart skick. Man maste forstas beakta att bilen ar
drygt 60 ar gammal medan bilarna som The Motor respektive The
Autocar testade var helt nya direkt ifran fabrik. Vid min egen prov-
korning nyligen av den begagnade Bentleyn gav den ett tillforlit-
ligt intryck och uppforde sig precis sa oklanderligt och behagligt
som man forvantar sig. Darmed bekraftade den ocksa det mesta
av det som The Motors testlag fran 1957 redovisar i tidningsarti-
keln som jag har refererat har. Jag kan inte heller géra annat an
att, sa har manga ar senare, hélla med dem om att Bentleyn har
en himla snygg design!

HAR AR NAGRA DATA SOM REDOVISAS | THE MOTORS TEST 10 JuLl 1957:

MED JAMFORELSESIFFROR FRAN AUTOCARS TEST 7 OKTOBER 1955:

Hastighetsmatarens felvisning vid 30 mph:
Hastighetsmatarens felvisning vid 60 mph:
Hastighetsmatarens felvisning vid 9o mph:

Toppfart i snitt vid flera forsok:
Toppfart en vag som bast:

Genomsnittsforbrukning under test:
Beraknad forbrukning pa landsvag:
Acceleration 0-60 mpg:
Acceleration 0-9o mph:

Testbilens vikt:

3 procent for fort
korrekt fart
korrekt fart

103.6 mph (166 km/t)
105.3 mph (169 km/t)

15.0 mpg (1,88 liter/mil)
16.1 mpg (1.75 liter/mil)
13.1sek

34.9 sek

43 1/4 cwt (2.207 kg)

korrekt fart
korrekt fart
1 procent for lite

101 mph (163 km/t)
101 mph (163 km/t)

14.0 mpg (2.02 liter/mil)
16.0 mpg (1.77 liter/mil)
14.2 sek
39.4 sek

401/2 cwt (2.057 kg)




HOMMAGE PA
GOODWOOD

JanSegerfeldt

Rolls—Royce deltog pa det tjugoférsta Goodwood Revival, pa
den gamla racerbanan dar sa gott som alla motorentusiaster i
England tréffas varje ar for att minnas och frossa i nostalgikénslor
fran ett England som det artade sig vid mitten av 19oo-talet. Har
pa Goodwood samlas tusentals glada méanniskor, manga i tidsen-
liga klader och dkande i bilar fran samma tidsepok.

Det var BMW Group som hade byggt upp ett hypotetiskt March
Motor Works, i syfte att dterskapa nagra av montrarna fran den
forr stora arliga engelska bilutstallningen London Motor Show,
gissningsvis av argang 1959, alltsa for 6o ar sedan. Vagg i vagg
med Rolls-Royce Motor Cars i en egen monter stod ocksd nagra
aldre BMW-bilar och Mini. Som den centrala punkten pa den upp-
hoéjda Rolls-Royce-montern hade man placerat en perfekt renove-
rad Silver Cloud two-door drophead coupe H J Mulliner adapta-
tion, alltsd en standard steel saloon direkt fran Crewe-fabriken
som karossfirman byggt om till tvadorrad cabriolet. Det héar ut-
stallningsexemplaret i svart over rott ar byggt 1959. Den 6ppna
bilen hade fatt séllskap av en Rolls-Royce Silver Cloud standard
steel saloon i tvafargat brunt. For vissa VIP-gaster som besokte

Goodwood hade bolaget stillt till forfogande en tvafargat gron
Rolls-Royce Silver Cloud LWB limousine 1961, alltsd den forlangda
varianten som gjordes hos Park Ward, dven den baserad pa Crewe-
fabrikens standard steel saloon. Det har exemplaret hade hittills
bara rullat 9.500 miles pa sina 58 ar.

Man kan inte 13ta bli att jamféra denna respektfulla hylining till
svunna tider med Rolls-Royce Motor Cars verkliga utstallnings-
monter pa Earls Court 1959 och bilarna som stod pa den. Visser-
ligen hade man en H J Mulliner-cabriolet har 1959 men den var
av ett helt annat utférande och alltsa inte adaptation-varianten.
Om man daremot forflyttar sig till den utstallning som dgde rum
ett ar senare, alltsa till oktober 1960, sa finner man faktiskt H J
Mulliners adaptation cabriolet pa plats har for forsta gangen. Fyra
Rolls-Royce-bilar samsades om det luftiga utrymmet, en rédbrun
Silver Cloud standard steel saloon SWC644, en gra Silver Cloud
Park Ward LWB LLCB33, en vit Silver Cloud LSZB451 H J Mulliner
adaptation drophead coupe och en morkblad Phantom V limou-
sine av Park Ward 5LAT78. Under VIP-dagarna besoktes montern
av sadana celebriteter som prinsessan Margaret och den populéra
sangerskan Eartha Kitt, som villigt Iat sig fotograferas sittande i
den vita cabrioleten. Those were the days!




NY BOK OM SVENSKAGDA
ROLLS-ROYCE

Historien om bilarna i Sverige 1911-1965

Jan Moller

Ménga av oss slukar tacksamt varje nummer som kommer i
brevladan av RREC:s Bulletin for Scandinavian Sections och impo-
neras varje gang av redaktérens kunskap om Rolls-Royce, Bentley,
karossmakare m m i olika artiklar, dvs av bade bredd och djup. Nu
har han dock fatt méjlighet att skriva dven i ett litet storre format
dvs en hel bok. Denna handlar framst om Rolls-Royce och Bentley
i Sverige och deras dgare 1911 - 1965, men dven om dessa madrken i
allmanhet och aterigen t ex om olika karossmakare.

Den som gillat Jan Segerfeldts insatser som redaktér kommer
aven att bli fortjust i hans bok. Det ar intressant, valskrivet, detal-
jerat, valdokumenterat och tidvis heltdckande.Jan ser hela tiden
ur sin stora kalla av kunskap. Man stéller sig gang pa gang fragan:
Hur kan han veta allt detta? Svaret ar omfattande research och
ett stort intresse sedan manga ar.

Boken ar alltsa ingen quick fix utan nagot som vuxit fram under
lang tid. Den later nu alla oss andra folja med pa en intressant
resa, dels vad galler Rolls-Royce och Bentley i allmanhet, dels his-
torien vad galler bilar av dessa marken i Sverige i synnerhet. Bo-
ken ar dirmed ocksa en kulturgérning genom att dokumentera
allt detta med en mycket intressant text och runt 200 fotogra-
fier, varav hélften i farg. Det handlar saval om foton som visar hur
olika bilar en gang sag ut som om hur de bilar som finns kvar idag
ser ut just idag. Pafallande &r de bilar som en gang har skrotats
men sedan raddats av entusiaster som genom omfattande re-
noveringar gett dem ett nytt liv. Kanske énskar man att fler bilar
kunnat raddas till eftervarlden. Det kdnns fel att nagonsin skrota
dessa ofta magnifika drombilar och vanligen dessutom rena mas-
tarprover pa hantverksskicklighet.

Baksidestexten beskriver pa pricken vad boken handlar om:
“Namnet Rolls-Royce star for lyx och 6verflod, men ocksa for hog-
sta kvalitet. Nagra Rolls-Royce ar vackra, andra bara imponerande,
men alla ar i stort sett unika. | reklamen hette det att Rolls-Royce
var varldens basta bil. Denna bok ar ett resultat av forfattarens
mangariga forskning om de kdnda bevarade och de okdnda nu
forsvunna tidiga Rolls-Royce-bilarna i Sverige. Har berattas om
hur kdnda och okanda personer i Sverige valde att kdpa sig en
Rolls-Royce. Historien tar sin bérjan 1911 och stracker sig 6ver en
period av mer &n femtio ar fram till Rolls-Royce- och Bentley-
bilarna som saldes har i mitten av 1960-talet. Boken innehaller
ett omfattande och delvis unikt faktamaterial, kompletterat med
gamla originalbilder, som visar de exklusiva, svenskiagda bilarna
och nytagna foton pa dem som rullar dnnu. Ett litet stycke svensk
kulturhistoria pa vag.”

Rolls-Royce borjade pa allvar leverera nya bilar ut till kunderna
1907 eller rattare sagt chassin till olika karossmakare. Varje kund
var ju tvungen att bestalla dels ett Rolls-Royce chassi och dels en
kaross fran en karossmakare, av vilka det fanns véldigt manga att

vdlja pa. Karossmakaren levererade sa en komplett bil. Pafallande
manga av de forsta Rolls-Royce-bilarna som kom till Sverige var
latt begagnade. En ny Rolls-Royce hade ju en narmast astrono-
miskt dyr prislapp.

Sveriges aldsta bevarade Rolls-Royce fick sin forsta privata dgare
ar 1914 — en bil av arsmodell 1911 och av modell 40/50 HP med
sexcylindrig sidventilsmotor pa c:a 48 hk (men effekten angavs
ju aldrig) och en toppfart (beroende pa kaross) pa c:a 110 km/h.
(Alla detaljer ur boken.) Fragan ar dock om det fanns nagon vag
i Sverige pa den tiden dar man kunde kora sa fort. Bilen koptes
pa sin tid av det davarande familjedverhuvudet i familjen Axel-
son Johnson, generalkonsuln och bergsingenjoren Axel Axelson
Johnson, som omedelbart skickade den till Nordbergs Karosseri-
fabrik i Stockholm, dar den fick en ny, 6ppen kaross i ljusgron farg,
fransett just fargen inte helt olik den berdémda Ur-Ghosten AX201.
Familjen Axelson Johnson har allt sedan dess under manga de-
cennier varit market trogna och har ofta kopt en ny Rolls-Royce
vartannat ar. Det som pa den tiden dessutom skiljde familjen fran
de flesta andra var att de gang pa gang kopte en ny Rolls-Royce,
men samtidigt beholl de(n) gamla. Och Ghosten finns kvar i fa-
miljens dgo pa deras gods: En magnifik, stor och vacker bil med
detaljer i massing. Den kdrs nagon mil per ar och servas arligen
av Rohdins. (Se Bulletinen nr 2 2006.) Dessutom finns pa godset
aven en Phantom |, Phantom Il, Phantom Il osv i fantastiskt skick.
Modellen kom alltsa atminstone i efterhand att kallas Silver
Ghost, men egentligen var detta ett namn som ursprungligen
var givet till en enda bil. De flesta Rolls-Royce-entusiaster kanner
igen just denna silverfargade skonhet med sitt beromda regist-
reringsnummer AX201. Denna ikoniska bil sdgs nu vara sald till
USA av nuvarande Bentley Motors i Crewe, som val inte ansag att
varldens kanske dyraste bil, men av det konkurrerande market
Rolls-Royce, var en del av kdrnverksamheten hos dagens Bentley.
De far i stéllet forsoka hitta en ikonisk Bentley som de kan an-
vanda i representationssammanhang. Om de nu har rad. Bentley
sags ju fortfarande forlora hundratusentals kronor pa varje ny
bil de séljer, forluster som far tackas av de andra féretagen inom
Volkswagen-koncernen. Ytterligare en fordel for Bentley med att
hora till denna ar dock att Bentley dven kan fa hjalp med dyr och
avancerad teknik fran andra, finansiellt starkare delar av koncer-
nen. Om jag forstatt det ratt &r hela bottenarkitekturen till nya
Bentley Flying Spur - presenterad nyligen — hamtad fran Porsche
och darmed troligen bland det basta som finns pa marknaden.
Idag - drygt 100 ar senare - ar det mycket som ar osdkert men i juni
1912 kom troligen den allra forsta bilen av market Rolls-Royce till
Sverige, aven detta en Silver Ghost av 1911 ars modell och dven den
med en kopare fran samma anrika familj: Harry Axelson Johnson.
Redan da hade alltsd Rolls-Royce hunnit bli kind som vérldens
basta bil med varldens basta kvalitet, men priset var ju ocksa dar-
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efter, dvs verkligen extremt hogt. Vad fick
man da for pengarna? Jo, bl a en en for ti-
den extremt driftsaker bil och en extremt
tystgdende motor. Jag har sjalv statt och
lyssnat pa motorn i den Rolls-Royce Silver
Ghost 1922, som ursprungligen koptes av
friherren och statsministern Louis de Geer
pa Lovsta Bruk och som nu 3gs av bilen-
tusiasten Kjell Lind pa Stora Skottek i Ulri-
cehamn. Jag fascineras av hur fantastiskt
tyst och mjukt motorn gar. Det pastods ju
pa sin tid att man kunde stélla ett mynt
pa hogkant, som sedan skulle sta kvar. Det
kan mycket val stamma. Den helt vibra-
tionsfria motorn pa sex cylindrar konstru-
erades alltsa strax efter forra sekelskiftet.
Min fundering ar da att om en motor kon-
struerad fér 115 ar sedan kan lata sa - vad
har alla vi ingenjorer lyckats astadkomma
sedan dess? (Ja, jag vet: motorer pa 500 hk
eller sa, men de ar inte alls lika tysta och
vibrationsfria.)

Boken behandlar alltsa perioden fran Sil-
ver Ghost fram t o m Silver Cloud och dess
systermodell Bentley S. De senare fanns
med serietillverkade standardkarosser, lik-
som de tidigare Bentley Mark VI, Bentley
R-type och deras systermodell Rolls-Royce
Silver Dawn. Men dessa modeller fanns
alla aven med specialkarosser. Alla andra
Rolls-Royce och Bentley-bilar fram till 1965
hade dock alltid specialkarosser. Och alla
Rolls-Royce och Bentley fram till 1965 hade
en ram, dar chassit med ram och drivlina

kunde levereras till olika karossmakare,
som forsag chassit med en kaross. (Sam-
ma system anvands ju fortfarande nar
det galler lastbilar och bussar.) | vissa fall
kunde det vara en one-off, dvs en kaross
som endast gjordes i ett enda exemplar. |
andra fall var det karossmodeller som till-
verkades i betydligt fler exemplar. Alla var
dock pa olika sétt unika och oftast speci-
albestallda med olika individuella anpass-
ningar. Och allt detta beharskar Jan pa
sina fem fingrar.

1965 kom sd en helt ny, modern generation
med sjdlvbdrande karosser i form av Rolls-
Royce Silver Shadow och Bentley T, model-
ler som uppfattades vara mer kompakta i
formatet (ndja - 519 cm Idnga) och radikalt
férnyade med vildigt mycket ny och (kan-
ske vdl) komplicerad teknik. Publiken var
dock i mitten pd 60o-talet inte alltid redo
for dessa nymodigheter utan ifrdgasatte
i mdnga fall om dessa "smdbilar” verkli-
gen var "riktiga” Rolls-Royce och Bentley.
Dessa modeller var extremt mycket svdrare
att gora specialmodeller av, vilket ndstan
omdjliggjorde for karossmakare att fort-
sdtta. De var nu tvungna att ta en firdig
kaross (om man fick tillgdng till sddana)
och modifiera denna eller t o m i mdnga
fall en helt firdig bil att férst demontera
och ddrefter bérja sdga, skéra i och svetsa,
betydligt dyrare och mer komplicerat dn
att bygga en separat kaross att montera pd
ett chassi.

Det &r saledes valdigt logiskt att Jan i bo-
ken valjer att fordjupa sig i bilmodellerna
fram till just 1965. Darefter foljde alltsa
en helt ny tid i Rolls-Royce- och Bentley-
bilarnas historia — den moderna tiden.
Boken ar valstrukturerad och latt att hitta
i. Sjutton kapitel dar de flesta handlar om
en speciell modell, t ex 42 sidor om Rolls-
Royce Silver Ghost. Kapitlet innehaller sa
manga aspekter och detaljer att det inte
finns mycket mer att tillagga. | slutet av
kapitlet kommer sa en detaljerad sam-
manstallning av alla de drygt fyrtio Silver
Ghost som finns eller har funnits i Sverige
— betydligt fler an de flesta nog tror ha
funnits har.

Harefter fortsatter Jan med modell efter
modell, som vanligt hela tiden uppdate-
rad och noggrann. Vad galler just Silver
Ghost far jag intrycket att Jan lyckats spa-
ra varenda bil som har funnits i landet. Be-
traffande senare modeller ar urvalet mer
anekdotiskt. Det ar sjalvklart en omojlig
uppgift att t ex ticka in varenda Silver
Cloud eller Silver Wraith som finns eller
nagonsin har funnits i Sverige, men de
mest kdnda dgarna och/eller bilarna finns
med - ofta med patagligt trevliga historier
runt det hela.

Detta ar ingen bok man stracklaser, men
det kommer att bli manga trevliga stun-
der med boken framover. Dessutom lar
man sig av Jan hela tiden, far nya infalls-
vinklar, forklaringar till sant man nagon
gang funderat 6ver, far ta del av roliga om-
standigheter osv.Jan berattar passionerat,
forklarar och belyser i en aldrig sinande
strom. Efter alla positiva kommentarer
har jag bara en liten negativ invandning:
Jag tycker inte att bokens framsida ar till
bokens fordel. | stallet tycker jag att den
ser ut att vara framsidan pa en barnbok,
t ex en barnbok som handlar om just hur
bilar fungerar, men den har boken ar ju
nagot helt annat: en bok for alla oss som
bor eller nagonsin har bott i Sverige och
som alskar Rolls-Royce och/eller Bentley!
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FORSTA
SHADOW-BROSCHYREN

JanSegerfeldt

Pa 1960-talet stod Rolls-Royce Motors infor sin allra storsta och
mest riskabla helomvandning i modellutbudet. Fran att ha tillver-
kat konservativa bilar med kraftiga separata chassin, alderdomlig
teknik, ibland individuellt skraddarsydda karosserier, for kopstar-
ka personer, skulle man nu borja framstalla en modern masspro-
ducerad bil med sjalvbdrande karosseri och med de mest omfat-
tande tekniska forandringarna pa so ar. Hur i all varlden skulle
man klara detta? Rolls-Royce hade hallit fast vid sina gammalmo-
diga idéer alldeles for lange. | denna sena timme var det inte sa
enkelt att bryta gamla vanor och hoppa pa samma tag som kon-
kurrenterna redan beharskade sedan lang tid tillbaka. Men Rolls-
Royce hade forberett sig noggrant och lange. De forsta arbetena
hade inletts redan 1956-57, nar konstruktéren och ingenjoéren Ivan
Evernden och designchefen John Blatchley tillsammans boérjade
skissa pa tankbara utvecklingslinjer. Den nya modellen skulle ha
en sjalvbarande grundkonstruktion. Massor av tid och pengar
spenderades och 1958 hade man byggt de forsta prototyperna
under projektnamnen Tibet och Burma. Men den nya bilen avslo-
jades forst sju ar senare i oktober 1965. De nastan identiska Rolls-
Royce Silver Shadow och Bentley T Series var helt nya i alla delar
forutom V8-motorn och den amerikanska vaxelladan. Vid premia-
ren pa London Motor Show i oktober 1965 hade foretagets stora
massmonter fyllts till bradden av frascha, blankande bilar som
just hade kommit av fran bandet i fabriken i Crewe. Fragan var
bara: Skulle de trogna Rolls-Royce-kunderna gilla den nya bilen?

For att fa kunderna att se och forsta finesserna hos den nya ver-
sionen maste det saljande foretaget tydligt tala om i sin reklam
och information vad som &r nytt och varfor det ar sa mycket batt-
re dn pa den forra. Bilindustrins marknadsforingsmetoder gick
ut pa att fylla motortidningarna med annonser och artiklar om
nyheterna. Men man behévde ocksa trycka upp gott om reklam-
broschyrer for att forse séljarna med ett effektivt redskap som pa
ett 6vertygande satt kunde visa presumtiva kunder som kom till
utstaliningshallarna alla fordelar med produkten.

Den forsta (liggande Ag) stora gemensamma forsaljningsbro-
schyren for Rolls-Royce Silver Shadow och Bentley T Series trycktes
i september 1965 (internt identitetsnummer TSD 2203) i 20.000
exemplar hos Wm. Hodge & Chilver Ltd i London. Den var avsedd
att anvandas under forsaljningskampanjen 1966. Man tryckte en
identisk andra upplaga av broschyren i januari 1966 men nu bara i
7.500 ex och forsag den med ett extra inre omslag av halvgenom-
skinligt onion skin-papper for att forhoja kvalitetskanslan.

Hur skulle en broschyr fér en Silver Shadow lampligen utformas
om inte med ett linnestrukturerat silvrigt material pa det tjocka
omslaget? Det gor att den ser lyxig ut. Pa insidans forsta snygga
fargfoto star en bil utanfér en pampig port in till en stor engelsk
lantgard. Detta formedlar intrycket att Rolls-Royce ville vanda sig
till rika lantbrukare, medan bakgrunderna pa ovriga bilder mer

Tho osdvanced heating snd AyEIEM

fewsh air chreuiation |;r|mghn|.n. Sty

tyder pa att det var engelska slottsdgare man ville associera till.
Framst skulle dock utférandet appellera till amerikanarna, fér de
ville garna kanna att de dgde en bit av England nar de hade kopt
en Rolls-Royce. Den amerikanska marknaden var oerhort viktig
for Rolls-Royce vid den har tiden. Exporten gagnade den engelska
ekonomin, sa Silver Shadow hade getts en karaktér och begavats
med egenskaper som skulle gd hem i hela vérlden. Texten i bro-
schyren ar full av vardeladdade ord som meticulous attention to
detail, tradition, precision engineering, innovations, luxury, ele-
gance, modern, functional, dignified, silence, comfort, safety.

Men for den goda balansens skull ldmnas ocksa en omfattande
teknisk specifikation med alla krassa fakta. Kanslan man far nar
man haller i férsaljningsbroschyren ar att den &r pakostad for

The samy interior aflomls exceptional comdon  winh beli anchorsges and the mar doors hme red warmang lights which illuminate
umhemrsal sdjustmaent of the slecirically opsraind front sess. an opening Elecirical oparation of the gear change bever, windows and redic
il eafinl sdds Purher 10 the esss of diving. ANl tha upholilery is i ipeally
English op grede hide and deen pils canpels oover the Noor Thea
pacded surpunds o ihe walnud venesentd lacia, seat dursble hasdlining & washabla.

att sdlja en kvalitetsprodukt, alltsa exakt vad man hoppades att
kunderna som man fjaskade sarskilt for skulle uppleva. Allmant
nyfikna personer med begransade mojligheter att képa denna
exklusiva bil, fick ndja sig med en liten folder i As pa tunt papper
(TSD 2273) med en svart Silver Shadow pa framsidan och en bla T
Series pa baksidan och litet text daremellan. Den billiga foldern
trycktes i betydligt fler ex an den stora broschyren.

Detta var bara borjan pa en tid nar Rolls-Royce Motors borjade
spendera betydligt mer pengar pa marknadsforing.

De gjorde minst hundratalet olika trycksaker i stora upplagor bara
for Silver Shadow och Bentley T series dren 1965-1977.



HOSTENS TRAFFAR I VAST

JanSegerfeldt

Magnus Hellmans Rolls-Roycee Silver Cloud LWB var en
flera hundra bilar som besokte GMHK-triffen hos Carl-Einar
Mellander i Hillingsjo i juni.

Gruppen i distrikt RREC-vist triffades for lunch pa Lang-
edrags Virldshus i augusti.

s k T
Lagom till Alingsis motorveteraners vilbesokta julitriff vid
Grifsnis slottsruin bytte Magnus Hellman transportmedel

och visade nu upp sin Rolls-Royce Phantom II Gurney Nut-
ting touring limousine.

The Royal Batchelors Club startade redan 1769. Sedan 1969

finns man i Brostroms villa i Lorensbergsomradet. Var med-

lem Per Brandqvist dr husets krogare. I oktober bjod han in
oss alla till RREC-vist-lunch.

JULBORD I VAST

Vilkomna till sektionens julbord pa Lang-

edrags Virdshus sondagen den 15 december
pris 845 kr per person. Anmélan per epost till:
johan.hultstam@gmail.com.

Martin Carlssons snygga och sportiga Bentley Continental
R var en av mdnga som besokte GMHK:s under sommaren
aterkommande och populira onsdagstriffar pa Farjends.

SVENSKA SEKTIONENS STYRELSE OCH FUNKTIONARER

STYRELSE

Per Ostlund

ORDFORANDE

Villa Sjehammar, 77499 By Kyrkby
Tel: 070-5374330

Epost: chairman@rrec.se

Stefan Tanzborn

Vice ORDFGRANDE, Annonser och sponsring
LJusnevégen g E, 128 48 Bagarmossen, tel 0708-
475909. Epost: stefan@tanzborn.com

Hans Orming

SEKRETERARE, Krakelspektakelgatan 3,168 70 Bromma
Tel: 070 5614167

Epost: secretary@rrec.se

Gert Westergren
Kass6r Bankgiro: 5965-7528
Baldersvédgen 39,137 70 Dalaro

Tel: 070 5557799
Epost: treasurer@rrec.se

Jan Segerfeldt

LEDAMOT, Redaktor

Vastra Palmgrensgatan 189, 42677 Vastra Frolunda
Tel: 0730-346982 Epost: jan.segerfeldt@gmail.com

Ake Hultgren

LEDAMOT

Pilspetsvagen 3, 58337, Linkdping
Tel: 072-7005718

Epost: ake.slaka@gmail.com

Magnus Almér

SUPPLEANT,

Farjestaden

Tel: 070-5134431. Epost: magnus@almers.se

Stefan Kulander

LEDAMOT,

Henriksdalsvagen 2,38692 Farjestaden
Epost: sk@sems.se

OVRIGA FUNKTIONARER
Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4,18594 Vaxholm
Tel: 08 54137279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsakring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Béstad
Tel:, 0708 108118

Epost: goranaberg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF forsdkring
Bjornhuvudv 10,184 93 Akersberga

Tel: 08 54354376 ma-to 8-17.00

Epost: michaelg2@telia.com

Anders Rohdin

Besiktningsman MHRF forsakring
Anders Rohdin, Dagsas 24, 070-675 10 06
43277 TVAAKER
rohdin.anders@gmail.com

Roberth Nironen

Webmaster Hemsidan och Facebook,
Medlemsregister, MHRF forsakring
Rynningsgatan 41,802 56 Gavle

Tel: 070 3991765 Epost: secretary@rrec.se

DISTRIKTSANSVARIGA
SKANE, HALLAND

Goran Berg, Bastad, 0708-108118,
goranaberg@rrec.se

SMALAND (JONKSPING-, KRONOBERG- OCH KALMAR LAN/
OLAND) OCH BLEKINGE

Rune Johansson, Farjestaden, 072-546491
runepolis@hotmail.com

VASTERGOTLAND, GOTEBORG, BOHUSLAN
OCH DALSLAND

Andreas Dahlqvist, andreas@zynka.se
Bjorn Sundqvist, Torslanda, 0707-983250, bjorn@
sundqvist.se

OSTERGOTLAND, SODERMANLAND

Ake och Anita Hultgren 072-7005718,
ake.slaka@gmail.com

NARKE OCH VASTMANLAND:

Ulf och Barbro Klaeson

Tel: 070-5953090, Epost: ulf@klaeson.com
STOCKHOLM,SODRA UPPLAND

Platsen vakant.

N UpPLAND, DALARNA, NORRLAND

Roberth Nironen, Rynningsgatan 41

802 56 Gavle, 070-3991765
roberth.nironen@rrec.se

NYA MEDLEMMAR

Claes-Goran Andersson, Bergshamra Allé 49,17077
SOLNA.

BESTYRELSEN RREC DANISH SECTION

FORMAND SEKRETAER EVENT-MEDLEM
FRANS GOLDBACH OLE HvIID-NIELSEN HANS CHRISTIEN BUKKEHAVE
Buesgvej 10 Vejlespparken 35.2.TH, DK 2840 Holte Christiansmindevej 4,st

DK 4000 Roskilde
Telefon: +45 4675 7080

mailto:fg@goldbach-as.dk

Telefon: +45 2030 6730
Mailto:ole@hviid-nielsen.dk

event@rrec.dk

KASSERER

NAESTFORMAND

HENRIK KIAER

Kalundborgvej 204, Allerup, 4300 Holbaeck
tIf. Mobil 2033 0816

S@REN FRUENSGAARD
PARKVE) 212

7500 HoLsTEBRO
TELEFON: +45 7841 6464
KASSERER@RREC.DK

DK 5700 Svendborg

NYE MEDLEMMER

”The name ROLLS-ROYCE, the ROLLS-
ROYCE Badge and the linked RR Device
are trademarks of Rolls-Royce plc and

mb@hkvvs.dk are used by the Club under licence”
DEN NORSKE SEKSJONENS STYRE OG FUNKSJONAERER
Asveien 357 Vennergdveien 258
STYRELEDER: 2030 Nannestad 3160 Stokke
AcE ANTONSEN, T.97022998 T. 91191053 NYE ME DLEMMER

MAIL: AGE.ANT.RREC.NO@GMAIL.COM
STYREMEDLEM: VARAMEDLEM:
RUNE ROKSTAD
Kursethagen 20 Nygards Alle 7
6224 Hundeidvik 0871 0slo
T.92661000 T. 40601706
Email: Rune@Rokstad.no

STYREMEDLEM: VARAMEDLEM:
STIG ROAR JOHANSEN LARS FLATNES

Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com

OLE ARNE EIKSUND

Email: O-Eiks2nline.no

SEKRETAR:

JENS E.RONNEBERG
Niels Juels gate 14
0272 Oslo
T.92011268

Email: LF@Flaatnes.no

Email: Jensroen@online.no
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Tel: +44 (0) 1455 292949

} Email: sales@flyingspares.co.uk
www.flyingspares.com
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/ Service for Engelska bilar
I Vi wifiir service och reparationer

apen B

2860 L -
HHSbHTIN Y
Tax il o5 71 25 28

I Bl & I
., INDUSTRIBROMSAR

~ BILRESERVDELAR FERODO Frikfionsmaterlal.
¥ svarvar BEromserummaor, Bromsskhwor och

svnghjul. Rency. Bromsek SPEC Immar alla
tYPEr av bromsbackar och frikelensmatarial

NORRORTS BIL & VANSERVICE . 8 far Industrialla Sndamsl. Panar ven Toppar.

Oppat Mind Rorag, 730 -1T00 Fed 730 -15.00

Renovering av viaxellador och converters : A Ranhammarsvigan 5, 16867 Eromma

08-564 72010 : Tel. 08-34 75 98, Fax. 08-32 55 46




