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ROHDINS

BENTLEY S 1957 CHASSINR: B 340 DB.
Bilen importerades till Sverige 1988 av nuvarande dgarfamilj.
Den besiktigades 27 Augusti 2020. Bilen ér ett limplig att ha som "Ett

rullande objekt” d4 den behéver karosserireparationer, men fungerar bra
i ovrigt. PRIS 179.000:-

VOLVO 1800 S 1964. Totalrenoveras frin skrot till "nyskick”.
Hir ser vi omf6rkromade detaljer.

o '
VWTYP11200 CABRIOLET 1954. Totalrenoveras frin ett mycket dligt
skick till "nyskick”.

Verktyg Bentley 2003-2016

by H J Mulliner Park Ward 1967. Genomgir en total karosserirenovering.  for Bentley bilarna.

Industrigatan 4, 46137 Trollhattan, Tel. 0520-18800, anders@rohdinsclassiccar.se, www.rohdinsclassiccar.se

!%/fl/yl villtomna/
Coarina @  Fnders Rchdin "

Vi har under ett antal ir letat efter och investerat stort i original Rolls-Royce
B & Bentley verktygsutrustning och har nu en timligen komplett samling,
ROLLS-ROYCE SILVER SHADOW 2 DOOR FIX HEAD COUPE  fran forkrigsmodeller till 2002 nir det giller Rolls-Royce samt fram ill 2016

Folj oss p& Facebook! 'i )
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Kira medlemmar

Om nagon for ett ar sedan skulle ha forut-
spatt att det vi nu rakat ut for i Coronans
spar hade vi sékert avfardat detta som ren
science fiction. Nu har vi viruset har och
det verkar vara langt kvar innan vi kan bla-
sa faran over.

Vara bilar ar dock (oftast) friska och mar
bra av att anvdndas. De flesta samman-
komster och rallyn ar givetvis installda/
framflyttade men initiativrika medlem-
mar har dnda ordnat en del mindre rallyn
med en séker inramning. Aven luncherna
i Stockholm och Géteborg borjar komma
igang igen. Samarbetet med AHK é&r fort-
satt mycket gott.

Ordforanden har ordet

Laget i var moderklubb fortsatter dock att
utvecklas at fel hall, katastrofal utveckling
at valdigt fel hall.En bristande ledning som
ar ovillig att ge ifran sig "makten”. Det ar
sa langt ganget att fortroendekapitalet
maste anses forbrukat. En majoritet av de
brittiska sektionerna anser detta liksom de
allra flesta kontinentala sektionerna.

Vad hander nu?

Ted Meachem (ordférande i Central South-
ern, UK samt mangarig ordférande vid vara
AGM) kallar till ett extra arsmote dar for-
slaget ar att avsatta hela nuvarande styrel-
sen. Detta ar en nédvandighet for att fa en
nystart till stand. Preliminart datum for det
extra arsmatet ar den 24:e oktober. Dagen
efter dvs 25:e oktober har vi vart arsmote
i Linkoping for att vara medlemmar ska fa
"latest news”. Information om agenda och
styrelsens forslag kommer nagra veckor
innan vart arsméte. Min 6nskan ar att en
ny styrelse valjs for moderklubben med en
demokratisk och modern attityd gentemot
medlemmarna, saval de brittiska som kon-
tinentala, samt gentemot personalen pa
Hunt House. For att fa denna férandring till
stand ar det MYCKET viktigt och direkt av-
gorande att vi tillsammans réstar bort "det
gamla”. Hur sjalva rostningen gar till ater-
kommer vi till sa fort vi vet alternativen.
Ett annat alternativ ar att bryta sig ur RREC
vilket amerikanerna gjorde redan 1953 men
jag anser det basta ar att behalla nuvaran-
de organisation men byta ut styrelsen. Ar-

gumenten for detta utvecklas av Ted M, se
bifogad artikel avsedd for bulletinen ”Spi-
rit and Speed” ( se sid 5). Det r i samman-
hanget ocksa viktigt att informera om att
de kontinentala sektionerna har ett sam-
ordningsmote i Ziirich 17 oktober dit Stefan
Tanzborn och undertecknad dker.

Men som sagt, for att lyckas genomféra en
noédvandig forandring i moderklubben ar
det avgdrande att samla roster fran med-
lemmarna saval i Sverige, Norge, Danmark
samt ovriga kontinentala sektioner och gi-
vetvis i UK. S nu anmodar vi alla medlem-
mar att rosta for medlemmars och klub-
bens basta.

Kom ihag att var klubb skall varna om vara
medlemmars intresse av att kéra och ta
hand om vara bilar, tréffa trevliga mannis-
kor, varda ett kulturarv samt inte minst ATT
HA KUL! Maktkampernas tid maste forflyt-
tas till historiebdckernal

Med hopp om att vi med gemensamma
krafter kan fa den styrelse i moderklubben
som vi fortjanar,

Kind Regards

ps

Om nagon medlem har fragor runt RREC &r
nivalkomna att hora av er direkt till mig for
undvikande av onddiga spekulationer. ds

Dy ©

ORDFORANDE RREC-SVENSKA SEKTIONEN

www.rrec.dk
Opplysninger om
medlemskab se info
pa hjemmesiden.

Kaere Alle

Sa er det tid endnu en gang at skrive om ”
alle ” aktiviteterne i sommerens lgb, som nu
naesten er gaet pa held. Bil arrangementer
har vaeret meget begraenset pa landsplan
her i sommer og 2020 er nok et ar vi hur-
tigt mulig skal glemme pa mange omrader.
Alt imens vores moderklub har brugt tiden,
ikke for medlemmerne, men narmere om
magtposition, prestige m.m. som stadig
fortsaetter i skrivende stund.

Selv har fruen og jeg veeret til et lille ar-
rangement i sommerens lgb, det var i Dyre-
haven ved Eremitageslottet, hvor et par af
klubbens medlemmerne havde opfordrede
til at mpdes med madkury, det var fantas-
tisk hyggeligt, at se

en del af klubbens medlemmer i sommer-
sol og flotte omgivelser. Hver onsdag fra kl.
16.00 til solnedgang abnes porten til Dyre-
haven, hvor alle bilmarker kan mgdes.

Jeg har derfor ikke meget at skrive om, men
modtog for nylig et citat, som gav stof til ef-
tertanke i disse Corona tider

om arhundredes problemer og vi eksisterer

Forestil dig, at:

Du er fgdt i ar 1904 (Henry Royce fremstiller
sin fgrste bil og Charles Rolls salger den).
Du er 10 ar, da fgrste verdenskrig begynder
og 14 ar, nar den ender. Resultat: 22 mil-

lioner dgde. Kort tid efter vil en global pan-
demi, den spanske influenza, dukke op. 50
millioner mennesker dgr. Heldigvis lever du
stadig og er nu 16 ar gammel.

Nar du er 25 ar gammel, overlever du den
globale gkonomiske krise, der startede med
sammenbruddet af New Yorks bgrs. Dette
forte til inflation, arbejdslgshed og hung-
ersngd pa verdensplan. | mellemtiden, da
du er 29 ar, kommer nazisterne komme til
magten i Tyskland.

Da du er 35 ar, invaderer Tyskland Polen, og
begynder 2. verdenskrig. Du er endelig 41 ar
gammel, da 2. verdenskrig slutter. Resultat:
60 millioner dpde. 6 millioner joder dor i
holocaust. Heldigvis er du stadigi live.....
Da du er 48 ar gammel, begynder Koreakri-
gen.

Da du er 66 ar gammel, startede amerika-

nerne krigen i Vietnam.
Du er 71 dr, da krigen sluttede
Heldigyvis lever du stadig......

En dreng/pige fodt i 1980 mener, at hans
bedsteforaeldre ikke har nogen idé om, hvor
sveert livet er.

Men de overlevede flere krige og katastro-
fer, for ikke at naevne restriktionerne under
den forste oliekrise

i begyndelsen af 1980 ’erne.

| dag lever vi i en ny verden fuld af komfort,
men desvaerre midt i en ny pandemi. Folk
klager over, at de skal blive hjemme i ugevis.
Mens de har strom, mobiltelefoner, mad,
varmt vand og et sikkert tag over hovedet.
Virksomheder modtager hjeelp fra staten.
Intet af dette eksisterede i fortiden.

Men menneskeheden overlevede disse om-

steendigheder, og de mistede aldrig deres
livsglaede.

I dag klager vi, fordi vi skal baere ansigts-
masker for at kgre med taxa, tog eller an-
den transport.

En lille 2endring i vores sind og mentalitet
kan udvirke mirakler.

De vil takke dig og mig, som stadig er i live,
hvis vi vil ggre alt, hvad der er npdvendigt
for at vi kan beskytte og hjaelpe hinanden.
Husk Mortens Aften pa Risbyholm Gods,
Clausen abner igen portene d. 6. november
kl.18.00 Husk tilmelding til formanden.

Se annonce i bladet
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RREC DANSKE SEKTION

www.rrec.no

For medlemskap
(1300 :-/ar) kontakt
Jens Rénneberg pa
tel. 92011 298.
Sektionens bankkonto
er:1064.10.19319

Kjxre medlemmer

Dette skrives nar sommeren har gitt sitt
beste og dagene blir kortere og kveldene
mgrkere. Jeg haper at dere har fatt benyt-
tet sommeren pa en fin mate til tross for
at Covid-19 har vaert og fremdeles er rundt
0ss.

Vi i styret har besluttet at vi ikke setter i
gang aktiviteter i klubbens regi denne hgs-
ten. Dette betyr ogsa at vart juleselskap
hos Anne og Jens Rgnneberg ikke blir ar-
rangert i ar. Trist, men vi vil ikke utfordre
smitte regler og haper na at en vaksine
snart kan gjgre var tilvaerelse mer normal.
Mer normal hadde det ogsa veert gnskelig

at situasjonen var i moderklubben’s styre
og vi leser i arsmeldingen derfra at de gko-
nomiske problemene kanskje ikke er over
som vi hapet.

Ekstraordinzert arsmgte i moderklubben
er berammet og vi vet ikke hva som kan
komme ut av dette motet.

Normal er heller ikke forholdet mellom de
Europeiske seksjoner og moderklubben for
tiden. Faktisk sa kjennes det ut for meg at
forholdet na er mindre bra enn det jeg har
opplevd pa de nesten 21 ar jeg har veert
medlem.

Det er berammet et mgte med de Europe-
iske seksjonene i oktober som jeg tror kan
komme i stand om det blir et elektronisk
mote. Her er agenda klar pa at vi ikke gns-
ker a fortsette i samme sporet med moder-
klubben i fremtiden og at endringer na ma
innremmes i moderklubben.

Styret i var seksjon har hatt dagens situ-
asjon oppe til diskusjon og vurdert hva vi
far tilbake til var seksjon og til vare med-
lemmer nar vi sender 1.000,- kroner pr.
medlem til moderklubben arlig.

Det er en klar oppfattelse i styret at vare
overfgringer ikke gjenspeiles i det vi mot-
tar fra moderklubben. Og nar det er slik
sa ma styret ta stilling til om det er riktig
a anbefale vare medlemmer & fortsette pa
denne linjen.

En liknende oppfattelse er registrert gjel-
dene i flere av de Europeiske seksjonene og
derfor bgr alternativer til dagens situasjon
diskuteres og vurderes i de Skandinaviske
og Europeiske seksjonene i fellesskap.

Vi i Norge vil innkalle til arsmgte i novem-

ber og det vil bli fremmet forslag til ved-
tektsendringer og forslag til endringer i
var seksjon som vil medfgre valgfrihet for
det enkelte medlem til a velge tilslutnings
form.

Styret vil sende ut forslagene i god tid for
arsmgte og det er arsmgtet’s beslutninger
som skal bestemme styret’s videre arbeid
med dette.

Det er med beklagelse a registrere at vi ikke
har lykkes med & fa gehgr for endringer i
moderklubben, og at det derfor na oppstar
denne situasjonen.

Mye hyggeligere er det 3 melde at vart
mangearige medlem John Ausland, har
neste ars rally satt ned pa papiret og at vi
i fellesskap skal «prpvekjgre» dette i disse
dager. Her blir det muligheter for & bli med
en hel uke eller a delta fra fredag til sendag.
Jeg gleder meg til denne « prevekjpringen»
sammen med John.

Stell godt med bilen/bilene denne hgsten
slik at de er klare for a ta igjen for det vi
ikke fikk til i ar.

Pass ogsa pa dere selv i denne uvanlige ti-
den vi na opplever.

Tusen takk til dere som publiserer pa var
Facebook side slik at vi kan fglge litt med
i det som skjer.

De beste hilsener

% %I@i?de/ﬁ/

Formann
RREC NORSKE SEKSJONEN.



EVENEMANGSKALENDER

SVENSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.SE

VARJE MANAD:

LUNCHERNA | STOCKHOLM

Belgobaren i Freys Hotel kl. 13.00 férsta
mandagen i manaden (e] juni-aug)

For deltagande anmal senast mandagen
innan till Nils Vetterlein tel 08-717 23 53
eller nilsvetterlein@tele2.se

DETTA HANDER | RREC VASTRA DISTRIKTET.
Anmalan till Bjérn Sundqvist: tel o707-
983250 eller mail: bjorn@sundqvist.se

SE AKTUELL KALENDER
PA HEMSIDAN RREC.SE

Mdnga arrangemang for 2020 dr ty-
vdrr instdllda eller flyttade pd grund
av Corona-pandemin. Enstaka tréf-
far kan mdjligen bli av eller stdllas
in med mycket kort varsel. Lds ddrfor
alltid pd hemsidan rrec.se fér att ta
del av aktuell information som berér
vdr klubbverksamhet.

- Deltagande i eventuella RREC
-arrangemang sker pd egen risk.

- Hdll alltid avstdnd.

- Folj alltid de rdd som har meddelats
av Folkhdlsomyndigheten.

- Var ansvarstagande.

- Skydda vdra dildre (70+).

DANSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA

HEMSIDAN WWW.RREC.DK

Fglg med pa hjemmesiden RREC.DK hvor

der ofte er nye og spaendende tiltag -
bade pa kalenderen og nyhedssiden.

NORSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.NO

MORTENS AFTEN

Igen i dr har Beate og Claus Clausen tilbudt at laegge lokale til vores arlige tradition

med fejring af Mortens Aften.

Vimades hos Beate og Claus pa Risbyholm Gods Fredag d.6.november kl. 18:00.

Tilmelding til Formanden pa mail: formand@rrec.dk eller pa telefon til Frans: 4029 7116

Betalingen foregdr pa stedet til IFrans efter reelle omkostninger.
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Gall for a General Meeting to consider the appointment of a new RREC Board of Directors

Notice to require the Directors to call a General Meeting on or before 24 October 2020

In accordance with Section 303 of the Companies Act 2006 the members,
previously notified to the Head office of the company, require the Directors to
call a General Meeting of R.R.E.C. LIMITED. This is to be held not later than
T1am on Saturday 24th October 2020 at The Hunt House, 70 High Street,

Paulerspury, TOWCESTER, NN12 7NA
The general nature of the business will be:

a. Toremove Gerard Le Clerc, Duncan Feetham, Allan Fogg,
Ole Hviid-Nielsen, Roderick Macleod and Lindsay Robotham as Directors

of the company.

b. To receive the numbers of postal votes previously cast for candidates to

fill the vacancies on the Board of Directors.

In accordance with Section 314 of the Companies Act 2006 the members
require the company to circulate, to those members of the company entitled
to receive notice of a general meeting, a statement on the matters referred to
in the proposed resolutions to be dealt with at that meeting.

Currently the Board of Directors of R.R.E.C. LIMITED must have five
members to be quorate and may have up to nine members.

Candidates have come forward to fill any vacant positions on the Board of
Directors and members are invited to vote for the candidates of their choice

on the enclosed voting form. It is suggested that the remaining Directors

fill the vacancies.

co-opt onto the Board those candidates with the highest number of votes, to

Statement setting out the reasons behind the call for a General Meeting

Ordinary members have been questioning recent
management decisions and actions taken by the
Board.

The Directors named above have either
promoted these decisions or have held collective
responsibility during the period covered by
members concerns.

Through poor leadership and a failure to
exercise independent judgement, these Directors
have failed in their statutory obligation to act in
the way that would be most likely to promote the
success of the company for the benefit of its
members as a whole.

The concerns that have been raised call
into question the skill, care and diligence
exercised by these Directors and their
ahility to avoid conflicts of interest, all
statutory duties of a Director. These
include:
I At least 13 resignations/appointments filed at
Companies House since December 2019 -
14 if the resignation of Ole Hviid-Nielsen
(subsequently reversed) is included and which
is currently under scrutiny, being at odds with
board minutes and his statement at the AGM.

I Precipitous, ill-judged appointments to the
board, one being that of Mark Hardy, which
has resulted in unnecessary and ongoing legal
costs being incurred.

[ Failure to accurately minute such board
decisions, e.g. the appointment of Mark Hardy
as Finance Director in January 2020.

I A 487-page transcript of an open board
meeting held on 2nd March 2020 and
published on the Club website (Members >
Useful information > Board Minutes)
demonstrates a woeful lack of leadership.

¥ Poor communication with key volunteers,

leading to resignations, e.g. Event Organiser(s).

2 Poor communication with the editor of Spirit
& Speed, thus putting in jeopardy the future
of our award-winning magazine; for many the
only benefit of Club membership during the
Covid-19 crisis.

I Statements made by Directors in eBulletins,
or during the 2020 AGM, regarding the tender
process for publications and the appointment
of Mark Hardy, which are now being contested
publicly.

I Expulsion of one of their fellow board
members, Richard Fenner, from the Club with
no explanation other than he did not agree
with his fellow Directors on a key issue.

I Failure to provide members with a more
detailed breakdown of the financial accounts
for the year ending 31.10.2019, or a budget for
2020; both promised by the Finance Director
at the 2019 AGM.

I Failure to foresee and avoid conflicts of
interest arising from common directorships of
RREC and SHRMF.

I Decisions made by the named directors have
resulted in a very stressful working
environment for our excellent and loyal
staff, potentially taxing both their
motivation and commitment to their work
with the Club.

I Placing blame for failures on “the
shortcomings of previous regimes”
(quote from eBulletin dated 7th August 2020)
with no acknowledgement that some
Directors hold collective responsibility from
that time.

I Rejection of genuine and reasonable attempts
to seek remedial action, causing a
significant number of members to conclude
that their directors are not interested in
consultation and place their own importance
above all else.

Failure to act now carries real risks of:

I Losing longstanding, highly regarded
members who are seriously considering not
renewing their Club membership.

I A damaging split in the Club, and immense
damage to Club finances, arising from known
dissatisfaction not only amongst European
Sections but also UK Sections.

It is time to elect new Directors in whom we have
confidence to consult with us, as members, and
take the remedial action necessary to improve
the management of our Club.

A VOTING FORM IS INGLUDED WITH THIS ISSUE OF SPIRIT & SPEED. PLEASE USE THIS FORM TO REGISTER YOUR OPINION AND TO
TAKE THE OPPORTUNITY TO ELECT A NEW BOARD OF DIRECTORS IN ORDER TO IMPROVE THE MANAGEMENT OF OUR CLUB

1



NY'T FRA BESTYRELSEN
[ HUNT HOUSE

26. august 2020

Siden den sidste Bulletin, er der sket en del i Hunt House.
Bestyrelsen har afholdt 15 moder (pa Zoom - det digitale
modested).

De fleste af Jer har forhabentlig fulgt de nyheder der er
kommet ud via e-buletin'er fra bestyrelsen. De seneste
ogsa fra et Britisk medlem: Ted Meachem, der onsker at
afholde et EGM med formalet at udskifte hele bestyrelsen.
Sa, som medlem af den "gamle” bestyrelse, er det jo en tem-
melig spaendende sag.

Og lige sa spandende er fremtiden for de af de Conti-
nentale sektioner, der vil holde moder om den fremtidige
tilknytning til RREC.

Til gengzeld har det vaeret positivt at vaere i bestyrelsen
i den seneste tid. Der har vare givende diskussioner om
hvilken strategi vi skulle fore fremover.

Der er blevet diskuteret hvilke specialer de enkelte direkto-
rer skulle tage sig af og vi er endt pa det resultat som I sik-
kert alle har set i den seneste udgave af "Spirit & Speed”.
Jeg vil tage mig af Media Marketing samt den tiltraengte
opdatering af klubbens I'T" systemer - samt reprasenta-
tionen for de Continentale Sektioner. Representationen
for de Continentale Sektioner er yderst nodvendig, da
opmarksomheden blandt Briterne ikke er rettet mod de
3000 Continentale medlemmer.

Der er mange ting at tage sig af.

Blandt andet, at vi pa Continentet betaler det samme
som de Britiske medlemmer. Men nar Briterne skal ad-
ministrere Rallys eller nar de skal betale deres arlige med-
lemskab - sa er det Hunt House personalet, der star for
administrationen og okonomioverblikket. Dette blandt

meget andet giver forskelsbehandling mellem de Britiske
Sektioner og de Continentale Sektioner. Men ogsa dette
er pa arbejdsbordet. Vi arbejder med et forslag, de skal in-
dregne betjeningen fra Hunt House som en del af de om-
kostninger, der skal betales af de medlemmer, der deltager
i de omhandlede rallys . Det er heldigvis begyndt at vinde
gehor i bestyrelsen.

Der har vaeret stor opmarksomhed omkring bladet "Spirit
& Speed”. Og der har varet forvirring omkring, hvad star
i de kontrakter der vedrorer bladet. Der har varet en kort
udbudsrunde, der skulle give os mulighed for at valge en
ny redaktor og/eller et nyt trykkeri og distributionsfirma,
nar den nuvaerende redaktors kontrakt opherer i novem-
ber. Det vil blive afgjort inden naeste udgave af dette blad.
Der er vigtige argumenter der gar pa kvalitet og okonomi
- og det er spendende, hvad der bliver resultatet.
Herudover bliver der diskutere alt - lige fra om Hunt
House er det bedste sted for RREC - til hvordan vi kan
lokke flere medlemmer ind i varmen. Og herudover natur-
ligvis en vigtig renovering af klubbens regelsat: Articles of
Assosiation.

En rekke undergrupper (subcommissions) vil komme til
at arbejde med de mange emner i efteraret og frem til for-
arets Generalforsamling alle grupper vil fa repraesentation
af medlemmer.

Detbliver et travlt halvar vi gar i mode.

Ole Hyviid.Nielsen
Direktor

KALLELSE TILL

ARSMOTE RREC
Svenska Sektionen

Sondag 25 oktober 2020 kl 11.30-15.00

Scandic Frimurarehotellet, Sankt Larsgatan 14, Linkoping

Fysisk ndrvaro max 50 pers

Webnirvaro via Microsoft 'Teams mojlig

Anmilningar emottages till vir medlemsansvarige Ake Hultgren: ake.slaka@
gmail.com

Vilkommen!

Per Ostlund
Ordforande

RREC-TRAFF PA

Jerry Daversjo rapporterar med bild fran den vack-

/ e

) . .
ra slottsmiljon vid Salnecke Slott den 10 juni. Slot- ﬂ /ET
tet som gar tillbaka till Vasatiden ligger vister om [

Gryta kyrka nira Oresundsbro i Enkpings kommun i 4
i Uppland Det var 22 grader varmt och kanonvider
ndr klubbkamraterna motte upp hir med sina fina ' E
fordon. Uteserveringen i solskenet pa Salnecke slott-
scafé ost & deli bor ha uppfyllt alla aktuella krav pa
hilsosamma avstand. Fler bilder fran triffen finns pa
hemsidan.
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JanSegerfeldt

et vet alla klubbfunktionarer som har forsokt planera
ett darsmote att det krdvs att man avsétter massor av tid for for-
beredelsearbete, diskussioner, forhandlingar och avtal med hotell,
matstallen, underhallare, provkérning av vagstrackor och en massa
andra olika sma atgarder som inte syns annat &n om de gar fel. Det
vill gérna bli mer jobb dn man forst hade raknat med. Det behévs
minst ett ars framforhallning for att dra igdng en sa har stor appa-
rat. Det var allts3 ett kravande uppdrag som Bjorn Sundqyist stall-
des infor, nar han tog pa sig ansvaret for arsrallyt 2020 som skulle
ga av stapeln pa lamplig plats i Vastsverige. Men inte ens han hade
kunnat forutse pandemin. Alltsa stopp och beldgg! In i det sista var
det osakert om arsrallyt &nda méjligen skulle kunna genomforas
och 6vergangsvis hangde éverenskommelserna med olika inblan-
dade aktorer i luften. Besked om att stélla in maste dock lamnas i
god tid. Nu slutade det med att ingenting av det planerade kunde
genomforas 2020. Nu i efterskott vet vi att det var ratt beslut. Men
den goda nyheten dr att hela rallyt ska genomféras 2021!
Mot bakgrund av att allt forberedande arbete inte ska ha varit for-
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gaves, bara forskjutet i tiden, sa bestimde sig Bjorn for att trots
allt, som ett litet experiment, genomfora en privat vistelse pa slot-
tet dar arsrallyt skulle gatt och kommer att ga. Ett forspillt ord till
nagra nara kompisar gjorde att den goda idén som Bjorn ruvade
pa om ett privat litet testrally (arsrally "light”) snart hade spridit
sig till fler personer som ocksa garna ville stalla upp som testper-

soner. Alltsa skulle man genomfora i princip samma program som
det som hade planerats for arsmétet men bara i begransad omfatt-
ning och naturligtvis med beaktande av folkhdlsomyndighetens
rekommendationer. Det var alltsa inte arsrallyt 2020. Detta privata
initiativ kunde dnda bli ett utmarkt satt att provkora sa att allt
det som planeras for nésta ars arsrally kommer att fungera pa ett
onskvart och val genomtankt satt, tankte den tillfalligt forordnade
rallygeneralen som nu hade fatt ett helt ar extra for att slutfora
planeringen.

Testrallyt borjade med att nagra Rolls-Royce- och Bentley-entusi-
aster i sju bilar samlades pa Sundsby gardscafé i Sundsby sateri pa
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BJORN SUNTD-QVISTS BENTLEY CONTINENTAL GT FRAN 2011 GLANSER IKAPP MED SOLE
—

TILL SUNDSBY SATERI HAR ANDREAS OHLEN OCH MARIA ERIKSSON ANLANT | EN
BENTLEY T SERIES MULLINER-PARK WARD SALOON FRAN 1969.
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o6n Mjorn i Tjorns kommun. Det ar en vacker plats och historiskt be-
tydelsefull, eftersom det var har Margareta Huitfeldt, som har gett
namn at ett av Goteborgs finaste laroverk, bodde 1635-1683. Idag
ar garden ett populart turistmal med 100.000 besdkare om aret.

Rallyt skulle sedan komma att ga pa trevliga och vackra smavagar
ndgra mil 6sterut med slutm3let Thorskogs Slott intill Géta Alv. Det
ar ett relativt "modernt” slott byggt 1892 som privatbostad for en
varvspatron och hans familj. | vackert vader kan man njuta av den
harliga naturen i den engelska parken runt slottet. Vara bilar (fem
nu) parkerade utanfor entrén. RREC-folket utgjorde dock bara en li-
ten andel av gasterna den har gangen. Deltagarna i vart inofficiella

NFORGAFET PA SUNDSBY SATERI.

JAN-OLE HAR HAMTAT TILLBAKA'SIN R-R WRAITH 2015, NU MED NY PERSONLIG NUMMERSKYLT. e

minirally skulle &ta middag for att sedan tillbringa en natt pa slot-
tet och atervanda hem nésta dag.

Er redaktor har inte forsokt ta reda pa hur kvéllen utvecklades. Inte
mycket ar kdant darom och det var inte heller avsikten med den har
provkdrningen att det skulle avsl6jas. Daremot kan vi vara sakra pa
att Bjorn och kompani sa har efterat har samlat alla sina intryck av
den hér lilla vistelsen och férvarvat manga kloka erfarenheter som
kanske kan foranleda viss 6versyn och nagra smarre andringar av
arrangemangen. Det kommer att géra nasta ars "riktiga” darsmoéte
med arsrally annu trevligare, roligare och béattre dn vad arrango-
rerna forst hade raknat med vid planeringen.




TRODS CORONA :
TURTIL DYREHAVEN

Ole Hyviid-Nielsen

D.12.august havde den danske sektion en uformel udflugt til Eremi-
tage-sletten nord for Kgbenhavn.

Corona-virus har praeget den danske sektion. Vi har ikke kunnet
gennemfgre vores forarsrally og vores arlige generalforsamling.
Men et par ivrige medlemmer fandt pa, at man jo kunne medes
uformelt og med behgrig afstand fra hinanden det lille slot ”"Eremi-
tagen” i Dyrehaven nord for Kgbenhavn blev malet for en lille ud-
flugt i det gode sensommervejr.

Man kan kgre ind i Dyrehaven om onsdagen og der er adgang indtil
solen gar ned.

Medlemmerne blev opfordret til at medbringe en madkurv og mg-
des pa sletten foran Eremitage-slottet.

Det blev en meget hyggelig og smuk lun aften med mange klub-
medlemmer — og selvom der skulle holdes afstand kunne der snak-

kes og abstinenserne fra det lukkede forar gjort til skamme.
Flere bilklubber har en tradition med at mgdes pa Eremitagesletten
om onsdagen, sa der var meget at kigge pa ud over havens hjorte.

LLUNCH IGEN
I GOTEBORG

JanSegerfeldt

Efter denna trakiga var och sommar nar det giller lokala aktiviteter
i klubben pa grund av Covid-19, sa kanns det gladjande att kunna
beratta att vi nu har dterupptagit vara regelbundna lunchtraffar pa
forsok i Goteborg. Forsta tillfal-let blev pa Langedrags vardshus, dar
fyra Rolls-Royce- och Bentley-bilar kunde rada upp sig pa besckspar-
keringen strax fore klockan tolv. Vi hade stallt krav pa restaurangen
att placeringen skulle vara enligt folkhalsomyndighetens krav, vil-

ket ocksa skedde. Om vi kan hitta lampliga matstéllen sa kommer
vi att fortsatta vara lunchtraffar, sa planera in sista tisdagen kl 12.00
aven de kommande manadernal! Bjorn Sundqvist skoter bokningar-
na. Anmal er till honom pa bjorn@sundqvist.se sa kommer ni med
pa hans mail-lista (om ni inte redan far inbjudningarna) dar inbju-
dan kommer att laggas ut for respektive tillfalle. Vi ses!



MER OM CORINTHIAN

Till Bulletinens redaktion har foljande intressanta brev inkommit fran var medlem Max Montalvo
med anledning av artikeln i RREC Skandinaviska Bulletinen no 2 2020 sid 8-11:

Hej

Det var mycket trevligt att lasa om Corinthian Coachwork LTD och fa lite mer kunskap om fore-
taget. Jag kédnner till det pa ett annat plan och likheten pa “halvbrodern” &r ju sldende, men jag
aterkommer till det.

Lat mig forst presentera mig, jag har varit medlem i RREC sedan 1986 och varit med pa bara ett
mote 1987 och &r en doldis i RREC. Jag var pa vdg att kopa en gammal Rolls-Royce Phantom I eller
IT och renovera men hittade ingen som f6ll mig i smaken.

Sé istéllet: For 31 ar sedan hittade jag en annons om ett Isotta Fraschini Tipo 8B- chassi och blev sa
intresserad att jag borjade forska i detta méarke och kartldgga skillnader och utveckling och vilka
chassin som var kvar av Tipo 8-serien. Det har blivit ett livslangt pussel som har gett mig sa mycket
intressant och jag har kunnat gléddja s ménga dgare av dessa bilar, om hur de sag ut original och
tekniska uppgifter vid renoveringar. Som du forstar har det blivit en och annan bild sparad och
idag har jag drygt 12.000 bilder pd allt om dessa bilar. Men nagon IF har jag dnnu inte kopt.

Naval - det &r sa att i mitt register har jag bilder pa ett Isotta Fraschini-chassi med Corinthian-
kaross ( se bilder, sldende lik “halvbroder” inte sant?), sd uppgifterna som du hittat om att de bara
skulle byggt tre karosser stimmer inte. Detta dr ett chassi Tipo 8A (om det dr 8A, 8AS spinto eller
8ASS super spinto gar inte att avgora utan att se motorn) med all sannolikhet fran hosten 1930 eller
varen 1931.

Det var ju sa att Isotta skulle komma ut med en modernare version kallad 8B varen 1932 pa uppma-
ning av den amerikanska importoren (sonen till D’anunsio i New York) och den engelska importo-
ren (Antonio “Tony” Lago i London). Tipo 8A hade blivit alldeles fér omodern och blev allt svérare
att sdlja. Amerikanska importoren skickade resolut tillbaka en stort antal 8 A-chassin till fabriken i
Milano, men i England gjorde Mr Tony Lago pa ett helt annat sétt. Han var ju mer insyltad i IF och
var ju den som sag till att den nya 8B kunde fas med Wilson fyrvixlad pre-select vixellada.

Han sag en mojlighet att bli av med dessa lite foraldrade chassin genom att sélja dem till lagt pris
till mindre karossforetag, vilka tog chansen att komma upp sig genom visa att ha byggt karosser till
sa fina mérken som Bentley och Isotta Fraschini osv.

Pa sa vis finns det manga Isotta chassin med udda karosserimakare som byggde fran en kaross upp
till 10 talet karosser pa Isotta chassin. Ett litet foretag som hette Lancefield byggde forst ett och det
salde direkt sa de fortsatte och det blev hela sju bilar varav jag hittat tre &n sa lange.

Ater till Corinthian-bilen: Karossen byggdes troligen hosten 34 och kom ut i annons véren 1935.
Det dr intressant att jimfora annonsen pa Bentleyn i din artikel, dér det star ett pris pa £1650 och
annonsen som jag hittat dar Isotta bilen saldes till ett sa billigt pris som £775 och det var ju samma
ar 1935, och normalpriset pa en Isotta var ungefar £1600.

Den hir Isottan med Corinthian-kaross beskrevs i en bok av Dalton Watson 1989

som en Tipo 8B frdn 1932 som forvantades séljas pa en auktion i London 1989 till ett pris av
£125.000 och den har inte dykt upp sen dess s& den ér troligen kvar i nagon privat samling i Eng-
land (det dr definitivt inte en 8B, det ser man pa bromstrumman och knock-off-muttern).

Max Montalvo
Faringso

Bault [nr Comfort, the
Complete Car 15 priced

£775
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KUNGENS PRIVATA
BILAR

Jan Moller

[ STALLET FOR KUNGSRALLY

Vid den har tiden pa aret brukar det vara dags att rapportera fran
ett nytt Svenska Kungsrallyt, som brukar g& av stapeln pa Oland i
augusti vartannat ar, som alltid med det entusiastiska kungaparet
i spetsen. Fragan ar varje gang om Rolls-Royce- och Bentley-folket
har statt for flest deltagande bilar eller om det varit Mercedes- eller
Volvo-entusiasterna. 2020 dr dock som bekant inte nagot vanligt ar
och redan vid arsskiftet 14t kungaparet meddela att det inte som
vantat skulle bli nagot rally i augusti 2020, p g a kungaparets dvriga
ataganden i augusti. Rallyt ska alltsd nu ga av stapeln nasta gang
forst i augusti 2021. Anledningen till detta tror jag var att kungapa-
ret i augusti 2020 planerade att vara i Japan och heja fram svenska
idrottsman och -kvinnor i OS. Men sa blev det nu inte, i stéllet kom
ju covid-19 i vagen.

Nér det da inte blev nagot Kungsrally i ar har vi har fatt ga over till
Plan B:

Vi kommer fortfarande att halla oss i kungligt sallskap, men i stallet
for att rapportera fran Kungsrallyt kommer vi har att berdtta om
en del av kungens fantastiska bilar, denna gang med betoning pa
hans "vardagsbilar”, som ar nog sa intressanta. Slutligen kommer vi
aven att dn en gang lista bilarna i kungens hogst unika samling av
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klassiska entusiastbilar i Hovstallet. | en tidigare artikel férdjupade
vioss ivar och en av dessa.

Var kung, Carl XVI Gustaf, ar ju en extremt stor bilentusiast, en riktig
motorkung. Han har dock - till skillnad fran t ex hans danska slak-
ting, drottning Margrethe och danska hovet - aldrig varit dgare till
en Rolls-Royce eller Bentley. Detta trots (eller kanske p g a) att hans
systerson Gustaf Magnuson snart varit férsaljare av Bentley i Sve-
rige i tva decennier. Som saljchef pa Autoropa i Stockholm represen-
terar han aven Ferrari, McLaren och Maserati. Man erbjuder dven
service for Mercedes-Benz, Jaguar och Land Rover. Vad jag forstatt
har kungen dock aldrig gjort nagon bilaffar med just Gustaf.
Maénga i kungafamiljen har genom aren haft ett gediget motor-
intresse. Kungens far, prins Gustaf Adolf, var en engagerad motor-
prins, som bl a dgde ett antal extraordindra Mercedes-Benz. Prins
Bertil kallades allmant fér Motorprinsen. Han tavlade ju bl a i sin
Bugatti och korde privat bl a Porsche. Kungen kérde i sin ungdom
bl a Porsche och Volvo P180o. Han har fortsatt att kora hogst extra-
ordinara bilar.

Prins Carl Philip maste sigas vara den senaste motorprinsen i ra-
den.Han har tavlat i bilsport pa hog niva - bl a i Porsche Carrera Cup
- i tolv ar, dvs anda sedan 2008. Efter ett sabbatsar av familjeskal
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forra aret ar det meningen att han skall tav-
la i Porsche Carrera Cup Scandinavia under
hela sasongen 2020.2015vannhantomett
lopp da han tévlade i hogsta racingserien
STCC. Prinsens framsta supporter ar pappa
Carl Gustaf, som har brukat kora Ferrari till
tavlingsbanorna. Arets reviderade tévlings-
sasong borjade 17 juli och omfattar sex del-
tavlingar och 14 race. Manga &r 6vertygade
om att kungen helst av allt sjalv skulle vilja
overta Carl Philips roll och tavla med en Por-
sche. Men en kung far kanske inte riskera
livet i onodan...

BILARI'TJANSTEN VS.
PRIVATA BILAR

Vid kungafamiljens officiella uppdrag re-
kvirerar hovet oftast bilar fran uppdragens
grannskap. Om det t ex ror sig om uppdrag
i olika svenska landsdelar &r det ofta lands-
hévdingens bil som anvands som trans-
portmedel. Oftast ar dessutom landshov-
dingen sjalv med i det kungliga entouraget.
Vid uppdrag utomlands ar det normalt am-
bassadorens bil som anvands av kunglighe-
terna samt att ambassadéren och annan
ambassadpersonal ar med i sallskapet. Ofta
ar aven en industridelegation, bestaende av
de hogsta befattningshavarna i respektive
foretag, med i sallskapet, liksom berorda
ministrar och myndighetsrepresentanter.
Om man i stallet anvander bilar fran Hov-
stallet har man under var nuvarande kungs
tid oftast anvant svarta Mercedes-Benz
S-klass for kungaparets transporter, av
manga ansedda som varldens basta bilar.
Aven Audi A8 och BMW 7-serien har tidvis
anvants som statliga chauffors- eller Sapo-
korda limousiner, ocksa dessa ibland ansed-
da som varldens basta. Under 8o- - oo-ta-
len var dessutom férlangda Volvo 740 och
960 populdra. Kronprinsessan brukar aka
Mercedes-Benz E-klass. Man har dessutom
fortfarande en Daimler DE27 Hooper Li-
mousine 1950 i Hovstallet och har dven haft
modernare Daimler DS420-limousiner. Un-
der Gustaf V och Gustaf VI Adolfs tid hade
man i stallet oftast Cadillac som ceremo-
niella bilar och for all transport av kunglig-
heter. Nagra Cadillac har dven funnits kvar i
Hovstallet fram tills i vara dagar.

Tidigare majestater korde aldrig sjalva bil.
Det som saledes ar nytt dr att medlemmar-
na i kungafamiljen numera ofta kor sjalva
- med privata bilar. Forr var det alltsa alltid
chaufforer som gallde. Saval kungen som
drottning Silvia (och 6vriga kungafamiljen)
kor darfor numera normalt sjalva i privata
sammanhang, t ex (for kungaparet) fran

hemmet pa Drottningholm till arbetsplatserna pa Stockholms Slott, pa helgerna till och
fran Stenhammar Slott utanfér Flen, pd sommaren till och frén Solliden pa Oland. Det gér
ocksa att den férvanade personalen pa nagon pizzeria utmed vigen ibland far kungaparet
som (varldens vénligaste) gaster.

De flesta bilresorna for kungafamiljen féretas numera enligt hovet i ett antal olika Volvo
XCgo T8 Twin Engines bilar, som hovet har leasingavtal pa hos Volvo Cars. Kronprinsessan
och prins Daniel dker dock oftast limousin, en svart Mercedes-Benz E-klass med chauffor.
Prinsessan Sofia har kopt en liten elbil —en Volkswagen E-up!,VW:s minsta eldrivna bil,som
hon anvander for sina resor.

KUNGENS SENASTE VARDAGSBIL
I slutet av april, lagom till fodelsedagen pa valborgsmassoafton i ar (da kungen fyllde 74
ar) levererades kungens senaste privata bruksbil. Det var som s3 manga ganger tidigare en
BMW av M-modell och inte vilken sddan som helst utan en BMW M8 Competition Coupé.
Detta ar en extremt ovanlig och vacker, tvadorrad (fyrsitsig?) coupémodell som jag sjalv ti-
digare inte ens visste fanns. Motorn dr en V8 pa 625 hk med dubbelturbo och prislappen hos
Forenade Bil i Malmo ségs ha legat pa 1.7 Mkr, i sa fall ett extremt lagt pris i forhallande till
listpriset inklusive alla tillval. En del av kungens standiga belackare har insinuerat att bilen
bekostats av det statliga apanaget, men hovet dr noga med att papeka att den, liksom alla
andra av kungafamiljens privata bilar, har betalats med kungens/kungafamiljens privata
medel. Andra kritiker menar att det var en synnerligen olamplig timing att képa en ny lyxbil
samtidigt som ekonomin tvarbromsat, sjukvarden &r i kris och manniskor dor, foretag gar
i konkurs och stora skaror har drabbats av arbetsloshet. Ett motargument kan vara att en
sadan unik och specialbestalld bil maste ha kontrakterats langt fore coronakrisen och dar-
med aven langt innan nagon 6verhuvudtaget hade hort talas om ett nytt virus ifran Kina.
Naval. Och den (i min smak) synnerligen vackra fargen? Den paminner mycket om en av
Rolls-Royce fargnyanser under sent attiotal, ndmligen (passande nog) Royal Blue. Kungen
har alltsa specialbestallt fargen: den vackert skimrande BMW-nyansen Atlantis Blue, som
tillsammans med en mangd andra tillval har bestallts fran BMW:s Individual-avdelning.
Fargen, som som sagt &r mycket vacker (jag har sjalv tva bilar med liknande farger) sigs
vl matcha alla bilens detaljer i kolfiber. Aven inredningen &r full med kolfiber och sportsto-
larna ar i rétt och orange skinn och innertaket i alcantara. Kungen valde aven till exteriort
kolfiberpaket, svarta lister och extrema, svarta falgar. Inget krom dar inte, men ett extremt
sportigt intryck! (Modet gar dock igen. Jag tycker att utseendet paminner om slutet pa
go-talet. Aven da var kromlister bannlysta pd ménga bilar.)
Tva andra tillval ar BMW:s laserlampor och keramiska bromsar.
Toppfarten ar 305 km/h,d v s det dr den snabbaste BMW som nagonsin serietillverkats. Och
accelerationen o-100 km/h gar pa 3.2 sekunder(!). Den kvalar dérmed in som en av de tjugo
accelerationssnabbaste bilarna pa marknaden. Bilen uppges dock mer vara att betrakta
som en supersnabb langfardsbil 3n som en racer- eller banbil, trots bl a sitt kolfibertak. Mo-
torn ar alltsa forsedd med dubbla turboaggregat och det omvittnat fullaindade ljudet fran
de fyra avgaspiporna sags vara fullt i klass med Pavarotti...



EN TIDIGARE VARDAGSBIL
Jag vet inte om en av kungens tidigare vardagsbilar fortfarande finns kvar i Hovstallet, eller
om den salts och ersatts av BMW M8-an. Det ar i varje fall dven detta en mycket intressant
bil —en silvergra Ferrari 599 GTB 2007, en vacker (fyrsitsig?) coupé med V12-motor pa 620 hk
och vinrdd skinninredning, till utseende och form inte helt olik den nya BMW M8-an. Den
lyckade designen &r gjord av Pininfarina. Teknikens Varld summerar: "Drombilen fér ménga,
rik som fattig. Ylande V12-motor, samtidigt stralande komfortabel — mixen ar forbluffande.
Ska du ut pa langturer tillsammans med din partner finns inget battre verktyg an Ferrari
599 GTB.” Andra testare ar mer kortfattade: "Ferrari 599 GTB ar varldens basta bil.” Ingen
sager dock samtidigt nagot om pris och driftskostnader...
Kungen kopte Ferrarin begagnad i juni 2014. Nypriset var 2.2 Mkr. Han kopte den av den
kdnde Ferrari-handlaren Torbjérn von Braun i Skene utanfor Bords. Denne berattade for Ex-
pressen: "Det dr en gentlemannabil. En elegant bil med fina linjer och valdigt trevlig att
kora. En kraftfull bil.” Kungen bytte da in sin tidigare, dven den mycket vackra, morkbla Fer-
rari 456 MGT 1999, med skinninredning i fargen tan ("solbrand”, vackert beige med drag-
ning at orange).
Hovet ar dock inte helt dvertygat om det politiskt korrekta (PK) med dessa kungens bilar
och havdar med emfas att hovets medlemmar numera "alla kér laddhybrider”. Bilprovning-
en uppger ocksa att Ferrarin korts mindre dn 1.000 mil det senaste aret. Det 4r med andra
ord inte sa latt att vara kung och PK. Han far inte ens kéra den bil han vill, utan bara vid
"privata, speciellt hogtidliga tillfallen”.

DEN PRIVATA

BILSAMLINGEN
I en diskret, avstangd del av Hovstallet finns
kungens extremt fina, privata bilsamling. Vi
har redogjort for denna i en tidigare artikel
i Bulletinen (pa den tiden jag sjalv var re-
daktor) varfor vi har nojer oss med att bara
forsoka lista kungens alla drombilar.
Forra gangen en artikel om dessa publicera-
des i Bulletinen hade Expressen publicerat
en delvis felaktig lista. Men sa lovade i en
svag stund i samband med Kungsrallyt en
anstalld pa Hovstallet att korrekturldsa min
artikel. Det visade sig att det var kungens
personliga chauffor som atagit sig uppdra-
get. Det visade sig ocksa att denne med ti-
den tagit hjalp med korrekturlasningen av
ingen mindre an sin chef, dvs kungen sjalv.
Denna gang litar jag i stallet pa de externa
kallor som listat kungens bilar. Bilarna ar
dock i princip desamma som fanns med i
samlingen forra gdngen. Min blygsamhet
gor —vis av tidigare erfarenhet - att jag inte
vill besvara Hovstallet och kungen om kor-
rekturldsning dnnu en gang...
I en undanskymd del av Hovstallet déljer sig
saledes foljande mycket intressanta bilar,
vardiga en verklig konnassér med intresse
for motorstarka bilar:

1. Ford Mustang 1965 (en legend)

2. Ford Mustang Shelby 350 1966 (”Shelby-
ombyggd och -trimmad supersportbil”)

3. En dkta (inte replica!) AC Cobra 427 1966
("Vérldens vackraste bil?” d la Shelby)

4. DeTomaso Pantera 1971 (Italiensk mitt-
motorbil med Ford V8)

5. Ferrari 599GTB 2007 med V12-motor
("vdrldens bdista bil”)

6. Porsche 911 Turbo Cabriolet (okdnt drtal)
7. Porsche g11 Carrera Coupé 1987 (f d prins
Bertils bil, kérs numera av prins Carl Philip)
8. Porsche 911 T Targa 1973 (”Silvia-bilen”)
9. Pontiac Tempest GTO Convertible 1966
(legendarisk amerikansk “muskelbil”)

10. Volvo PV 60 1946 (“Kungsrallybilen”)

11. Honda CM 400 T NCo1 1983 (motorcykel)
12. Jeep Grand Wagoneer 1989 ("perfekt
jakt- och storbondebil?”)

Flertalet av bilarna &r avstallda. Nagra star
troligen i stallet i garagen pa Drottning-
holm eller Stenhammar Slott. Kungsrallybi-
len star normalt pa Volvos Museum. Mus-
tang Shelbyn, AC Cobran och Pontiac GTO:n
har varit med pa Solliden sommartid, kérda
av kungens vanner pa Kungsrallyt eller av
kungen sjilv vid arrangemang av Olands
motorklubb.

Jag maste medge att jag har litet daligt
samvete for att ha skrivit denna artikel. Jag
tycker manga ganger synd om kungen for
vad han maste utsta som féljd av vad som
skrivs i olika tidningar eller forekommer i
(bedrovliga) s k skamtprogram i TV. Kunga-
familjen gor en stralande insats for Sverige,
men far sdllan kredd for dettal!

Jag tror dock att de flesta av klubbens med-
lemmar tycker att det ar intressant att fa ta
del av kungens stora bilintresse. Man kan
da hdvda att artikeln tillfredsstaller vad
som brukar kallas ett allmanintresse. Jag
tror dock dessvarre att kungen sjalv tycker
att en artikel som denna gor intrang i hans
privata sfar. Och jag skulle sjalv vara mycket
tveksam om négon vilt frimmande person
plotsligt skrev om mina egna bilar. Dess-
utom tycker jag att en del detaljer borde
vara konfidentiella, som vad han betalat for
BMW:n, hur mycket han kér med Ferrarin
osv. Diskretion borde mera vara en heders-
sak i kungens omgivning. Kungen kan dock
vara stolt for alla sina fantastiska och val
valda bilar.

Aven fér kungens del star alltsd hans bilin-
tresse under lupp. Hans bilar tillhor ju lik-
som vara egna inte alltid de mest miljovan-
liga av alla och ar darmed heller inte helt
PK. Eftersom de dock kors relativt lite ar de-
ras totala miljopaverkan danda mycket blyg-
sam eller ingen alls, varfor man dnda borde
kunna fa dga och kéra med gott samvete.
Och Loéfven har ju trots allt lovat att inga
entusiastbilar skall drabbas av nagra nya
miljoregler, vad nu detta ar vart..hoppas
att dven kungen kan fa framfora saval sina
bilar som en synpunkt utan att bli pahop-
pad...samtidigt som han kér vidare med sin
leasade PK-Volvo XCgo T8 Twin Engines pa
dagarna...

Fotnot: Svenska Kungsrallyt kom till efter
att c:a 220 bilentusiaster tillsammans kopt
och ldtit restaurera en Volvo PV60 1946,
dvs en svensktillverkad bil (SAAB hade dad
inte startat sin biltillverkning) frdn kungens
fodelsedr. Bilen 6verlimnades pd kungens
50-drsdag 1996. De ursprungliga donato-
rerna bjuds exklusivt in till ett rally som kérs
pd normalt Oland och normalt vartannat dr.
I tdten kor kungaparet i sin PV60o och kungen
har skdnkt ett vandringspris. Forsta stopp dr
alltid pd Solliden. Hela rallyt dr som en fest
ddr mdngder av dskddare stdr lings rallyvi-
gen och vinkar med flaggor och hénder.



DECAUVILLE BLEV
ROYCE

JanSegerfeldt

Hur startade egentligen legenden om Rolls-Royce? En del av vara flitiga ldsare av RREC Skandinaviska
Bulletinen skulle sikert svara att den inleddes med det tillfille da C S Rolls och F H Royce mottes for att
inta gemensam lunch i grillrummet pa Midland Hotel i Manchester den 4 maj 1904 - men det dr nog bara
delvis ritt. Visst var det motet avgorande for starten av det framgangsrika bil- och flygindustriforetaget Rolls-
Roycee - men langt dessforinnan hade Royce fran grunden formatt bygga upp ett eget foretag som tillverkade
elektriska komponenter inklusive generatorer och kranar, medan Rolls 4 sin sida tivlade med bilar och drev
en bilimport- och bilforsiljningsverksamhet i L.ondon. Pa detta tidiga stadium var de dnnu helt ovetande om

varandras existens.

I rederick Henry Royce kom inte in i bilbranschen lika tidigt
J som Rolls. Det var forst nar Royce i egenskap av privatper-
= son hade kommit till det framskridna skede i livet att han
overvagde mojligheten att skaffa sig en automobil, som det gick
upp fér honom att han sjalv borde ge sig in i bilbranschen for att
borja bygga bilar. | manga ar hade han jobbat hart i sitt foretag
och blivit ekonomiskt rikligt belonad men hans halsa hade tagit
stryk av det ofdrtréttliga slitet. Han blev 6vertalad av sin parter i
foretaget att anskaffa en De Dion Quadricycle, som var ett ganska
enkelt fortskaffningsmedel, ndrmast att liknas vid tva hopsatta cyk-
lar med en liten pahangd encylindrig motor emellan, men denna
quadri-cykel skulle komma att fylla sin funktion som transportme-
del fran Brae Cottage i Knutsford, dar han bodde, till fabriken pa
Cooke Street i centrala Manchester, dar han arbetade. Detta var sa
tidigt som 1902 nar bara nagra fa manniskor i Storbritannien ens
hade rad med nagot mer avancerat an en simpel trampcykel. Royce
konstaterade snart att bromsarna pa quadri-cykeln var urusla, mo-
torn lackte olja och foérgasaren var otillforlitlig, for att bara namna
de varsta defekterna, sa han forsokte sig pa att forbattra den i dessa
avseenden. Snart dndrade han sig och i stdllet for att fortsatta med
den hopplost daliga franska De Dion-motorforsedda fyrhjulingen
valde han att ga ett steg vidare.

Vid ett senare tillfalle under 1902 nar han var pa resa till London,
passade han pa att dar inhandla en nyss utkommen faktabok, The
Automobile - its construction and management av Gérhard Laver-
gne, en detaljerad redovisning pa 6ver 700 sidor. Detta bor ha varit
en av de allra férsta bockerna som skrivits om bilar och deras funk-
tion, ett an sa lange jungfruligt amnesomrade anno 1902. Den pu-
blicerades forst pa franska 1900 (Manuel théoréthique et pratique
de I"automobile sur route) men Gversattes till engelska 1902. Royce
visar sig alltsa tidigt vara sa nyfiken pa ett sa oupptrampat bok-
tema som bilkonstruktion. Detta far anses ligga en bit utanfor hans
féretags ordinarie verksamhetsomréde. Andé ir det inte s& lang-
sokt i och for sig att han skulle komma att intressera sig for bilar,
mekaniker som han var och garna ville titulera sig. Avsag att han att
forkovra sig i amnet pa grund av en allméan nyfikenhet? Eller tankte
han méjligen utvidga foretaget och diversifiera? Vi vet att Royce var

bade arbetsnarkoman och pedant, sa han stallde oerhérda krav inte
bara pa sin personal utan framfor allt pa sig sjalv. Han kunde inte
|ata bli att gora sig delaktig i varje liten detalj i foretaget. Detta holl
pa att ta knacken av bade honom och personalen, s hans ndrmas-
te kollegor i foretagsledningen forsokte halla honom tillbaka. Man
ville ju inte att han skulle ga in i vaggen, vilket han likval gjorde. Till
slut lyckades de fa honom att ta det litet lugnare och att komma
bort fran det dagliga anstrangande arbetet. Han gick med pa att ta
ledigt och aka med hustrun pa en kryssning till Sydafrika i hela tio
veckor. Det finns goda skal att anta att han hade med sig Lavergnes
bok som reselitteratur. Med stérsta sannolikhet fick hans lasning av
boken stor betydelse for hans kommande planer. Det hade sakert
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THE GE-ILP. FTANDAND DECAUYILLE CAR, GRHIMALY FLATFIOAN FATTLRES

Decauville 10 hp av den typ som Henry Royce kopte
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Framsidan av 1A och 3 Cooke Street, formodligen fotograferad pa 193o-talet nir Royce Ltd sedan linge hade lamnat platsen.

ocksa den omstandigheten att han i Sydafrika traffade flera perso-
ner som var bilpionjarer och vi vet nu att i vart fall en avdem rakade
aga en Decauville.

Val hemkommen fran Sydafrika-resan kdpte Royce en tvacylindrig
Decauville. Chassit bor ha varit tillverkat 1901 eller 1902 och mo-
torn var pa 10 HP och pa chassit var uppfért en 6ppen latt kaross
for tva personer. Den kompletta - troligen obetydligt begagnade -
vagnen anldande med tag till godsmottagningen pa London Road
i Manchester. Det skulle visa sig vid utlamningen att bilen envist
vagrade starta. Ingen bra bérjan! Till slut insdg han att enda sattet
att komma ivag var att fick knuffa bilen darifran. Fyra starka her-
rar kommenderades for att skjuta bilen hela vagen till fabriken pa
Cooke Street, dar Royce hade berett plats for den i en separat bygg-
nad avsedd for forvaring av monster vid tillverkningen. Dar lastes
bilen in dver natten. Efter viss handpaldaggning dagen efter fick man
snart igdng motorn. Redan ett par dagar senare stoppade motorn
igen vid kérning men den har gangen berodde det pa att man hade
fatt soppatorsk! Bensinmatare var visserligen inte standard pa den
tiden men man borde forstas ha kollat nivan pa sedvanligt men till-
forlitligt satt genom att helt enkelt sticka ner en trapinne i tanken
och lasa av den. Man hade tydligen missat det i hastigheten.

Det var forst nu som Royce avsl6jade for sina narmaste vanner i led-
ningen att han faktiskt hade for avsikt att |ata foretaget ge sigin i
bilbranschen och bérja tillverka bilar i ett sedan tidigare avsatt le-
digt utrymme i fabriken pa Cooke Street. Man skulle starta det hela
med att bygga tre prototyper och dessa skulle provas ut ordentligt,
innan man kunde bdrja med tillverkning av bilarna for forsaljning.
Alla i styrelsen var inte helt eniga med Royce om tilltaget men nu
blev det danda som Royce hade bestamt. Som utgangspunkt for

prototyperna skulle man anvande Decauvillen, som plockades ner
i delar och varje komponent studerades i minsta detalj och ritades
av pa ingenjorers vis.

Trots det initiala missddet pa stationen var Decauville 10 HP sanno-
likt ett av de battre valen man kunde gora nar det gallde bilar som
kunde képas i England 1902. Man hade inte hunnit fa igang nagon
storre inhemsk biltillverkning vid den har tiden. Det var Frankrike
som var foregangslandet, sa det var inte konstigt att de engelska
pionjdrerna sneglade at de franska konstruktorernas modeller, dari-
bland markena Panhard, Peugeot och De Dion, som alla hade ett
visst forsprang i utvecklingen. Den mindre kdnda franska biltillver-
karen Decauvile var en gammal ansedd tillverkare av taglok men
borjade aven tillverka bilar 1898.1England hade den franska firman
gjort en inbrytning 1901 genom att dra till sig viss uppmarksam-
het i pressen for sin kontinuerliga korning med en Decauville 5 HP
i 1.000 miles utan att stanna motorn, en imponerande prestation
som sakerligen dven Royce fick hora talas om, eftersom dessa regel-
ratta tillforlitlighetsuppvisningar var en typ av till motorjournalistik
forkladd reklam som ofta fyllde tidningarna under automobilens
tidiga ar. Bilarna var inte sarskilt tysta och motorerna gick inte sar-
skilt jamnt, s& hir fanns ett stort utrymme fér forbattringar. Aven
Decauville hade sina svagheter men deras bilar ansags i allméanhet
vara snappet battre dn sina samtida konkurrenter, sa det foll sig
naturligt for Royce att utga fran det basta som fanns och goéra det
annu litet battre.

Nu var Royce absolut inte nagon ohejdad uppfinnarjocke och han
har val aldrig ansetts vara sarskilt kreativ, men han var en duktig
hantverkare och mekaniker och han var helt kompromisslos nar det



gallde kravet pa kvalitet. Genom att analysera hur nagon ingenjor
fore honom hade konstruerat en komponent pa Decauville-bilen
kunde han direkt avsloja om nagot var fel och klura ut hur man bor-
de dndra och férbattra funktionen, for att sedan testa och testa och
aterigen testa, tills komponenten slutligen klappade ihop. Tiden det
tog fram till sammanbrottet utgjorde fér Royce den basta mataren
for huruvida han skulle godta delen eller skrota den. Allt som ska
fungera pa en bil, som de rérliga delarna i motorn, tandning och

Chassi nr 11 Cooke Street-verkstaden.

forgasare, var delar som var svara att gora perfekta med datidens
teknik. Royce metod gick ut pa att plagiera delarna fran Decauville,
analysera funktionerna steg for steg och se vad som kunde forfinas.
Han tog god tid pa sig, for ingenting fick tas for latt pa.

I borjan av 1903 kunde han sa med hjalp av ett litet team, bestaende

THE FIRST ROYCE CAR
MARCH 31 1904

av mekanikern Ernie Mills och larlingarna Tom Haldenby och Eric
Platford, bygga upp ett forsta chassi, installera en egenkonstruerad
tvacylindrig 10 HP-motor i det och sedan var det dags for nya kra-
vande tester. Den forsta motorn konstruerad av Royce provades den
16 september 1903 och den forsta fardiga bilen stod klar i februari
1904. Sa smaningom blev alla tre prototyp-chassina klara. Det bru-
kar havdas att Royce och hans medhjalpare byggde i stort sett alla
komponenter till bilarna helt sjilva. Det ar nog en éverdrift, for det

Chassi nr 2 1 Cooke Street-verkstaden.

fanns mycket kunskap hos andra samtida teknikforetag i omgiv-
ningarna och det skulle ha varit oméjligt att gora allt i Cooke-fabri-
ken. Utan tvekan var det sa att Royce var valdigt kritisk mot allt han
fick i sina hander. Om det var négon brist hos inképta komponen-
ter sa var han inte nadig och underkande leveransen direkt, precis

Den forsta prototypen av Royce 10 hp uppstilld utanfor kontoret pa 1A Cooke Street, Hulme, Manchester. Ritaren A J Adams och sekreteraren
John de Looze ville vara med pa den hir bilden men det finns en liknande med bara bilen. Fotograferingen lir ha dgt rum forst dagen efter vad
som anges, alltsa den 1 april, men man ville undvika risken att fA dumma kommenterar om aprildarar (April Fools Day).

T

Framfor C S Rolls Motor Car Works servicebyggnad vid Lillie Hall, Seagrave Road, Fulham, London, har man stillt upp en av de tre 10 hp-
prototyperna till viinster och den forsta Rolls-Royce 10 hp till hoger. Bada bilarna kordes (bit Southampton-Le Havre) till utstillningen i Paris i

december 1904.

F H Royce, mechanic, 1906.

lika kompromisslost som han hanterade sina egna arbetare och var
mot sig sjalv.

| alla fall sa blev det till slut dags for en officiell provtur med den
nya bilen som annu inte hade fatt nagot namn. Det brukar heta att
provkérningen agde rum den 31 mars 1904, men det var en liten vit
I6gn bara for att undvika alla ironiskt skamtsamma kommentarer,
for det var faktiskt den 1april (April Fool s Day) som den hogtidliga
resan foretogs under mycket stahej, med de anstdllda uppstédllda
som askadare tjoande och bankande med sina verktyg, nar Royce
korde ivag ut ur fabriksbyggnaden i det forsta chassit som tillfal-
ligt forsetts med en enkelt uppbyggd sittplats och féljdes av Hal-
denby och Platford i Decauvillen. Jungfruresan féljde den for Royce
vél inarbetade strackan fran Cooke Street till bostaden i Knutsford
och ater (24 km t o r). Allt avlopte utan krangel, bara ndgra smajus-
teringar behovdes. Sa hade den forsta Royce-bilen fotts och Royce-
bilhistoria skrivits. Inom ett par veckor hade alla tre prototyperna
fardigstallts och kunde skickas till en karosserimakare for att forses
med sina karosser. Drygt en manad senare méttes Rolls och Royce
for forsta gangen. Resten ar (Rolls-Royce-) historia.

Las ocksa: Den allra forsta Rollsen? RREC Skandinaviska Bulletinen
no 2 2015 sid 26-29.



‘I'ema jubilarer:

ROLLS-ROYCE SILVER
SPIRIT 40 AR T AR

Jan Moller

For de av oss som kor Rolls-Royce Silver Spirit, Silver Spur eller mot-
svarande Bentley-modeller kidnns det nog otroligt att det nu fak-
tiskt ar hela fyra decennier sedan dessa modeller forst sag dagens
ljus 1980. Men sa ar det och vi skall har forsoka teckna en bild av
dessa bilar. Uppgiften ar dock narmast omojlig, bl a eftersom de for-
adlades och fanns i produktion under mer an 20 ar, kanske langre
an nagon annan lyxbil. Silver Spirit-generationen gick alltsa i graven
forst 2003 med Rolls-Royce Corniche Last of Line, Bentley Continen-
tal R Final Series och Bentley Azure Final Series—efter hela 23 ar!

Man hann dessutom efter hand med att erbjuda ett narmast
orakneligt antal olika saval fyrddrrars som tvaddrrars-varianter av
saval Rolls-Royce som Bentley, inalles 97 modeller plus ytterligare
ett antal limited editions. Bentley tog med tiden 6ver huvudrollen
fran Rolls-Royce med till slut 5o % fler varianter &n Rolls-Royce pa
Silver Spirit-familjens bottenplatta. Varianterna ar darmed t o m
sa manga att det kravts en hel bok av den valrenommerade Rolls-
Royce- och Bentley-experten Marinus Rijkers for att redovisa dessa:
"The Rolls-Royce & Bentley Selection Guide for cars built from 1980
to 2002” (December 2018, ISBN 978-94-6228-864-5). (Kan bestal-

las via www.RRBspecialist.com eller info@RRBspecialist.com. Aven
Rohdins Classic Car brukar ha nagot ex. pa lager. Pris c:a 1900 kr) Det
finns alltsa ingen majlighet att har redovisa alla varianter.

Arvet fran tidigare modeller

Sjuttiotalet var ett gyllene decennium for Rolls-Royce i Crewe. Den
davarande Silver Shadow-modellen saldes i volymer man aldrig ti-
digare hade skadat i Rolls-Royce da sjuttioariga historia. Man hade
ocksa till betydande del fatt en fast kundkrets som standigt ater-
kom. | Sverige var det t ex ett antal storforetag som liksom manga
andra av foretagets kunder kopte en ny Rolls-Royce varje ar. Den da
héga inflationen gjorde att man i de flesta fall fick mer betalt for
forra arets begagnade bil 4n vad man betalat, vilket de flesta sjalv-
fallet uppfattade som en lysande affar. Och efterfragan pa fabriks-
nya Silver Shadow var sa hog att kunderna var tvungna att lagga en
order pa nasta ars bil samtidigt som man hamtade ut arets modell.
Annars skulle man nasta ar sta utan.

Silver Shadow och systerversionen Bentley T debuterade 1965. De
var da helt nya modeller, en ny modern generation, internt beteck-

Rolls-Royce Silver Spirit
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nad SY, som var radikalt férnyad i forhallande till tidigare modeller
- bl a for forsta gangen sjalvbarande kaross och ett mycket sofis-
tikerat (och komplicerat) hydrauliskt broms-, nivareglerings- och
fjadringssystem med mycket hogt tryck. Dessa modeller ersatte
da 1965 de med tiden allt mer féraldrade foregangarna Rolls-Royce
Silver Cloud 1l och Bentley S3,som var rambyggda och darmed moj-
liga att bygga en kaross pa av olika karossbyggare. (Detta var alltsa
inte majligt med Silver Shadow, Bentley T eller darefter kommande
modeller.)

Bentley S var pa sin tid vanligt forekommande och uppfattad som
det sportigare alternativet till Rolls-Royce, bl a p g a de fantastiskt
vackra, sportiga och snabba Continental-varianterna under 50- och
60-talen, alla med specialkarosser och i vissa fall varldens snab-
baste. Mantrat betraffande datidens Bentley var "the Silent Sports
Car”. Rolls-Royce Silver Shadow och Bentley T var daremot hela ti-
den helt lika i utférandet (fransett grill, hjulsidor etc.) och det fanns
under den perioden inga sportigare Bentley-modeller. | slutet av
Silver Shadow-eran var Bentley darfér endast mycket marginellt fo-
rekommande. Det skulle dock bli andring pa detta under den kom-
mande Silver Spirit-epoken.

Fabriken i Crewe salde trots allt bara nagra tusen bilar per ar och
hade diarmed inga stora pengar att satsa pa produktutveckling. |
borjan pa sjuttiotalet hade moderbolaget dessutom stora ekono-
miska problem. Aluminium-V8:an pa 6.23 liter som lanserats 1959
med Rolls-Royce Silver Cloud Il och Bentley S2 6vertogs darfor 1965
av Silver-Shadow-familjen rakt av. Den forstorades sa i och med 1971
ars modell av Silver Shadow och Bentley T till klassiska 6.75 liter.
Denna motor, internt betecknad LV8, har sedan dess successivt for-

nyats och foradlats och faktiskt kommit att tillverkas och anvandas
i nytillverkade bilar fram till bara fér en kort tid sedan, dvs dnda till i
juniiar—ar 2020, da dagens Bentley Mulsanne slutligen gick i gra-
ven efter 10 ar. En motor som varit i produktion under 61 ar maste
aven detta vara rekord!

1977 lanserades vad som idag skulle kallas tva nya face-liftade ver-
sioner: Silver Shadow Il och Bentley T2. Det mest iégonfallande var
att man gatt over till stétfangare av gummi (som da redan anvénts
flera ar pa bilar avsedda for den amerikanska marknaden) i stallet
for som tidigare kromade sadana. Interiort fanns bl a en ny instru-
mentpanel. Den forlangda versionen var nu sa etablerad att den
fick ett eget namn, Silver Wraith II, med st6rre benutrymme bak,
langre bakdorrar, vinyltak och mindre bakruta.

1978 tillverkades 3 347 bilar, all time high sedan foretagsstarten
1906. (Charles Rolls och Henry Royce traffades dock forsta gangen
redan 1904.) Totalt tillverkades 30 o57 Silver Shadow under perio-
den 1965-1980.

De nya modellerna

Man hade redan 1972 pabérjat arbetet med nasta generation, in-
ternt betecknad SZ.1980 kom sa till slut eftertradarna Rolls-Royce
Silver Spirit och Bentley Mulsanne. De presenterades 1980 enligt ti-
digare tradition for varldspressen vid ett stort event i Nice pa Fran-
ska Rivieran,dar man dessutom forvantade sig att manga exemplar
med tiden skulle hamna, levererade fran de stora aterforsaljarna i
Cannes eller Monaco. (Det var fantastiskt att ga runt i deras elegan-
ta utstallningslokaler och begagnat-hallar. Man kunde bli lycklig for
mindre.)



De nya modellerna byggde i hog grad pa foretradarna: i princip
samma bottenplatta, samma drivlina (motor och vaxelldda) och sa
instrumentpanelen fran Silver Shadow Il. Madnga sma forandringar
och justeringar gjorde dock att saval komfort som vagegenskaper
var betydligt battre hos Silver Spirit an hos Silver Shadow.

Karossen var dock - trots att den baserades pa den gamla, mindre
bottenplattan - helt ny och bade nagot langre och bredare. En del
kunder tyckte dock att den nya karossen var boxigare/klumpigare i
forhallande till den sméackrare (ndja, bara 8 cm kortare) Silver Sha-
dow. Inom Rolls-Royce i Crewe var man dock angeldgna om att fa en
storre bil an Silver Shadow for att méta konkurrensen fran bl a de
storre amerikanska bilarna, Mercedes-Benz S-klass och Jaguar XJ.
Det blev en kompromiss. En avsevart storre bil for att framfor allt
matcha de amerikanska konkurrenterna var omdjligt, eftersom
man av ekonomiska skal var tvungna att utga fran SY-familjens bot-
tenplatta. En storre bil hade ocksa varit for stor for de flesta euro-
peiska kunder. Alltsa fick man i stallet gora en for andamalet smart
design, som gjorde att karossen sag storre ut an den egentligen var.
Man 6kade visserligen langd och bredd nagot, men minskade sam-
tidigt hojden. Man sankte midjelinjen och 6kade glasytorna med
mer dn 30 % i forhallande till Silver Shadow. Man hade en patagligt
horisontell design av fram- och baklyktorna, som gjorde att man
uppfattar bilen som bredare an den egentligen ar. Man gjorde aven
en plattare motorhuv dn pa Silver Shadow.

Tanken var ocksa att Silver Spirit skulle se betydligt modernare ut,
tydligt skilja sig fran foregangarna och inte ha nagon alltfor spek-
takuldr design som skulle kunna skrimma bort markets ofta kon-
servativa kunder.

Designteamet leddes av Fritz Feller, en Osterrike-fédd ingenjor, som
kommit till England som barn. Han svarade for flera av de mest
framgangsrika Rolls-Royce- och Bentley-modellernas design och var
med redan i design-teamet som tog fram Silver Shadow.
Karosserna skulle som tidigare levereras av Pressed Steel, ett da
heldgt dotterbolag till British Leyland, fran deras fabrik i Cowley. |
denna numera BMW-agda fabrik tillverkas idag Mini. Pressed Steel
var omdiskuterad som underleverantor. Deras kvalitet ifragasattes
ofta, men Crewe var en mycket prestigefull kund for foretaget, var-
for Pressed Steel mer eller mindre lyfte sig i haret for att leverera till
Rolls-Royce med tillrackligt god kvalitet.

1980 var Rolls-Royce- och Bentley-versionerna, liksom under Silver
Shadow-tiden, ater helt identiska. Endast grill, navkapslar och andra
markesbestamda detaljer skiljde dessa at. Man gjorde alltsa inga
som helst forsok att profilera de bada markena var for sig, utan
Bentleyn var en ren kopia av Rolls-Royce.

Den 10 cm langre versionen av Silver Spirit kallades nu Silver Spur,
med ldngre benutrymme och bredare dorrar bak och (oftast) Ever-
flex vinyltak, men till skillnad fran tidigare med samma storlek pa
bakrutan som Spiriten. Den hade dessutom likt Corniche (sma)

ROLLS-ROYCE SILVER SPIRIT — INHERITING ALL THE TRADITIONS OF THE BEST CAR 1IN THE WORLD

rostfria navkapslar i stallet for de kortare versionernas hela, rostfria
hjulsidor. Silver Spur kom med tiden att sdljas i allt storre antal.
Senare kom dock nya hela hjulsidor pa samtliga varianter och 1989
(mycket diskreta) aluminiumfalgar. 1996 kom dnnu en ny variant
pa det senare.1994 kom en legendarisk limited edition kallad Rolls-
Royce Flying Spur med turboladdad motor pa 355 hk. Den skulle ha
salts i 25 exemplar men blev populdrare @n sa och saldes till slut i
134 exemplar, som det ndrmast var vilt slagsmal om.
Forvantningarna pa de nya modellerna var betydande - efter de
stora framgangarna med Silver Shadow under 7o-talet. Och de
hoga forvantningarna infriades. Man hade dock fortfarande bara
rad med mindre férandringar/forbattringar fran ar till ar. Men man
trostade sig med att man hade konservativa kunder med begran-
sade krav pa fornyelse.

Man inférde dock trots allt forbattringar varje ar, som gor att senare
arsmodeller pa manga satt skiljer sig till det battre fran de tidigare

arsmodellerna. De ser ocksa allt modernare ut.Vissa bedémare hav-
dar att man, om man kan, skall satsa pa en arsmodell med elektro-
nisk bransleinsprutning EFI (i stallet for de tidigare drsmodellernas
forgasare) och ABS-bromsar. Detta kom pa 88:orna eller egentligen
redan pa sena bilar av 1987 ars modell (chassinummer som borjar
pa 2xxxx). Just bilar med dessa chassinummer sags av en del kén-
nare vara att féredra.

Allteftersom man inforde forbattringar kom nya versioner. 1989
kom Silver Spirit Il och 1994 Silver Spirit I1l. 1996 kom &terigen en
ny variant, som logiskt sett borde ha kallats Silver Spirit IV. Just IV
visade sig dock betyda dod i vissa arablander, varfor man i stallet
kallade den Silver Spirit (1996).

Rolls-Royce har dels haft en stadig kundkrets, som kopt nya bi-
lar oavsett konjunktur. | Storbritannien har man talat om “"gamla
pengar”. Man har dessutom haft en annan kundgrupp som varit
mera konjunkturberoende. 1982 hade man darfor en dipp, dd man




SIWEB SPUR

tvingades minska produktionen fran 3 ooo till 2 ooo bilar i arstakt,
framst beroende pa problem i USA och pa andra exportmarknader.
1989 hade man i stéllet en topp p g a davarande internationell hog-
konjunktur. Darefter blev det ater samre tider.

Bentley-mdirkets dterkomst

Ett populart talessatt lyder: "The modest man drives a Bentley.”
Bentley orsakar onekligen mindre uppmarksamhet @n Rolls-Royce
bland andra manniskor. Det var saledes mdjligt under flera decen-
nier att njuta av en Rolls-Royce fulldndning, men utan att vicka
den uppmarksamhet som Rolls-Royce kylare ofta skapar genom att
kopa en Rolls-Royce-kopia i form av en Bentley. Man fick dock inte
nagot ytterligare genom att valja just en Bentley mer an just ano-
nymiteten.

Anda fran Rolls-Royce kép av Bentley 1931, men i synnerhet under
5o-talet och forsta halvan av 6o-talet ansdgs Bentley daremot ha
en helt egen identitet, bl a genom att vara ett sportigare alternativ
till Rolls-Royce (“the Silent Sports Car”), darefter blev market sorg-
ligt nog bara en kopia av Rolls-Royce. Bentley-versionerna saldes
foljaktligen under en period pa ndrmare tva decennier (1965-1982)
endast i mycket sma antal. Detta kom dock att férandras kraftigt
under 1980-talet.

1982 borjade Rolls-Royce Motors namligen plotsligt silja Bentley
Mulsanne Turbo, en Mulsanne som forsetts med en jattelik Garrett
lastbilsturbo. PI6tsligt hade denna bil pa langt 6ver 2 ton fatt sport-
vagnsprestanda och en motoreffekt pa hela 298 hk, att jamfora
med tidigare 200 hk (dven om man pa den tiden aldrig avsl6jade
effekten). Toppfarten blev nu 220 km/h i stallet for vanliga Mul-
sannes 192 km/h. Man hade pa detta satt dven skapat varldens da
mest accelerationssnabba fyrdérrarsbil: 0-100 km/h pa 7.0 sekun-
der. Dessvarre hade man dock inte till en bérjan forstarkt upp hjul-
upphéangningar och bromsar etc sa att dessa motsvarade de stora
effekt- och prestandadkningarna. Kéregenskaperna var darfor till
att borja med forsiktigt uttryckt nagot tveksamma. Instéliningarna
fran Rolls-Royce, vars kéregenskaper ibland brukar liknas vid en fly-
gande matta, passade helt enkelt inte for en betydligt kraftigare
motor, som forvantas resultera i en mera som det heter ”inspirerad”
korning.

F o m 1985 ars modell kom dock Bentley Turbo R, vars vigegenska-
per var betydligt battre och nu var fullt anpassade till bilens fart-
resurser. Jag som Rolls-Royce-dgare upplever Turbo R betydligt har-
dare och stotigare, men det ar precis vad som behovs for att matcha
den hogre effekten. Fabriken har inte velat bekrafta vad som menas
med tillagget R i modellbeteckningen, men den allmanna uppfatt-
ningen ar att R star for “roadholding”. Kurvtagningen blev betydligt
battre i Turbo R och fjadringen styvare/hardare. Det gick dérmed nu
att halla betydligt hogre hastigheter utan att den upptradde som
ett segelfartyg i storm. Sjalv brukar jag beskriva skillnaden som att
en Bentley Turbo R kraver njurbalte, medan en Rolls-Royce inte gor
detta. (Jag har da glomt bort att det dven finns bilar som forefaller i
princip helt sakna fjadring, typ Ferrari och Lamborghini...)

Bentley Turbo R fick sa fran arsmodell 1987 328 hk och fran 1995
385 hk, resulterande i toppfarter pa 235 km/h respektive 249 km/h.
Turbo S 1995 hade 402 hk och Turbo RT 1998-1999 400 hk med elek-
troniskt begransade topphastigheter pa 250 km/h. Bentley Turbo
RT Mulliner 1998-1999 hade hela 420 hk och toppfarten 270 km/h.
Alla dessa data ar hogst imponerande, speciellt med tanke pa bilar-
nas vikt. Man nadde nu dven manga kundgrupper som tidigare inte
kopt Rolls-Royce Motors produkter.

Aven Bentley-modellerna gick att bestilla med Iang hjulbas, i vissa
fall t o m vanligare an den normala hjulbasen.
Turbomotorutrustade Bentley blev nu en framgangssaga. 1987 sal-
des t o m for forsta gangen pa mycket lange fler Bentley an Rolls-
Royce. Detta har darefter hallit i sig.

Silver Spirit-familjen totalt

Om man summerar forsaljningen av fyrdorrarsbilar av SZ- eller Sil-
ver Spirit-generationen saldes totalt 11 910 Bentley och 18 550 Rolls-
Royce. Totalt saldes alltsa 30 460 fyrddrrade Sz-bilar.

Lagger man till tvadorrarsvarianterna sa var SZ- eller Silver Spirit-fa-
miljen en av Rolls-Royce mest framgangsrika modellfamiljer (dven
om Silver Shadow saldes i fler exemplar per ar). Det finns saledes all
anledning att fira 40-arsjubileet.

Rolls-Royce Silver Spirit, Bentley Turbo m fl ar f n oerhort prisvarda,
speciellt i Storbritannien. Prisbilden forstors namligen av de bilar
som anvants som vardagsbilar, korts mycket och ar daligt skotta.

Efter hand som dessa skrotats bort kan man dock forvanta sig att
SZ-bilarna ater far ett hogre varde - precis som att aterstaende fina
exemplar av Silver Cloud, Bentley S, Silver Shadow och Bentley T pa
senare tid fatt detta, efter att dven dessa tidigare legat relativt Iagt
i pris. Nar det galler Spirit, Spur och Turbo R m fl r6r det sig ju om
utpraglade lyxbilar som fortfarande ar relativt moderna och med

extremt bra komfort, till stor gladje vid t ex langresor. Turbobilarna
har ju dessutom fortfarande imponerande fartresurser. Samtliga
SZ-bilar, liksom tidigare modeller, ar harutéver konstruerade for att
kunna renoveras och med relativt rimliga insatser darmed kunna
hallas i gott skick. Dessa kan darfor forvantas kunna gladja bilentu-
siaster i manga ar framover, dven hos oss har i Sverige!
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Bentley Motors har tillverkat sina sista exemplar av prestigemodellen Mulsanne. De 30 avslutande bilarna
var alla av specialversionen kallad 6.75 Edition by Mulliner, baserad pa Mulsanne Speed. Mulsanne presen-
terades redan 2009 pa Pebble Beach i USA som toppmodellen i sortimentet. Tanken bakom lanseringen var
nog framst att Bentley ville ha nagot att erbjuda bilkunder som sneglade pa Rolls-Royce Phantom men kunde
tinkas vilja ett bra Bentley-alternativ - om det fanns niagot. Det har det nu funnits sedan 2010, da Mulsanne
gick i produktion. Mot bakgrund av att Mulsanne var en stor och éverdadig Bentley jamfort med Bentley
Continental G'T och G'T'C, sa salde den forvanansvirt bra. Inalles har Bentley Motors pa tio ar tillverkat
7.300 exemplar. En del av dessa var av den nagot forlingda variant som blev tillginglig for nagra ar sedan.
De flesta kunderna har bestillt ndgon form av extrautrustning till sina exemplar. De riktigt fina specialutfo-

randena gjordes ho , avdelning inom den stora fabriken i Crewe som tagit hand om extra-
bestillningsuppdragen. Som ni sikert har last tidigare sa avser Bentley med nedliggningen av Mulsanne att
for alltid dven begrava den klassiska V8:an som Rolls-Royce introducerade 1959 och som har genomgatt en
fantastisk utveckling, dér ndstan alla rorliga delar dr ersatta, moderniserade eller uppdaterade. Effekten har
kunnat okas fran 18o histar till otroliga 530 histar pa de drygt 6o dren. Det nist sista exemplaret (och sista
kundexemplaret) av 6.75 Edition by Mulliner som limnade fabriken for att ga till en kund i USA, dr lackat
i Rose Gold over Tungsten. Det definitivt sista exemplaret dr den svarta bilen som sigs vara extra-special-
special, dir det tydligen dven ingar munskydd till personalen. Foretaget vill inte avsloja vad man tinker gora
med den hir bilen. Kanske stills den in pa museum?
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Den I september 2020 presenterades den nya Rolls—Royce Ghost, en helt Ty b11 somdet tog fem

~skapa men dnda ser i stort sett likadan ut som den gamla. Ghost har silts i fler exemplar 4n nagon an-
nan ROH§-Royce-modell sa ndr den viktiga ersittaren nu presenteras, $a har man satsat stort med en -

: helt ny konstruktion pa den nya aluminium spaceframe-plattformen. Motorn ir som tidigare en Vi2:a
~~ och for att bilen ska vara exceptionellt tystgdende har.man tryckt in 100 k110 lJuddampnmgsmaterlal
* pdde ritta stillena. Grillen har ocksa blivit litet snyg(\g&ne?

- Bara tre dagar senare, den 4 september, bjod Rolls-Royce-fabriken. i Goodwood in medlemmar i

o—Ghost Club, virl- dens dldsta Ro]ls—Royce—kIubb som bara Verkar for markf;_ts bilar tlllverkade fore

e -

_ tillverkningen av den nya bilen, givetvis med beaktande avbehovet av social distanse-ring. En av de
deltagande btlarna en Rolls—Royce Sllver Ghost fran 1920 med open drive hmousme-karosserl fran

| J “ -hﬂI.m ’

andra VarIdskrlget Med en utsokt samhng av 20 fantastlska bilar fran 1911 till 1935, a]la korda till

fabriken med egen maskin och rullande pa egna hjul, bjods.de 20-Ghost Club-medlemmar som hor-
sammat kallelsen p4 champagne och en hirlig picknick-lunch i det grona och fick en specialvisning av

forstas nojd och glad att se alla- de fina gamla bllarna

- ol F -4
4 -
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BENTLEY COACHBUILT
BACALAR -

JanSegerfeldt

Nir du ser de hir bilderna s ginker du kanske att den hir fricka bilen ska du kopaeavsett pris
- men tyvirr, det dr redan for sent!

Bentley Motors presenterade nyligen sin djarvaste nya modell
kallad Bacalar (vad kan det betyda?), en super-supermodell som

bara ska tillverkas i tolv exemplar - och alla tolv ar redan salda.

Inga fler kommer att tillverkas dven om efterfragan kvarstar, sa-

ger man hos BentlegV\an vill inte urvattna vardet i varumarket.

Darfor ska den har bilen vara garanterat exklusiv. Det ar exklusi-
viteten man betalar for och da kostar det. Man talar om minst en
och en halv miljon pund plus options.

Bacalar ar en semi-coachbuilt modell fran Mulliner-avdelningen
i Crewe. Aysn om det mesta av tekniken ar hamtat ur det ordi-
narie Bentley-sortimentet, sa har Bacalar inte nagon exterior ka-
rosspanel som ar identisk med Continental GT. Utseendet ar sa
helt annorlunda att eventuella likheter knappast marks. Karossen
ar av typen barchetta, eller vad man skulle kunna kalla ett bad-
kar for tva. Dessutom saknar den fast tak. Designen ar mer bru-
tal 4n vad man har sett tidigare fran Bentley och bilen ar alltsa

strikt tvasitsig. Om Porsche hade gjort den skulle den ha kallats
Speedster. Detta ar ett liknande koncept bortsett fran att Bent-
leyn ar betydligt mer super-VIP. Hur det gick till nar de 12 koparna
lyckades fa sina kontrakt pa Bacalar framgar inte men det hjal-
per nog om man har varit en [l6nsam kund sedan tidigare. Bacalar
har den 12-cylindriga TSI-motorn som man har har pressat ut 659
hastar ur, mer an tillrackligt for att den ska klara att kora ifran alla
andra superbilar inklusive manga Ferrari och Lamborghini. Och
fort maste det g om man inte ska bli bl6t nér det regnar. Sufflett
saknas som sagt.
-

Svaret pa fragan i inledningen ar att namnet ar direkt lanat fran
Laguna Bacalar som ar en sjo pa Yucatan-halvon i Mexico. Sjon ar
varldskand for sin betagande vackra narmilj6 och avsikten med
namnvalet ar att Bentley-bilen ska uppfattas som lika betagande
vacker. Det finns nog i atminstone tolv personer i varlden som hal-
ler med om det.




KARL-GEORG WESSMAN

Héndelse

Sveriges Mr Rolls-Royce, Karl-Georg Wessman eller "George” som
han garna kallade sig, har for ett tag sedan lamnat jordelivet, nar-
mare bestamt den 13 april 2020, som s3 manga andra drabbade i
dessa tider. Georg ar utan tvekan den som salt flest Rolls-Royce- och
Bentley-bilar i Sverige,som férsaljare och forsaljningschef hos Salén
& Wicander och Férenade Bil i ndrmare 40 ar. Manga av oss Rolls-
Royce- och Bentley-entusiaster visste att Georg hade koll pa bilarna
som saldes eller formedlades, inget som Georg lamnade ut till na-
gon, manga stallde fragan men fick alltid ett nej. Ingen visste hur
omfattande Georgs "koll” av sparad dokumentation var, aterkom-
mer lite senare om omfattningen.

Hur gick det till

Min egen fundering nar jag fick besked om Georgs bortgang var:
Vart kommer all historia som nu inte hade ndgon hemvist att ham-
na? Den far bara inte forsvinna i en sopcontainer eller hamna dar
den faller i glomska eller bakom lasta dorrar. Jag visste att Georg
har en bror Bengt Wessman. Kunde jag kontakta Bengt med tanke
pa Georgs nara bortgang? Med stor tvekan tog jag mod till mig och
ringde Bengt, beklagade givetvis broderns bortgang, framférde
mitt drende, samtalet blev ganska kort for Bengt satt lite trangt till.
Vad hade jag nu gjort, vad tankte Bengt om mig? Det har maste nar-
mare forklaras, sa jag skrev ett utforligt mejl dér jag i detalj fram-
forde mitt dnskemal. | min tanke fanns naturligt: Vem fortsatter pa
Jan Segerfeldts fina Rolls-Royce-historia i Sverige och var finns ett
material till den fortsatta historien? Troligen endast hos Georg.

Ett gladjande besked

Det drojde inte lange, efter nagon dag ringde Bengt mig, vi be-
stamde tid for att métas hemma hos Bengt dar han forvarade det
mesta av materialet. Det visade sig vara omfattande. Bengt ville att
vi skulle ta allt, sjalvklart sade jag ja, vi gick igenom allt material.
Det slutade med att vi kom 6verens att AHK skulle férvalta materia-
let genom en donation fran Bengt. Donationen finns i skriftlig form
hos AHK, lite kort kan jag beratta att materialet skall forvaltas av
AHK i sin helhet, forvaras i dess bibliotek och finnas tillgangligt for
Rolls-Royce-/Bentley-intresserade, vi skall dven ge icke medlemmar
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som har intresse av dokumentationen mojlighet studera det.
Stort Tack!

Ett stort Tack till Bengt Wessman for donationen, Bengt har gett
oss Rolls-Royce- och Bentley-entusiaster mojlighet titta tillbaka i
historien, gladjande!

Vad innehaller donationen

Uppgifter om bilar som formedlades eller saldes under Georges tid,
hela 23 fulla A4-parmar och nagra parmar med info om tidigare for-
don salda i Sverige, Rolls-Royce 1919-1940, R-R SC,R-R SC Il , Phantom
V,R-RSCIII, Bentley Mk 6,51,S 2 och S3. Fantastiskt fina bilbroschy-
rer fran so-talet till 9o-talet fran Rolls-Royce Ltd och coachbuilders,
fotografier sa tidigt som fran 1913, besék hos coachbuilders, fabriker
och andra sammanhang i England och Sverige. Stora och mindre
planscher med fina bilder pa bilar av olika modeller och planscher
med systembeskrivningar speciellt pa Silver Shadow, dessa kan
vara gjorda for utbildnings syfte. Nagra R-R och B manualer. 4 st
kompletta kund-set att anvandas for farg och materialval av bilens
yttre och inre utrustning vid kundméten. En hel del annan doku-
mentation relaterade till bilar i Sverige och en boksamling som vi
gav nagra kronor for.

Sammanfattning

| skrivande stund har bara en grov sortering utforts, hur fortsatt-
ningen skall utforas for att pa ett lattare satt studera materialet
funderar vi p3, det troliga ar att en del kommer digitaliseras och
finnas atkomligt pa webben. Nar tillfalle ges skall vi arrangera en
klubbkvall speciellt for donationen, da vi kan ta fram det lite kansli-
gare materialet. Bibliotekarien Niklas Palm och jag fortsatter utreda
och katalogisera.

Rune Sahlberg

Lokalansvarig AHK klubblokal
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BROSCHYREN:

BENTLEY 4 1/4 LITRE ALLWEATHER

JanSegerfeldt

T ———

EQUIPMENT. Glass side windows. Envelope Cover for Hood

when down, Spare Wheel, Tyre, Carrier and Cover, Speedometer,
Clock, Revolution Counter, Driving Mirror, complete set of Lamps,
with anti-dazzle device, Dual Wiper to Screen, Self-cancelling
Traffic Signals, Dual Electric Horns, Cigar Lighter, Number Plates
and Licence Holder, Mascot, Front and Rear Bumpers, Kit of

-BENTLEY ——

44 LITRE ALLWEATHER

(4 DOORS)

dual purpose car, specially designed for those whe require the
A ability to enjoy the delights of an open car and, in addition
the protection of o closed cur 1o inclement weather, Whalst

IS gppCarance 18 ariTucive, Svery consideration has been H.'i'\'l:“ 44
comfort, In this connection arenton s drawn to the provision
of four doors, a feature not usually associated with o body of this

V.

CHASSIS. The chassis s the standard 41 litre Bentley, with easy
change gear-box, sutomatically controfled hydraulic shock absorbers
with over-riding hand control, and untarnishable mountings,

BODY. The body, by a well-known coachbuilder, has amtrictive
lincs, and offers comfortable seating for four. The folding head
{5 casily opermted single-handed. Each front seat is independently
adjustable.  Reinforced glass is used throughour, whilst ample
luggage space i provided in the contniner at the rear and on the
folding platform which, when not in use, formy the door of the

conlaner.

3} LITRE };1?{145 COMPLETE

FOR FURTHER DETANS, SEE OFER

Forutom de stora fina forsdljningskatalogerna fér modellerna 3
1/2 litre och senare 4 1/4 litre gav Bentley Motors Ltd ut tvasidiga
faktablad i Ag-format for nagra utvalda enskilda utféranden. Man
hade férhoppningar att kunna salja en liten ndrmast identisk se-
rie av vissa karosserier pa Bentley-chassina. Darfor tankte man att
det kunde I6na sig att gora reklam specifikt for dem. Darav de har
tvasidiga bladen. Det markliga ar att man genomgaende underlat
att ange karosserimakarnas namn i bladen, trots att denna ynnest
att fa bygga karosser for Bentley bara forlanades ett fatal av de-
ras mest etablerade samarbetspartners! Den har broschyren talar
alltsa inte om att det var Vanden Plas som stod bade for designen
och bygget av karossen. Men det vet vi idag.

Redan pa 1920-talet hade Vanden Plas (England) 1923 Ltd i Kings-
bury i Londons utkanter ett valutvecklat samarbete med Bentley
Motors Ltd i Cricklewood (inte sa langt fran Kingsbury). En femtedel
av alla Bentley-chassin som byggdes 1919-1931 férsags med Vanden

Plas-karosserier av olika slag och Bentley hade sin tavlingsbilsverk-
stad i deras byggnader. Idag ar Vanden Plas sportiga open tourer-
karosserier vanligare an nagonsin pa W O Bentleys men det beror
pa att deras design for tavlingsmaskinerna for Le Mans har blivit
sa popular att man plagierar den pa I6pande band och kallar de
ombyggda bilarna for "Vanden Plas Type”.

Det goda samarbetet skulle fortsatta mellan Vanden Plas och det
nya Bentley-bolaget som 1931 kdptes upp av Rolls-Royce Ltd. Van-
den Plas gjorde ungefar en tredjedel av alla karosserier pa Derby
Bentleys under1930-talet. For forsta gangen hade man hos Vanden
Plas i Kingsbury anstallt en person pa ritkontoret som skulle svara
for Vanden design-arbetet. Han hette John Bradley och efter en
gedigen utbildning och praktik kom han till Vanden Plas 1931 som
ledare for ett litet lag av unga ritare. Hans hand kom sedan att vila
6ver Vanden Plas formgivning dnda till 1967. Det var han som an-

Tools, Tyre Pump, Lifting Jack.
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svarade for att all-weather-karosserierna med design no 1341 och
1349 blev verklighet. | nagra fall var det 6verenskommelser med
forsaljningsforetag som Jack Barclay som gjorde att flera exemplar
av samma design kunde saljas. Enligt Vanden Plas egna bokféring
gjordes 19 stycken all-weather mellan 1936 och 1939. Det betyder
att de bara gjordes for 4 1/4 litre-modellen. Bilen med chassinum-
mer B133KU fick ocksa dran att st utstalld pa Vanden Plas monter
pa den forsta Earls Court Motor Show i London 14-24 oktober 1937.

Vanden Plas debiterade bestéllarna (vanligen nagon av de stora
bilforsaljningsbolagen som Jack Barclay, H R Owen eller Car Mart)
£295 netto for all-weather-karosseriet men for en komplett bil fick
kunden betala Bentley Motors £1.645. All-weathern fran Vanden
Plas var utan tvekan en lyckad karossdesign pa ett fint chassi och
blev signifikativt fér "The silent Sportscar”. Har gavs man mojlig-
het att dka dppet nér det passade men vid vaderforsamring kunde

man fa fullt skydd mot ovadret med en stor isolerande sufflett och
riktiga sidorutor av glas. Innerutrymmena var helt okey, nastan
som i en saloon. And& kunde bilen stdta med vackra linjer, 5ppen s&
val som tackt, och nastan lika elegant som en tvadorrad drophead
coupe. John Bradley var en erkant skicklig formgivare.

Trycksaken har gjordes for Bentley Motors i 1.000 ex i september
1937,alltsa i god tid for att kunna delas ut till intresserade spekulan-
ter pa bilutstallningen i London, saval i Bentley-montern som i Van-
den Plas-montern, dar de bor ha kommit till mest nytta. Tryckeriet
heter W C & S, inte Rolls-Royce vanliga tryckare men sannolikt Lon-
don-baserat. Mojligen ar det samma som W C Ltd, som anlitades
nagra ar tidigare, och som nu ca 1935 har dvertagits av ndsta gene-
ration, darav tillaget "& s” for “and son”. Det verkar som tryckeriet
fick producera alla Rolls-Royces och Bentleys flyers/flygblad under
1930-talet. Dess fullstandiga namn ar dock inte kant.
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CLAES WRETFORS

1946-05-02 — 2020-09-14
Svenska sektionens forste ordforande

Vi har nitts av det trakiga meddelandet att Claes har gatt bort i sviterna av en stroke. Jag motte
Claes forsta gangen hosten 1979, da vi spanande pa att starta en svensk sektion av RREC och Claes
blev dess ordférande 1981-1988*. Claes jobbade med vapensystemet till JAS Gripen, s hans kontak-
ter med England och hans suverina engelska 6ppnade manga dorrar. Han lyckades ocksa pricka in

sina tjansteresor lagom till de drliga klubbkonferenserna i mars. Ddrmed rickte bidraget fran mo-
derklubben till tre deltagare fran Sverige.
Jag kommer att sakna Claes, hans kunskap, hans engelska, hans hjilpsamhet, en vin som gatt bort
alldeles for tidigt.
Hans Rolls-Royce Silver Wraith Hooper touring limousine fran 1947 (WTA 55) har glidjande nog
overtagits av hans dotter Marie.

Vira tankar gar till hustrun Madeleine, sonen Krister och dottern Marie.
Clifford Hellzén

(*se artikel i svenska Bulletinen om hur allt startade, sok pa var hemsida rrec.se - medlem - bulletiner
- 2005 - nr 1-2 - sid 16-17)

SVENSKA SEKTIONENS STYRELSE OCH FUNKTIONARER

STYRELSE

Per Ostlund

ORDFORANDE

Villa Sjohammar, 77499 By Kyrkby

Tel: 070-5374330
Epost: chairman@rrec.se

Stefan Tanzborn

Vice ORDFOGRANDE, Annonser och
sponsring

LJusnevagen 9 E, 128 48 Bagarmos-
sen, tel 0708-475909. Epost: stefan@
tanzborn.com

Hans Orming

SEKRETERARE, Krakelspektakelgatan 3,
168 70 Bromma

Tel: 070 5614167

Epost: secretary@rrec.se

Gert Westergren
KAss6r Bankgiro: 5965-7528
Baldersvdgen 39,137 70 Dalaro

Tel: 070 5557799
Epost: treasurer@rrec.se

Jan Segerfeldt

LEDAMOT, Redaktor

Vastra Palmgrensgatan 189, 42677
Vastra Frélunda

Tel: 0730-346982 Epost: jan.seger-
feldt@gmail.com

Ake Hultgren

LEDAMOT

Medlemsregister, Fordonsregister
Pilspetsvagen 3, 58337, Linkdping
Tel: 072-7005718

Epost: ake.slaka@gmail.com

Magnus Almér

SUPPLEANT

Bjornhovda 120, 386 35 Farjestaden
Tel: 070-5134431

Epost: magnus@almers.se

Stefan Kulander

LEDAMOT

Henriksdalsvagen 2,38692 Farjestaden
Epost: sk@sems.se

OVRIGA FUNKTIONARER
Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4,18594 Vaxholm
Tel: 08 54137279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsakring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Bastad
Tel:, 0708 108118

Epost: goranaberg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF
forsakring

Bjérnhuvudv 10,184 93 Akersberga

Tel: 08 54354376 ma-to 8-17.00

Epost: michaelg2@telia.com

Anders Rohdin

Besiktningsman MHRF férsakring
Anders Rohdin, Dagsas 24, 070-675
10 06

43277 TVAAKER
rohdin.anders@gmail.com

Roberth Nironen

Webmaster Hemsidan och Facebook,
MHREF forsakring

Rynningsgatan 41,802 56 Gavle

Tel: 070 3991765 Epost: secretary@
rrec.se

DISTRIKTSANSVARIGA
SKANE, HALLAND

Goran Berg, Bastad, 0708-108118,
goranaberg@rrec.se

SMALAND (J6NKOPING-, KRONO-

BERG- OCH KALMAR LAN/OLAND) OCH
BLEKINGE

Rune Johansson, Farjestaden, 072-
54649M

runepolis@hotmail.com
VASTERGOTLAND, GOTEBORG, BOHUSLAN
OcH DALSLAND

Andreas Dahlqvist, andreas@zynka.se
Bjorn Sundqvist, Torslanda, o707-
983250, bjorn@sundqvist.se
OSTERGOTLAND, SODERMANLAND

Ake och Anita Hultgren 072-7005718,
ake.slaka@gmail.com

NARKE OCH VASTMANLAND:

UIf och Barbro Klaeson

Tel: 070-5953090, Epost: ulf@klaeson.
com

STOCKHOLM,SGDRA UPPLAND

Platsen vakant.

N UpPLAND, DALARNA, NORRLAND
Roberth Nironen, Rynningsgatan 41
802 56 Gavle, 070-3991765
roberth.nironen@rrec.se

BESTYRELSEN RREC DANISH SECTION

NYA MEDLEMMAR

Anders Svensson Magnarpsvagen 45
266 54 VEJBYSTRAND

Jorgen Pettersson Tokarpsgatan 14
504 58 BORAS

Lars Backman Sprangarvagen 30

184 70 AKERSBERGA

Ola Norrby Fjallbackagatan 8

416 74 GOTEBORG

Krister Stolt Langasvagen16 518 41
SJOMARKEN

Pehr Lagerman Karlavagen 63 114 49
STOCKHOLM

Caroline Lepist6 Segelbergsvagen 11
22100 MARIEHAMN

Mats Larsson Snidaregatan 2 D

Lgh 1202 432 43 VARBERG

Jesper Markusson Domherrevagen 26
178 39 Ekero

Paul Henry West Stenblommans vag
12 434 94 VALLDA SANDO

Otis Ostlund Ljusterdgatan 5 Igh 1106
116 42 STOCKHOLM

FORMAND

FRANS GOLDBACH
Buespvej 10

DK 4000 Roskilde
Telefon: +45 4675 7080

mailto:fg@goldbach-as.dk

NAESTFORMAND

HENRIK KIAER

Kalundborgvej 204, Allerup, 4300
Holbaeck

tIf. Mobil 2033 0816

SEKRETAER

OLE HVIID-NIELSEN

Vejlespparken 35.2.TH, DK 2840 Holte
Telefon: +45 2030 6730
Mailto:ole@hviid-nielsen.dk

KASSERER

S@REN FRUENSGAARD
PARKVEJ 212

7500 HOLSTEBRO
TELEFON: +45 7841 6464
KASSERER@RREC.DK

EVENT-MEDLEM

HANS CHRISTIEN BUKKEHAVE
Christiansmindevej 4,st

DK 5700 Svendborg
event@rrec.dk

”The name ROLLS-ROYCE, the ROLLS-
ROYCE Badge and the linked RR Device
are trademarks of Rolls-Royce plc and
are used by the Club under licence”

NYE MEDLEMMER

mb@hkvvs.dk
DEN NORSKE SEKSJONENS STYRE OG FUNKSJONAERER
STYRELEDER: Asveien 357 Vennergdveien 258 NYE M EDLEMMER
RGE ANTONSEN, 2030 Nannestad 3160 Stokke
MAIL: AGE.ANT.RREC.NO@GMAIL.COM T. 97022998 T.9mn91053

STYREMEDLEM:

RUNE ROKSTAD
Kursethagen 20

6224 Hundeidvik
T.92661000

Email: Rune@Rokstad.no

STYREMEDLEM:
STIG ROAR JOHANSEN

Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com

VARAMEDLEM:

OLE ARNE EIKSUND
Nygards Alle 7

0871 0slo

T. 40601706

Email: O-Eiks2nline.no

VARAMEDLEM:
LARS FLATNES

Email: LF@Flaatnes.no

SEKRETAR:

JENS E. RONNEBERG

Niels Juels gate 14

0272 Oslo

T.92011268

Email: Jensroen@online.no

Fredrik Stang Rydin - Oslo
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Spares

Rolls-Royce & Bentley Parts

Tel: +44 (0) 1455 292949
Email: sales@flyingspares.co.uk
www.flyingspares.com

Repes ™,

2NN

I H T E
HEEEHEBHEERE

RURUSUN])

VARDSHUS

HOTELL - RESTAURANG
KONFERENS - MOTEN
FEST * BROLLOP

Hontakta 04 149
mm’rem{ﬂﬂfmﬂm

infoadforusundyvardshus . me | 0178 BOZ 44

forusundvardehus . g6

Engliok:

Car Care

Service for Engelska bilar
samt siljer delar fill Eolle-Bayce och Bartey
203 Eadamiapioge

HHSbHTIN Y
Tax il o5 71 25 28

Z-mal

— %Y B
INDUSTRIBROMSAR

BILRESERVDELAR FERDDO

NBV/|=

NORRORTS BIL & VANSERVICE

Benovering av vixellador och converters
(5-564 720 10

¥l svarvar Bromstrummaor, Bromsskheor och
swinghjul. Rencv. Bromsok. SPEC lImmar alla
typer av bromsbackar ach
forIndustrlella Sndamal. Panar dven Toppar.

Oppat Mind Rorag, 730 -1T00 Fed 730 -15.00
5 16267 BEromma

Ranhammarsvagen
Tel. 08-34 75 98, Fax. 08-32 55 46
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