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BENTLEY S2 CONTINENTAL D/H COUPE, 1961. CH.NR. BC 1 CZ, HOGERSTYRD.

Bilen levererades ny i London i April 1961. Bilen importerades till Sverige 1991. Den har genomgitt en totalrenovering som
avslutades 2016. Den idr ramlyft och allt in i minsta detalj har renoverats. Den har ny inredning, ny suflett och ér lackerad
i sin originalfirg. Arbetet dr utfort i Portugal. Senare ér ytterliggare arbeten gjorda hos Frank Dale & Stepsons. Den har en
vacker fargkombination M6rkbla med Ljusbeige inredning. Detta dr en ovanlig och vildigt vacker modell som man inte ofta
hittar i ett sddant hdr fantastiskt skick. Pris pa forfrigan.

Wlﬂ"’_“"_

Industrigatan 4, 46137 Trollhattan, Tel. 0520-18800, anders@rohdinsclassiccar.se, www.rohdinsclassiccar.se Félj oss pa Facebook! (
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Kira medlemmar

Nu ar Monica, hundarna och jag tillbaka
i Skotland igen efter att ha karantanat 10
dagar i England och slagits mot den engel-
ska byrakratin.”Arule is a rule and a regula-
tion is a regulation”. Det var mycket lattare
- och snabbare - att ta sig fran Skandina-
vien till Skottland pa vikingatiden...

Ordforanden har ordet

Brada dagar, Scotland TV 4 har hyrt slot-
tet Acamore hela maj for att spela in sex
avsnitt av "Murder and mystery” som ska
sandas med start oktober - spannande! To-
talt 9o personer i filmteamet.

Vi har just blivit medlemmar i RREC Scot-
land. Mycket god stamning i sektionen.
Entusiastiska medlemmar som alskar att
kora bil, ha kul och konsumera en och an-
nan whiskey. Vi ser fram emot att aterigen
fa lyssna till allt den aldre generationen
har att fortalja.

I och med arsmotet 2021 dverlater jag ord-
forandeskapet i Svenska Sektionen. Fyra ar
har gatt mycket fort, totalt blir det 6ver tio
ar i styrelsen. Jag ar mycket néjd med att
vi kunnat paverka moderklubben till att
byta ut moderklubbsstyrelsen och fatt ett
okat fokus pa medlemsnytta och ekonomi.
Bast har det dock varit att traffa alla trev-
liga manniskor pa rallyn och andra aktivi-
teter bade i Sverige och internationellt. Vi
kommer definitivt att fortsatta med detta.
Historiska, tekniska och sociala fragor i en
positiv blandning.

Mindre ndjd ar jag med att ett fatal med-

lemmar intrigerar, pratat illvilligt bakom
ryggen om andra medlemmar. Det ska
bli skont att slippa. Ibland har det varit sa
att "sa fa skapar sa mycket oreda for sa
manga” for att travestera Sir Winston. To-
talt sett ar dock absolut var klubb mycket
angenam att vara med i, en klubb att vara
stolt 6ver. Det ar just du kdre medlem som
skapar denna fina klubb. Det ar upp till dig
sjalv hur klubben utvecklas!!

Onskar att framtiden blir alltmer Corona-
fri sa att vi aktivt kan njuta av vara bilar och
gemenskapen i klubben. Arsmétet r dven
detta ar - av latt insedda skal - framflyttat.
Det gar av stapeln pa Bjertorps Slott 16r-
dagen den 16 oktober kI 11.00. Aven digital
narvaro ar majlig. Mer info pa hemsidan.
Valkommen!

Att ha en Rolls-Royce eller Bentley ar ju en
biljett till s3 manga fantastiska dventyr.
Onskar alla medlemmar en riktigt fin som-
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ORDFORANDE RREC-SVENSKA SEKTIONEN
Baron of Achamore

www.rrec.dk
Opplysninger om
medlemskab se info
pa hjemmesiden.

Kaere medlemmer

Endelig, nu lysner det - foraret er kommet
og sommeren venter forude. Corona har
stadig tag i os og vi laenges virkelig efter at
vende tilbage til "normale forhold”. Heldig-

vis har mange af os faet vaccinerne og res-
ten fplger hurtigt efter.!!!!

Pa den baggrund har bestyrelsen indkaldt
til Generalforsamling d.5.juni (Grundlovs-
dag) pa Fyn hos Strgjersamlingen, hvor
man kan deltage enten live eller pd zoom.
Stedet blev valgt, sa det 13 sa centralt i lan-
det som muligt.

Hvad angar moderklubben i England, er der
kommet mere ro pa, og der ggres et ihaer-
digt forsgg pa at leve op til de forslag og
gnsker, der blev fremsat sidste ar.

Desvzerre har jeg fra England modtaget
nyheden om en tragisk haendelse omkring
den nyligt afgaede formand Lindsay Robot-
ham. Lindsay’s forhave skraner ned mod en
garagebygning, hvor huset ligger oppe pa
toppen. Han skulle skifte akkumulatoren
i en af sine biler, mens den stod oppe ved
huset,- en udskiftning han havde udfgrt ad-
skillige gange for — af en eller anden grund
holdt handbremsen pludselig op med at
fungere — og bilen begyndte at trille ned

mod garagebygningen. Lindsay forsggte at
standse bilen, men kom voldsomt i klemme
mellem bilen og bygningen. Hans kone
stod i kekkenvinduet — og sa hvad der skete
- hun troede bare at han skulle ud at prg-
ve bilen — desvaerre kostede det ham livet.
”£ret vaere Lindsay Robothams minde”

Som et nyttiltagiklubbeniRRECiDanmark
og et forspg pa at forbedre kommunikatio-
nen for de danske medlemmer, blev der i
slutningen af april oprettet en Facebook
gruppe under navnet "RREC i Danmark”
som klubbens medlem Ulrik Weiss har til-
budt at sta for. Sa nu kan vi laegge billeder,
spprgsmal og gode tips eller anden adfaerd

i pa gruppen.

| gnskes alle en rigtig god sommer og jeg

Med venlig hilsen
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RREC DANSKE SEKTION

www.rrec.no
For medlemskap
(1300 :-/ar) kontakt
Jens Ronneberg pa
tel. 92011 298.
Sektionens bankkonto
er:1064.10.19319
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Kjaere medlemmer

Gar det an a si HIP HURRA for a fa det lille
stikket i armen som jeg fikk i midten av
april? Ja faktisk sa er det lille stikket begyn-
nelsen pa veien tilbake til en tilnaermet
normal hverdag, og nar dette leses sa har
jeg fatt mitt andre stikk og er fullvaksinert.
Snart haper jeg vi igjen kan hilse med et
godt handtrykk, og gi en klem til de som
skal ha det. Vi har holdt ut og vi skal vel
ogsa holde ut de siste manedene.

Vart Rally Telemark i midten av august
ligger vel litt i grenseland nar det gjelder

covid-19 og jeg har merket at det a melde
seg pa til dette arrangementet har sittet
litt langt inne. Forhandlinger med hotel og
andre har gitt oss fleksibilitet til & motta
pameldinger helt frem til 12 juli, og vi haper
at dere nd melder dere pa. Vi vil arrangere
dersom arrangementet er i trad med myn-
dighetenes retningslinjer. Dersom sa ikke
er tilfelle i midten av august vil alle fa sine
innbetalinger refundert i sin helhet.

Men ..tenk sa hyggelig & kunne mgtes
igjen med bilene vare og igjen fa oppleve
den gode stemningen nar vi i fellesskap gar
til kveldenes middager. Jeg gleder meg til
a oppleve dette som tidligere var en selv-
felge men som na er blitt et hgydepunkt i
mine fremtids gnsker.

Nar det gjelder fremtid og gnsker sa er det
ikke kommet til meg noen signaler pa at vi
i de kontinentale seksjoner vil oppleve la-
vere kontigent til moderklubben og det er
heller ikke fremkommet noen nye fordeler
for var seksjon bortsett fra at det tidligere
engangs gebyret ved innmelding er slpy-
fet. Og nar jeg skriver dette sa ser jeg at
det i siste nummer av Spirit & Speed under
medlemskontigent star oppfert 30 pund i
engangsavgift ved pamelding. Det at vi na
skal motta medlemskort for 2021 er vel hel-
ler ikke en ny fordel. Dette har vi jo mottatt
i tidligere ar, bortsett fra de tre siste ar.

At det arbeides i moderklubben med nye
retningslinjer for tilsluttede seksjoner og
forenkling av disse kan forhapentlig veere
skritt i positiv retning for oss. Tiden vil vise

dette og det loves utkast i Ippet av hgsten.
Arsmgte i moderklubben er gjennomfert
og vi kan registrere at styret ble gjenvalgt
og at fremlagte regnskaper viser over-
skudd. Dette er sveert hyggelig etter to ar
med negative resultat.

Hyggelig er det ogsa nar medlemmer
ringer meg a sier at de savner a treffe an-
dre medlemmer og det & kunne oppleve
kjgreglede i fellesskap. Dette burde det na
vaere muligheter for & kunne gjennomfpre
i litt mindre grupper.

Jeg oppfordrer dere til 3 benytte var Face-
book side mer aktivt. Legg ut noen dager
for, eller dagen for, nar dere har lyst til a
bruke Rolls’en eller Bently’en til kjgretur
og fortell hvor dere skal. Forteller dere nar
og hvor kjpreturen starter sa kanskje dere
blir flere biler og turen enda hyggeligere. Et
styremedlem fortalte her forleden at han
brukte Rolls-Royce’'n til & fra nar han og
fruen skulle ut a spasere i hyggelige omgi-
velser.

Sommeren star for dgren og fa start pa bi-
lene deres og opplev kjgregleden som vare
flotte og eksklusive biler tilbyr oss. Meld
dere pa til vart Rally i Telemark... jeg gleder
meg til 3 mote dere og jeg savner dere!

Med de beste gnsker om en flott sommer.
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Formann
RREC NORSKE SEKSJONEN.

EVENEMANGSKALENDER

SVENSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.SE

VARJE MANAD:
MANADSLUNCHERNA | STOCKHOLM OCH
GOTEBORG:

STOCKHOLM: For narvarande ar luncherna
installda.

For aktuell info om tid och plats se hemsi-
dan www.rrec.se/kalender

For deltagande anmalan senast en vecka
innan till

Nils Vetterlein tel.: 08 717 23 53

eller nilsvetterlein@Tele2.se

GOTEBORG: For narvarande ar luncherna
installda.

For aktuell info och anmalan se hemsidan
www.rrec.se/kalender

For deltagande anmalan till Bjorn Sund-
qvist tel 0707-983250

eller mail bjorn@sundqvist.se

SE AKTUELL KALENDER
PA HEMSIDAN RREC.SE

DANSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.DK

Fglg med pa hjemmesiden RREC.DK hvor
der ofte er nye og spaendende tiltag -
bade pa kalenderen og nyhedssiden.

NORSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.NO
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DEN NORSKE SEKSJONEN AV RREC TROR PA MULIGHETEN
FOR GJENNOMFORING AV DETTE RALLY.
VIVIL FOLGE GJELDENE KORONA REGLER OG DERSOM

RALLYET AVLYSES REFUNDERES INNBETALINGER I SIN

HELHET.
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ADUSTATOPPEI

V1 skal besgke Industriarbeidermuseet pa Vemork og
Saheim Kraftstasjon. Hardangervidda Villreinsenter og
Grimdalstunet med fantastiske skulpturer. Vi har lunch

pa Dalen Hotell pa [redag.
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THE HEROES
|OF TELEMARK

RREC Rally 17-22 august.
To overnattinger pa
Gaustatoppen Sportell
0g tre pa Straand Hotell.

Kontakt: John Ausland,
john.ausland@lyse.net,
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l.ordagen er vi pa Telemarkskanalen med spektakulare Vrangfoss sluser ombord
1 Viktoria.
Arsmaolte og festmiddag pa kvelden. Sondagen avsluttes pa Z-Museum,

Ga inn pa RREC.no for pamelding,




HIS ROYAL HIGHNESS

PRINCE PHILIP

THE DUKE OF EDINBURGH
1921-2021

Annu en sann bilentusiast har gatt ur tiden. Prins Philip var mycket bilintresserad och bér vara en av de som
har akt flest Rolls-Royce och Bentley pa flest platser runt om i virlden. Det var han som formadde det engel-
ska kungahuset att ga dver fran Daimler till Rolls-Royce som officiellt husfavoritbilmirke efter kriget. Efter
att han av Rolls-Royce fitt lana en prototyp kallad The Scalded Cat under en vecka 1948, tog han initiativet
till hovstallets bestillning av den forsta kungliga statslimousinen Rolls-Royce Phantom IV.

Privat korde han annars girna ILagonda och Land-Rover. Nagon av de senaste LLand-Rover-bilarna korde
han litet vil 6verentusiastiskt, ganska nyligen, trots hog alder.

En av honom sjilv specialdesignad LLand-Rover forde honom till den sista vilan. Ma han vila i frid.

{

ARHUNDRADETS AUKTION?

JanSegerfeldt

Det ar ganska ofta som Rolls-Royce- och Bentley-bilar séljs pa auk-
tion. Daremot ar det inte s3 ofta som en auktion bara omfattar
Rolls-Royce- och Bentley-bilar. Och det ar annu mer sdllan som en
auktion bara omfattar bilar fran en enda dgare (men vi har Bon-
hams stora auktion av The Fredriksen Collection 2015 i Ebeltoft i
Danmark i gott minne).

Nu ska en auktion dga rum i juni 2021 som bara omfattar Rolls-Roy-
ce- och Bentley-bilar och som alla dgs av en enskild person! Detta
kan bli arhundradets auktion! Det &r R M Sotheby’s som ska halla
denna hogst ovanliga och sensationella live auction pa bilarnas ort
och stdlle, hemma i Vaduz i Lichtenstein, i Den Herrn Seegers stora
moderna separata lokal, speciellt avpassad for kollektionen ifraga.
Ett lyxgarage alltsa. Eller &r det ett museum? Eller ar det ett konst-
galleri?

Bilarnas dgare ar advokaten och honnorarkonsuln Prof Dr Norbert
Seeger. Han har malmedvetet byggt upp sin privata samling med
de absolut basta Rolls-Royce- och Bentley-bilarna han kunnat valja
ut under 30 ars tid av passionerat samlande. Seeger har varit en ex-
tremt krdsen som samlare och bara satsat pa sarskilt intressanta bi-
lar och samtliga ar i superbt skick. Han har skrivit en bok om bilarna
(Motors Finest, 2014), dven gjort ett speciellt trevligt forsaljnings-
broschyrpaket om dem. Och sa har bilder av bilarna forekommit i
RREC:s arsbok for bara nagra ar sedan. Nu saljer han alla de 25 ut-
sokta exemplaren pa en gang. Det ror sig om avsevarda formogen-
hetsvarden.

Bara ett fatal personer &r sirskilt inbjudna till auktionen. Ovriga
far delta pa lank. RM Sotheby’s forvantar sig givetvis skyhoga pri-
ser pa alla objekten, allt fran den billigaste, en Bentley R-Type 1953
standard steel saloon, som berdknas ga for ett utrop pa lagst CHF
35.000, till den dyraste Rolls-Royce Phantom Il 1933 Special Broug-
ham by Brewster,som kan kosta inroparen CHF 1.750.000 (motsv ca
SEK 17 milj) eller mer.
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ROLLS-ROYCE OCH BENTLEY PA
SKOKILLOSTER 27 AUGUSTT 2020

Ett arrangemang i samarbete mellan AHK:s Rolls-Royce/Bentley sektion och
RREC: s distrikt Stockholm och Sédra Uppland 2020.

TEXT OCH FOTO RUNE SAHLBERG, FOTO MICHAEL INSULANDER

Vi har kanske hunnit glomma hur trevligt vi har pa vara traffar, fina
akturer miljéer och manniskor mm, sa hdar kommer en paminnelse
och en forsmak infor arets sasong.

Tiden bara rinner ivdg, sommaren gar mot sitt slut, inga traffar i
sikte, bara en sak att gora: Ordna nagot! Som sagt en pling till min
kompis Michael: Skall vi inte ha en traff till denna sdsong innan den
ar slut speciellt med tanke pa vadret? Varfor inte Skokloster, lagom

.

avstand for medlemmar i regionen och mojlighet att valja mindre
trafikerade vagar dit?

Kontakt togs med agaren Fredrik von Essen och det visade sig att
han var tand pa idén att fa besok av vara klubbar. Sa var det be-
stamt! Vi valde ut tva datum for besok, allt for att pricka in bra vader
- en forutsattning for en lyckad traff. Ett mejl gick ut med info att
det blir en traff pa Skokloster, tva datum fanns som alternativ, mejl
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" RUNE SAHLBERG AHK:S ARRANGOR OCH FREDRIK VON ESSEN AGARE SKOKLOSTER




PER OCH BIRGITTA UDDSTROMER TILLDELADES EN AHK-ROSETT

kommer nagon dag innan, da vadret lovas bli bra. Ingen féranma-
lan. Lunch och fika finns pa Skoklostermacken - eller egen picknick
som alternativ i dessa Corona tider. Fint vader lovades mejl skicka-
des ut. Michael och jag var pa plats i god tid. Fredrik hade ordnat
med VIP-parkering bakom macken pa Slottets grasyta.

Vi hade rekommenderat samling vid 12-tiden fér mingel innan lun-
chen 13.Nagra hade meddelat sitt deltagande. Nu var fragan: Skulle

"6verraskningen” komma? Jo, Michael och jag visste om den men
inte 6vriga deltagare. Vi behdvde inte vanta lange férran bil efter bil
borjade anlanda. Det har var kul, vi hade bra utsikt fran VIP-parke-
ringen bakom macken medan fler och fler bilar anlande.

Som vi hade hoppats dok den upp - "6verraskningen” - en bjasse!
Rolls-Royce Phantom VIII EWB av 2019 arsmodell, "The Rose Phan-
tom” - dgare Ayad Al Saffar. Att se The Rose Phantom "live” ar nagot

FULL AKTIVITET VID MATBORDET

helt annat &n pa bild. Man kan undra hur manga bilfabrikanter som
kan astadkomma en sadan bil med samma kvalitet och upplevelse,
en unik bil i Rolls-Royce historia och att den kunde hamna i Sverige
ar en gladjande overraskning. Som sagt, det var riktigt roligt att se
och kdnna bjdssen pa nara hall, att provsitta, att kanna atmosfaren,
att kunna fraga dgaren Ayad om bilen och dess tillkomst. Manga
fragor och snack blev det, nu inte bara om The Rose Phantom utan
ett intensivt snack och minglande runt alla vara bilar, ett aldrig si-
nande intresse for detaljer och historik av oss bilndrdar. Ett par av
bilarna fick en rosett for sin unikhet eller originalitet.

Efter allt trevligt snack runt bilarna var det dags for lunch. Restau-
rangen hade bokat bord ute i solskenet for oss och Fredrik Von Es-
sen valkomnade oss och berdttade om driften av gérden och dess
framtidsplaner. Sektionen 6verlamnade en liten gava bestaende av

en Ferrari (tro inte att det var en bil utan en flaska bubbel). En utsokt
lunch kunde avnjutas i det fina vadret, restaurangen hade nagot
som passade for de flesta smaker. Efter lunchen var det fria aktivi-
teter. Slottet var 6ppet. Annars promenad i omgivningar eller som
en del av oss helt enkelt fortsatte minglet vid bilarna ett bra tag.
Det har blev den sista traffen i "tva klubbars” regi for sasongen 2020
med konceptet utan anmalning, utan férbestallning av lunchmeny,
ansluta eller avvika nar det passar. Konceptet har varit lyckat, det
troliga ar att det blir fler liknande traffar framover.

Till sist, Skokloster kan bli en traff som vi avslutar aret med, det far
framtiden visa. Michael och jag Rune tackar for denna sasong. Vi

aterkommer med fler tréffar i regionen.Till er alla:
"Keep safe, keep distance”.




RREC-S40 ATR2020

MINNESBILDER

JanSegerfeldt

REG NR JLF331: RoLLS-ROYCE SILVER CLOUD Il LWB LCC18 PARK WARD 1961 (AGARE LEIF PETZALL)
OCH SKYMD REG NR JXZ678: BENTLEY S3 SALOON B714CN 1963

Dags igen att frossa i litet klubbnostalgi! Vi borjade se 40 ar tillbaka
till 1980 i Skandinaviska Bulletinen nr 2 2020, for att dar rekapitu-
lera hur det gick till ndr den svenska sektionen inom RREC bilda-
des for 40 ar sedan. Nu var go-arsjubileumsaret 2020 inte precis
nagot normalt ar, sa vi kunde inte halla vart hogtidliga firande pa
det sitt som vi hade 6nskat. Darfor kommer vi att fortsatta agna
oss at 40-arsfirandet dven en bit in i 2021. Vi skulle ha anordnat ett
jubileumsarmote och rally pa vastkusten nu ett ar for sent men det
blev inget av med det heller. Tyvarr.

Nar vi skulle bilda var svenska sektion 1980 hdll vi en klubbdag i
Gysinge med gener6s arrangérsmedverkan fran Nils-Erik Sundblad
och hans entourage pa Gysinge Bilmuseum - familjeparadiset med
varldens storsta Rolls-Royce-utstallning plus blandande hastshow
och flygplansuppvisning, som det stod i programmet den gangen.
Det ingick ocksa i planerna att flera utspridda lokaltraffar skulle av-
hallas senare samma ar enligt foljande:

28 september 1980: Lokaltraff pa Gysinge Bilmuseum

4 oktober 1980: Lokaltriff hos Férenade Bil AB p& Ostra Tullgatan
6iMalmo

5 oktober 1980: Lokaltraff vid Jonsereds Herrgard utanfor Géteborg

11 oktober 1980: Lokaltraff hos Férenade Bil AB pa Wenner-Gren
Center Sveavagen 159 i Stockholm

Pa de fyra lokaltraffarna skulle enligt dagordningen vid respektive
traff tas upp fragor om RREC:s stadgar, sektionsindelning, verksam-
hetsinriktning, uttag av medlemsavgifter och 6vriga fragor. Som
synes ett verkligen decentraliserat beslutsfattande!

Alla de fyra lokaltraffarna genomférdes planenligt och den da ny-
bildade sektionens forsta arsméte var darmed avhallet. Nu blev
inte alla tillfallena riktigt sa valbesokta som klubbens nya ledning
hade hoppats pa. Bade Stockholmsmétet och Malmémétet var re-
lativt glest besokta, medan traffen pa Jonsereds Herrgard lockade
ett 30-tal medlemmar med 10 bilar, ett gott resultat med tanke
pa att klubben pa detta tidiga stadium endast bestod av totalt 45
medlemmar.

Efter genomférandet av métena kunde sektionen klubba beslutet
att arsavgiften for att bekosta verksamheten i Sverige skulle vara
100 kr per medlem. Vidare nardes forhoppningen att detta belopp
skulle kunna sta fast i vart fall i fem ar framat. Som namndes i den

REG NR DCY585: RoLLs-ROYCE 20/25 HP GYD21 PARK WARD SIX-LIGHT SALOON 1934 (AGARE ROBERT HOGDAHL) OCH REG NR ADW496: RoLLS-
Royce PHANTOM |11 3DL162 NORDBERGS LIMOUSINE 1939 (EX LOTTEN OLSSON)(AGARE ORVAR OLSSON)

REG NR DCY585: RoLLs-ROYCE 20/25 HP GYD21 PARK WARD SIX-LIGHT SALOON 1934 (AGARE ROBERT HOGDAHL)



REG NR HXP975: RoLLs-ROYCE SILVER WRAITH DLW124 H J MULLINER LIMOUSINE 1955 (AGARE STIG NYBERG)

forra artikeln sa stodde den engelska moderklubben med 120 kr
per medlem i den svenska sektionen (bestaende av en kombina-
tion av bidrag och rantefritt 1an) for det forsta medlemsaret, sa att
ingen ytterligare avgift behdvde tas ut for medlemsaret 1981 (juli
1980-juni 1981). Det beslutades ocksa att fran mitten av 1981 skulle
den totala medlemsavgiften for sektionens medlemmar uppga till
225 kr, varav £ 12 skulle avse den engelska moderklubbens del. Den
svenska sektionens styrelse skulle for detta forsta ar besta av Claes
G Wretfors, Clifford Hellzén och Nils-Erik Sundblad.

Det hade i borjan av 1981 blivit kint att ytterligare en kontinental
sektion hade bildats, namligen den i Danmark. Som vi skrev om i
forra artikeln sa var en av initiativtagarna till en gemensam nord-
isk sektion den danske medlemmen Jens Pil6. Fran den svenska
sektionens sida gladde man sig at att danskarna ocksa hade fatt
en egen sektion och vi utlovade att vi fortsattningsvis skulle bjuda
in alla danska medlemmar till vara traffar och rallyn i Sverige och
de svenska medlemmarna skulle fa full information om alla traffar
och rallyn mm som kom att anordnas i Danmark, for att vi skulle
kunna delta i dem sa ofta vi 6nskade. Redan har fanns en god inled-
ning till forbrodring Gver granserna, nagot som vi har forsokt att
vidmakthalla under de 40 aren som gatt sedan dess.

Nagon information om hur langt de norska medlemmarna hade
kommit i sin stravan att starta en egen sektion ocksa i Norge hade
inte natt oss vid denna tidpunkt i bérjan av 1981.

A RARRRE FTTIITIR

REG NR HXP975: RoLLS-ROYCE SILVER WRAITH DLW124 H J MULLINER LIMOUSINE 1955 (AGARE STIG NYBERG) OCH SKYMD REG NR FJR497:
ROLLS-ROYCE SILVER SHADOW SRX3617 SALOON 1968 (AGARE: CLIFFORD HELLZEN)



Klubben hade alltsa valt att halla en av de fyra decentraliserade
traffarna, den pa vastkusten, pa Jonsereds Herrgard strax dster om
Goteborg. Platsen har faktiskt anor dnda tillbaka till 1500-talet nar
det var ett kronogods pa platsen men den vackra byggnaden som
star dar idag uppfordes pa 1880o-talet av davarande dgaren David
Gibson, som drev Jonsereds Fabriker. 1979 koptes herrgarden av
konstsamlaren Bert Tybeck och hans fastmo konstnadren Ewa-Lena
Stahl. De startade ett skandalomsusat barnfamiljeprojekt kallat

"Lyckolandet” pa dgorna 1981 med bl a enorma dinosauriekopior
uppstallda i tradgarden. Projektet kursade inom ett ar. Det var alltsa
detta par som var vardar for klubbens forsta vastkusttraff 1980. Nu-
mera dgs hela herrgarden av Partille kommun, som hyr ut den till
Goteborgs Universitet som ett intellektuellt centrum.

Den stora RREC-traffen pa Jonsereds Herrgard far anses ha blivit
en succé. Den blev uppmarksammad och omskriven i lokalpressen.
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REG NR ADW496: RoLLs-RoYCE PHANTOM Il 3DL162 NORDBERGS LIMOUSINE 1939 (Ex LOTTEN OLSSON) (AGARE ORVAR OLSSON), | ANDRA
RADEN TILL VANSTER AR REG NR GRM742: RoLLs-ROYCE SILVER CLOUD SZB51 SALOON 1956 (AGARE LEIF SVENSSON)
OCH LANGST BAK REG NR AZX813: BENTLEY S3 CONTINENTAL FLYING SPUR BC66LXB H J MULLINER SALOON 1963 (AGARE JAN SVENSSON?)

FRAMST TILL HOGER REG NR HXP975: RoLLS-ROYCE SILVER WRAITH DLW124 H J MULLINER LIMOUSINE 1955 (AGARE STIG NYBERG),
| ANDRA LEDET REG NR HSM643: RoLLs-RoYCE SILVER CLouD Il SXC111 SALOON 1961
OCH REG NR CAW552: BENTLEY S2 SALOON B346DW 1962, | BAKGRUNDEN

Bade Goteborgs-Posten och Goéteborgs-Tidningen hade skickat ut
sina respektive reportrar for att vara pa plats vid den hogtidliga
sammankomsten av markesbilagare.

Goteborgs-Posten-journalisten Egon Reimertz hade som ansvarig
motorredaktor pa tidningen inte inriktat sitt reportage sa mycket
pa vad som faktiskt utspelade sig pa Jonsereds Herrgard, utan de-
sto mer pa hur det var att vara Rolls-Royce-dgare i Sverige vid tiden.
Han hade fatt reda pa att man - helt riktigt - inte behovde dga en
Rolls-Royce for att fa lov att vara med i den exklusiva klubben. Trots
detta konstaterade han att de som nu var pa plats i Jonsered hade
bilar fér miljoner. Man raknade med att det vid den har tiden fanns
250 stycken Rolls-Royce i Sverige (motsvarande uppgifter om Bent-
ley-bilarnas antal saknades) varav 180 var i trafik, 6vriga var utstall-
ningsbilar eller bilar under pagaende renovering. Reimertz hade
hort berattas att en del Rolls-Royce-dgare sjdlva hade tagit bort
RR-market pa kylaren och satt dit ett B i stallet, eftersom sa manga
bilar hade blivit utsatta for vandalisering med skrapor i lacken och i
vissa fall sonderbrackta kylargrillar.

Reportern beredde ocksa plats i reportaget for en kort intervju med
bilentusiasten Robert Hogdahl fran Billdal. Han var dgare till den
aldsta Rolls-Royce-bilen att delta pa Jonsereds Herrgard den har da-
gen. For detta tilldelade klubben honom traffens hederspris. Robert
sa till GP:s reporter att kanslan for bilar har man med sig fran fod-
seln. Det gar inte att beskriva varfér man vill bli dgare till en Rolls-
Royce. Man bérjar med gamla bilar och siktar sa hogt som mojligt.
Man byter upp sig efter hand. Robert berattade att man kunde képa
en bil som hans for sa dar en 10-15.000 kr pd 1960-talet men att de

var betydligt dyrare nu. Sjélv hade han inte behovt géra nagra mer
omfattande reparationer pa sin bil. En Rolls-Royce brukar vara hall-
bar och om det skulle erfordras sa finns det gott om reservdelar att
kopa, aven om véntetiderna ar langa pa delarna, sa det &r bra om
man &r talmodig. Robert kor bara ett par hundra mil om dret med
sin bil och forklarade att han ténkte varda den och anvanda den
varsamt, sa att den kunde fortsatta att vara kvar i hans dgo under
lang tid framat.

Goteborgs-Tidningens reporter hade valt ett helt annat upplagg
for sin artikel om tréffen pa Jonsereds Herrgard. Under rubriken
Sveriges snyggaste Rolls! presenterade han Stig Nybergs pampiga
bil, som alltsa valdes till den snyggaste bilen pa traffen, en Rolls-
Royce Silver Wraith fran 1955 med limousine-karosseri fran H J Mul-
liner. Stig Nyberg |3t sig ocksa intervjuas och berattade da att han
bara korde 300 mil per ar och detta bara under sommarhalvaret,
for han stéllde av bilen resten av tiden, for det blev for dyra mil
annars. Dessutom avsldjade han att han hade ytterligare en Rolls-
Royce hemma i sitt garage (en New Phantom 1929 med karosseri
av Wilkinson) men den hade han for tillfallet nerplockad. Reportern
avslutade med att konstatera att den engelska Rolls-Royce-klubben
maste vara unik i varlden for den hade blivit officiellt mottagen av
drottning Elisabeth (sjalv Rolls-Royce-agare) i hennes kungliga slott
Windsor Castle tre ar tidigare (RREC Historic Vehicle Silver Jubilee
Tribute at Windsor/Ascot 7-8 May 1977).

Sa det var minsann inte vilken klubb som helst som hidrmed hade
startat en kontinental sektion i Sverige 1980!



Curated. Crafted. Collectable.

Introducing the luxuriously refined Continental GT V8 Mulliner in coupé and convertible.
Discover more at Stockholm.BentleyMotors.com
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The new Continental GT V8 Mulliner WLTP drive cycle: fuel consumption,
I/100km — Combined 12.1; Combined CO, — 275 g/km.

The name ‘Bentley’ and the ‘B’ in wings device are registered trademarks.
© 2021 Bentley Motors Limited. Model shown: Continental GT V8 Mulliner.
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HIALP TIL NYSGERRIGE
DANSKE BILEJERE

En lille guide til opslag i Motorregisterets data, og ved hjzelp af si-
derne Bilrapport.dk og nrpla.de

Du ser et billede af en veteranbil pa nettet eller i avisen og bliver
nysgerrig — hvad er det for et kgretgj? Kan du se nummerpladen og
er den dansk, sa kan du sla den op pa nettet.

Motorstyrelsens Digitale Motorregister (DMR) — du kan faktisk
benytte Motorstyrelsens Digitale Motorregister uden at logge pa.
Her kan du sla keretgjet op efter registreringsnummer eller chas-
sisnummer. Herefter kan du se alt om kgretgjet, undtagen perso-
noplysninger (ejer og eventuelle brugere). Blandt oplysningerne er
registreringsdata, tekniske data, tilladelse til veterankgrsel, afgifts-
forhold. DMR kan ogsa til en hvis grad vise historiske data som tidli-
gere registreringsnumre. Dog kan data slettes efter at et kgretgj har
veeret afmeldt i mere end 12 ar.

Bilrapport.dk

Denne side er lavet af et webudviklingsbureau i Herning — Kameli
Aps —hvor du kan anfgre registreringsnummeret direkte. Eksempel:
bilrapport.dk/bg44 for registreringsnummer B 444. Her kan du se
nogenlunde de samme informationer som pa DMR — men de mod-
tager udtraek af opdateringer fra Motorstyrelsen hver mandag, sa
er et kpretgj endret tirsdag, vil det ikke sla igennem fpr naeste man-
dag!

Skal der ngrdes igennem har Bilrapport en "Avanceret sggning”.
Sidder | ved kaffen og kommer til at diskutere hvor mange 1964
Chevrolet Corvette der er indregistreret, ja sa finder man svaret ved
Bilrapport.dk/soeg:

CA 20.450

Med andre kriterier far man selvfglgelig flere data. Bilrapport.dk vi-
ser op til 200 resultater. Trods navnet finder den selvfplgelig ogsa
motorcykler, traktorer, motorredskaber osv.

| Registreringsnummer eller Chassisnummer kan man anfgre et
monster.

Vil man for eksempel se de kgretgjer som stadig kgrer rundt med

i Registreringsnummer. Desvaerre kan man ikke se om nummerp-
laden er original sort, historisk eller moderne hvid plade. BP blev
brugt pa nye hvide plader for et par ar siden. Man kan se de samme
oplysninger som i DMR pa naer historiske data.Til gengaeld kan man
se eventuel beldning i bilbogen. Pas pa! Det er en tidsrgver.
Nrpla.de

Trods endelsen .de er det en pzaeredansk hjemmeside, lavet af de
samme folk som Bilrapport.dk. Den kan stort set det samme, men
er der mere end 200 resultater kan man ved at klikke pa en knap
hente 200 mere. Pa den made kan man fa alle kgretgjer listet ud nar
der er over 200. Nrpla.de viser de samme data som Bilrapport.dk.
Alle tre hjemmesider bruges rutinemaessigt i vores arbejde med de
historiske nummerplader, f.eks. nar vi kontrollerer om et nummer
er ledigt, eller nar vi skal se hvor mange ledige numre der er i vores
reserverede nummerserier. God forngjelse!

MICHAEL DEICHMANN,
Bestyrelsesmedlem Motorhistorisk Samrad



Sa kom den da till slut: den nya vackra och efterlangtade cabriole-
ten Bentley GTC i sin tredje generation - Mark IIl. Detta ar en lyx-
ig och potent 6ppen drombil med klassisk inredning a la engelsk

herrklubb: Oceaner av 6gonbeddvande vackert lader, 6versvallande
mangder av elegant krom eller blankpolerat stal (inklusive de klas-
siska dragstangerna till ventilationsintagen) samt ett mer an till-
rackligt antal hogglanspolerade trapaneler i morkt, vackert adeltra.
Detta dessutom i annu en Bentley-modell med samma arkitektur
som Porsche Panamera under skalet. Och prisskillnaden for den
oppna GT Convertible i forhallande till Continental GT med tak ar
numera endast 230 - 247 kkr (beroende pa motor) dvs "bara” som
en (hel) Mini cabriolet, tillverkad i samma fabrik (Pressed Steel) dar
karosserna till Silver Shadow en gang gjordes av Pressed Steel. Nu-
mera ar cabriolet-modellen med andra ord ett fynd.

Forr skiljde det miljonbelopp mellan fyraddrrars- och cabrioletver-
sionerna, nu ar det "bara” drygt tvahundra tusen...Bentley presen-
terade faktiskt under 2018 och 2019 (da man firade 100 ar) nya vari-
anter av tredje generationen pa alla derivat av Bentley Continental
GT, dvs forst sjdlva GT:n, den stiliga (mest salda) coupé-varianten,
till en borjan presenterades den som vanligt med W12-motor pa
635 hk, sex liter och goo Nm, darefter aven med Audis fyra liters
dubbelturbo-V8 pa 550 hk och 770 Nm (som &ven sitter i Gvriga
Bentley-modeller, Porsche Panamera Turbo och Audi RS6) och till
slut den testosteronstinna Speed-varianten av coupé-modellen
med W12 och 659 hk. Sa kom den fyrdérrade, eleganta Flying Spur
och s3, sist av alla, den vackra Continental GT Convertible, (tidigare
kallad GTC). Aven de senare modellerna finns med alla de olika mo-
toralternativen.

Alla ar dessutom fyrhjulsdrivna och har extremt goda vinteregen-
skaper: tank Audi quattro, som en gang sopade rent bland rallybi-
larna pa alla vinterrallyn. W12:an bestar i princip av tva Volkswa-
gen treliters V6:or efter varandra pa samma vevaxel och anvéands
enbart av Bentley. Men den motorsvagare V8:an forlanger faktiskt

bara accelerationstiden 0-100 km/h fran 3.8 till 4.0 sekunder och
ger samtidigt framfor allt battre bransleekonomi.Mitt eget star-
kaste minne av GTC:n &r att det alltid brukade sta nagra uppse-
endevackande vackra GTC parkerade med suffletterna nonchalant
nedfallda (for en svensk) vid "var” badplats utanfor Nice under de 17
ar vi pendlade till och fran Rivieran.

Vanligaste fargkombinationerna var en elegant, mellanbld metal-
lic med interior i Tan eller Magnolia, vackra kombinationer som
ocksa ar vanliga i Sverige.Klassiskt morkbla med kontrasterande
magnolia forekom ocks3, liksom r6d med réd cabb. | mina 6gon var
Mk I vackrare dn den nya, mera massiva, kraftfulla och potenta Mk
I, men smaken ar ju olika och den nya, Porsche-baserade Mk Il ar
onekligen en sa mycket battre bil.

TIDIGARE CABRIOLETMODELLER FRAN BENTLEY
OCH RoLLs-ROYCE | CREWE
Anda sedan mérkets begynnelse strax efter forra sekelskiftet har
det funnits atskilliga vackra och ofta helt magnifika Rolls-Royce-bi-
lar med 6ppet karosseri. Och aven Bentley har alltsedan starten 1919
funnits med manga vackra 6ppna karosser. Pa den tiden (och fram
till 1965) bestallde man ju dels ett chassi fran Bentley eller Rolls-
Royce, dels en valfri kaross fran en av alla de karosstillverkare som
da fanns. | och med den da nya modellgenerationen 1965, (da Rolls-
Royce Silver Shadow respektive Bentley T presenterades) fanns inte
langre nagra separata chassin att bygga karosser pa.| stillet var det
t ex Rolls-Royce specialkarosstillverkare Mulliner Park Ward som nu
levererade kompletta 6ppna bilar med sjalvbarande kaross, dock till
valdigt hoga priser pga mera komplicerade produktionsforutsatt-
ningar, dd man oftast byggde om (sagade upp och skar isar med
skarbrannare) en fardig fyrdérrad standardkaross for att i stallet
med stor moda bygga om denna till en coupé- eller cabriolet-kaross.
Antalet salda bilar blev nu inte sa stora pga de hoga, nastan astro-
nomiska priserna. Rolls-Royce hade alltsa en vacker men valdigt dyr

cabrioletmodell i sortimentet dven 1967-1995 (1967-1971 kallad Sil-
ver Shadow Cabriolet och 1971-1995 benamnd Corniche, se tidigare
artikel om Corniche). Fast Crewe kallade ju inte sina 6ppna modeller
for ndgot sa simpelt som cabriolet utan drophead coupe, som kan-
ske later litet elegantare.

Man kunde aven bestilla Bentley med cabriolet-kaross under den-
na tid men i praktiken var det i stort sett ingen som gjorde detta
- eller ndrmare bestamt sa salde man totalt bara 12 stycken under
hela perioden 1967-1984. Det var forst efter den succéartade in-
troduktionen av Bentley Mulsanne Turbo 1982, som intresset for
Bentley dter 6kade. Har startade Bentleys nya glansperiod, som for
ovrigt hallit i sig sedan dess. 1995-2002 var det darfor Bentley som
fick erbjuda 6ppna bilar fran Crewe, i detta fall i form av den vackra
Bentley Azure, dven denna presenterad i en tidigare artikel.

Ar 2006 - 3tta &r efter att VAG/Audi 6vertagit varumirket Bent-
ley och kopt Rolls-Royce Motor Cars nagot luggslitna anlaggning i
Crewe - presenterade de nya innehavarna av anlaggningen i Crewe
- Bentley Motors Ltd - inte bara en utan hela tva nya cabriolet-mo-
deller. Den ena - Bentley Continental Convertible, oftast bara be-
tecknad Bentley GTC - var baserad pa den redan mycket framgangs-
rika coupé-modellen Bentley Continental GT, som introducerats
2003.GT:n byggde i sin tur pa en bil som aldrig i sig sjalv blev nagon
framgang for Volkswagen, den tekniskt pa alla satt mycket lyckade
lyxbilen Volkswagen Phaeton. Men den blev utgangspunkten for de
nya, framgangsrika Bentley Continental-modellerna fran och med
2003. Och som detta fungerade den alldeles utmarkt.

Volkswagen fick med Phaeton bl a the hard way lara sig laxan att
man inte kan stretcha ett varumarke hur langt som helst. Om man
som Volkswagen har mera spartanska modeller som borjar i pris-

spannet runt 100.000 kronor s3 tror inte kunderna att man dven
kan gora tillrackligt bra Volkswagen-lyxbilar pa tva- till tremiljo-
nersnivan. Det gar helt enkelt inte att silja en tvamiljoners lyxbil
om denna star intill en ny bil av samma marke fér 100 ooo kr. Man
maste i stillet ha en helt egen forsaljnings- och eftermarknads-
organisation for lyxbilarna for att na framgang, typ Volkswagens
senare satsning pa Bentley, dar man faktiskt gjort det mesta helt
ratt...

Den andra cabriolet-modellen som Bentley introducerade 2006 var
andra generationen av Bentley Azure, i detta fall i grunden en Bent-
ley Arnage/Rolls-Royce Silver Seraph men nu med 6ppet karosseri.
Den var darmed betydligt hogre prissatt an Bentley GTC, men gjor-
des anda redan fran bdrjan som en cabriolet. Den hade dven den
klassiska aluminium-V8:an pa 6.75 liter, stammande fran 1959, da
den introducerades i Rolls-Royce Silver Cloud Il och Bentley S2, till en
borjan med 6.23 liters volym, som ersattning for den tidigare raka
sexan i Silver Cloud och Bentley S.1970 6kades sa volymen till 6.75
liter i och med 1971 ars modell av Silver Shadow och Bentley T, som
Overtagit hela drivlinan rakt av fran de bada tidigare (vid det laget
mycket foraldrade) modellerna.

Under 2019 och darmed ocksa i samband med Bentleys 100-arsju-
bileum, var det sa dags for helt nya (eller rattare sagt till 80 % nya)
modellvarianter pa en tredje generation av framgangsrika Bentley
Continental GT (dar just sjalva GT Mk Il kom redan 2018 som 2019
ars modell) samt Flying Spur, som i princip utgér en fyrdorrad for-
langd version av Bentley Continental GT och sa cabrioletversionen
av Bentley Continental GT med sin vackra, oppna kaross. Alla tre
modellerna delar numera under skalet teknik och allt annat med
fyrdérrade Porsche Panamera (inklusive Audis vélkanda fyraliters




— .
Er TR W o
= 'qt.-ih!gnct%
I L Ls.
|

V8. Bentley dr dock ensam om Wi2-motorn). Och béttre utgangs-
punkt ar val svar att hitta.

DATA BENTLEY CONTINENTAL GT CONVERTIBLE V8 2021
Pris: 2 458 ooo kr (andra uppgifter sdger 2 300 000 kr)
Motor: Lingsmonterad bensin-V8 med dubbla turbo. Tvd dverlig-
gande kamaxlar, fyra ventiler per cylinder. Cylinderavstingning: fyra
¢ylindrar. Cylindervolym 3.996 liter.
Motorstyrka 550 hk vid 6 ooo r/min. Vridmoment 770 Nm vid 2 ooo
- 4 ooo r/min Kraftoverforing: Motorn fram, 8-vixlad dubbelkopp-
lingsldda, fyrhjulsdriftKaross:
Lingd 485 cm
Tjdnstevikt 2.365 kg Bagage 235 li-
ter (samma volym dven med uppfilld sufflett)
Hjul: Littmetallfdlgar bredd 9.5 tum Ddick 275/40 R20
Prestanda: o-100 km/h 4.0 sek Toppfart 318 km/h Férbrukning 1.22
I/mil
Skatt: dr 1-3:17.746 kr, dr 4:3.814 kr

PROVKORNING AV GTC V8 MARK 111 2021
Nar den alldeles utmarkta coupén Bentley Continental GT tappar
sitt tak uppstar bilnjutning pa allra hogsta niva. Och tredje genera-
tionen av GT Convertible dr nu absolut up to date och fullproppad
med ny teknik. Man hittar med andra ord massor av teknik fran sa-
val Porsche Panamera som 6vriga VAG-koncernen i bilen: 40-volts
elsystem, aktiva krangningshammare, trekammars luftfjadring,
elektroniska dampare, vridmomentsstyrning, attavaxlad dubbel-
kopplingslada och sa en for Bentley klassisk V8-motor, dven om
man har mojlighet att i stallet vélja en W12, som manga dock anser
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vara lite for mycket av det goda. | varje fall ar det som namnts ovan
bara hogst marginella skillnader i prestanda (ndrmare bestamt o,2
sekunder till 100 km/h), varfor det inte av denna anledning finns
nagra motiv for en tolva, som &r tyngre, forbrukar mer bransle och
resulterar i en hogre skatt.

Aven infotainment-systemet kommer frdn VAG-koncernens hyllor,
liksom en lang rad aktiva hjalpsystem, head up-display med mera.
Bentley Continental GT Convertible ar som sagt fullproppad.
Bentley har aktivt arbetat med att sénka ljudnivan och man fram-
haller garna att bullernivan i denna modell med tygtaket uppfallt
ar tre decibel ldgre an i generation tva och darmed nu precis i niva
med forra generationens coupémodell.

Tygtaket hojer vikten med 170 kg och minskar dven benutrymmet
bak i forhallande till GT coupén. Och min gamla kdpphast vad gal-
ler cabrioletmodeller: bagageutrymmet ar pa gransen till for litet
eller mera exakt bara 235 liter - oavsett om taket ar uppe eller nere
-manga cabbar kan fa storre bagage med taket uppe. Losningen
kan vara sex skraddarsydda vaskor a 29.995 kr fran ToplLift pa Orust.
| vasksetet ingar bl a tva nagorlunda stora resvaskor, men film-
stjarnepackning kan man bara gldmma med en cabriolet som GT
Convertiblen. Eller ocksa far man ha med en f6ljebil med storre ut-
rymmen, t ex en Bentley Bentayga, som dock inte kanns alls lika ex-
klusiv som Continental GT:n. Bentaygan framstar mer som en lyxi-
gare variant av grundmodellen Audi Q7 an som en “riktig” Bentley.
Hur ar den da att kora? Faktum ar att detta inte riktigt ar den forsta
fraga man staller sig nar man satt sig i de patagligt bekvama fram-
stolarna. Man staller for att vara mer exakt inte nagra fragor alls,
utan njuter bara av den helt 6vervaldigande doften och atmosfa-
ren; underbart blankande krom, magnifikt vackert trd och beroende

pa utforande upp till 2.8 km elegant sydda sémmar med anda upp
till hela 310.000 nalstick. Men nar man val kommer till sans igen
noterar man att man sitter lagre och mer sportigt an man kanske
hade forvantat sig i en lyxbil. Men man fér inse att det har handlar
inte bara om lyx utan dven om en extremt lyxig sportbil med bl a
helt exceptionella prestanda, t o m battre dn systerbilen Porsche
Panamera Turbo, som man val tianker sig som en mycket snabb bil.
En del uttrycker det kortfattat som att fartresurserna i GT Conver-
tible ar av karaktaren herrejosses.

Byggkvaliteten ar bara helt enkelt underbar, med extremt fina
materialval och utsokt handarbete indikerande extraordinar hant-
verksskicklighet dven i dagens Crewe-fabrik. Den var legendarisk
och varldsunik da Rolls-Royce Motor Cars holl till i lokalerna, men
gar uppenbarligen heller inte av for hackor sedan Bentley Motors
nu overtagit dessa. De varsta galenskaperna ar dock borta. Vem blev
lyckligare av att det forr tog hela 13 timmar att handsy sémmarna
pa ratten? (...nar det tar mindre an tre timmar att montera en hel bil
i BMW:s 3-serie...) For min del ser jag inte ens skillnad pa om sém-
men &r hand- eller maskinsydd, sa den med stor méda handsydda
ratten ar i mitt fall definitivt att kasta parlor for svin.

Det finns sa till synes oandliga méjligheter att gora tillval. De flesta
svensksalda GT Convertible-cabbarna kostar darfor betydligt mer
an grundpriset. Tillagg pa en halv till en miljon dr mycket vanliga.
Till exempel rekommenderas aktiva krangningshammare Bentley
Dynamic Ride a 4.045 euro, som hittat... Testbilen var som exem-
pel forsedd med allehanda tillval for tillsammans 6ver 50.000 euro,
aktiva kramningshammare inkluderade. Vanliga tillval ar annars
en personligt vald fargnyans for 5-7 ooo euro, falgar fér 20-30.000
euro och en extra fin stereo som borjar pa runt 10.000 euro. Har
finns dessutom hela tiden flera alternativ att vdlja bland. And the
sky is the limit. Prisnivan &r | storleksordningen tio ganger hogre
an motsvarande belopp for andra bilmarken. Man far alltsa betala i
euro ungefar samma belopp som det hade kostat i svenska kronor
for andra marken.

Som vanligt i en Bentley finns det flera kérprogram att valja p3,
som helt forandrar bilens karaktar. Och fler kan kopas till, typ Bent-
ley Dynamic Ride ovan. | sportlaget leds maximalt 17 % av kraften
till framhjulen, styrningen blir litet tyngre, gaspedalsresponsen
snabbare och motorljudet mer narvarande. Det mysiga och karak-
taristiska avgasljudet fran V8:an hdrs givetvis mer med taket nere,
men det blir aldrig patrangande. Sjalv skulle jag daremot bli vansin-
nig pa ljudet om jag skulle kora langresor med extrema sportbilar,
ingen namnd och ingen glémd. Har ar det ddmpade V8-ljudet fran
motorn bara trivsamt.

Aven pd vintervigar ir bilen p&tagligt vl balanserad. Riktningssta-
biliteten &r grym och den gar vigare an vantat dit man pekar med
ratten. For att vaga 2.4 ton ar den valdigt sportig och fyrhjulsdriften
skjuter bilen obonhorligen och odramatiskt framat. Dubbelkopp-
lingsvéaxelladan jobbar effektivt, dven om kraften pa 770 Nm egent-
ligen inte kraver sa manga vaxlingar.

| Comfort-laget blir det mesta som man forvantar sig av en Conti-
nental GT Convertible. Max 38 % av kraften gar da till framhjulen
och fjadringen ger den unika, fluffiga bolsterkanslan eller som man
brukar saga "flygande matta-kinslan”. Man aker mer an man kor.
(Kanns det igen?) Men snabbt gar det, och ruskigt bekvamt.

Bilen kanns oerhort vridstyv trots sin 6ppna cabriolet-kaross. Man
kan darmed inte kdnna nagra som helst flexningar i karossen nar
bilen passerar ens rejala ojamnheter i underlaget.

Som vanligt skulle ett vindskydd gora god nytta for att minska



blasten i sittbrunnen nar hastigheten 6kas och taket ar nere. Det &r
nastan konstigt att ett sddant inte ingar i standardutrustningen till
en GT Comvertible for dryga tva miljoner eller 3n mer forbryllande
att det inte ingar bland alla tillvalen f6r en halv miljon. Ett original
vindskydd till en Mercedes-Benz cabriolet gar pa 13.000 kr. Kostar
det diarmed 13.000 euro till en GT Convertible?
Med taket pa plats ar bilen som sagt férvanansvart tyst, dven om
den tackta Continental GT &r an tystare. Den kompakta tystnaden
ar sa klart en del av lyxen med en GT Convertible.
Det har en bil man inte hela tiden kor aktivt, samtidigt som man
vill att den skall svara upp nar man verkligen drar pa. Den massiva
vikten gor att hela upplevelsen mer handlar om att fardas an om
att kora. Samtidigt levererar en GT Convertible mycket mer grepp,
kraft och lekfullhet &n man kanske skulle kunna tro.V8:an later my-
sigare, ar lattare och uppskattar héga varv mer an Vi2:an, som man
formodligen mest koper for att man vill ha just 12 cylindrar.
Baksatet ser inte mycket ut for varlden men det gar faktiskt att an-
vanda dven av vuxna, trots att man egentligen helst inte sitter dar.
SLUTSATSER
N3, ar detta en bil vard att satsa pa? (Detta ar inte en one million
dollar question utan har &r det i praktiken en fraga om tre svenska
miljoner.)
Utbudet av bade lyxiga och samtidigt sportiga 6ppna bilar ar myck-
et begransat. Narmast tanker man val pa Rolls-Royce Dawn, som
emellertid dr mer ensidigt inriktad pa lyx och knappast pa sportig-
het. Den ar ocksa dyrare - nastan dubbla priset.
Aston Martins modeller 3 sin sida ar numera utvecklade for att
framfor allt kapa varvtiderna pa Niirburgring med nagra sekunder.
De ar saledes sportigare, stotigare, mer ensidiga och mindre prak-

tiska an GT Convertible och detsamma galler Ferrari Portofino, for
att inte tala om alla supersportbilar med avtagbart tak, som inte
har en chans nar det géller komfort, lyx eller vardagliga sysslor.
Den narmaste konkurrenten av annat marke ar nog BMW:s 8-serie
cabriolet speciellt dd M8 Competition Cabriolet for jamnt 1.8 Mkr
och med 625 hk och 750 Nm. Denna ar snabb, fyrhjulsdriven och
sportig men inte alls lika rymlig och osande av behaglig ultralyx.
(Kung Carl XVI Gustaf kér numera en M8 Competition Coupé. Se ti-
digare artikel om Kungens bilar.)

Continental GT Convertible har nog framfér allt bara en verklig
konkurrent och det ar faktiskt den téckta coupén Continental GT.
Denna ar billigare, mera praktisk och har ett battre baksate och ba-
gageutrymme. Nagon tycker dessutom att den ar snyggare. Men
for oss som har det inte sa ovanliga begaret att vilja aka 6ppet ar GT
Convertible perfekt. Och den som dessutom har tillracklig ekonomi
ar bara att gratulera. Som cabb-dagare marker man att det ar sol of-
tare 4n man tror utan cabb. Och da ar nog Bentley Continental GT
Convertible helt oslagbar. Den ar dessutom nagot sa ovanligt bland
dessa bilar som en fantastisk vinterbil. Och det ar faktiskt mojligt
att dka dppet dven pa vintern tack vare alla kompletterande upp-
varmningssystem som den ar utrustad med...dven om andra bilister
da formodligen fragar sig om man har alla hastar hemma... Men
alla blivande GT Convertible-dgare ar bara att gratulera! Detta dren
bil val vard att dromma om!

Artikeln dr delvis baserad pd en provkérning i Auto Motor & Sport:
"Gran Snow Turismo — Prov Bentley Continental GT C V8 — ny bil” i
Auto Motor & Sport nr 05/2021sid. 24-27

Sveriges kanske finaste
Rolls-Royce Silver Spirit siljs pa
auktion 4-17 juni

Bilen har bl a fatt forsta pris i Concours d’Elégance vid Rohdins
garagetraff 2018 (med 85 tivlande Bentley och Rolls-Royce fran
1966-1998. Domare: Marinus Rijkers, RREC.)

Denna bil r sdledes i ett unikt nyskick. Att renovera en Silver Spi-
rit till perfekt skick kostar annars 1-2 Mkr, som aldrig fas tillbaka.
Bilen och dess historia beskrivs narmare i Bulletinen nr 4 2019 sid
12-16. Arsmodell 1987/88 och dirmed bl a brinsleinsprutning EFI
och ABS-bromsar. Matarstallning 6 8oo mil. Reg nr BEJ992.

Bilens lack &r i nyskick: Royal Blue Metallic (m&rkbla, som skiftar
vackert i mellanblatt vid sol). Parchment/Magnolia helladerinte-
rior i unikt skick, aven underrede i nyskick. Bilen var Férenade Bils

demo- och utstéliningsbil med bar, picknickbord, dricksglas fram-

for baksatet, Nardi triratt, helkromade aluminiumfilgar och vil-
digt mycket mer original extrautrustning.

P3kostad éver 100 000 kr 2015-2021. Full dokumentation 1999-
2021. Forvarad i morka varmgarage. Samma &garfamilj i 22 ar:
Kurt och Helen Méller, Vistervik/Oland, 1999-2015 och 2015-2021
brodern Jan och Elisabeth Mdller, Marstrand, vars samlarbilar nu
sdljes pga sjukdom.

Bilen siljs av specialisterna pa samlarbilar Bilweb Auctions pa de-
ras "Midsommarauktion 2021” 4-17 juni. All info, bilder m m finns
pa www.bilwebauctions.se, dér @ven bud kan lamnas efter regist-
rering. Bilder och fragor dven via jan.moller@alumni.chalmers.se,
tel 0705-874010 eller 0303-61500




ROLLS-ROYCE CULILINAN:
Nu kan du aka Rolls-Royee dven till -
IKEA eller byggmarknaden

Jan Mb]ler

¥

FOR FORSTA GANGEN NAGONSIN

a langresor med var fina Rolls-Royce Silver Spirit bru-
kar min fru Elisabeth och jag roa oss med att stanna pa
McDonalds for ett mellanmal pa végen. Detta brukar or-
saka manga férvanade men dven beundrande ansiktsuttryck.
Vi har daremot aldrig akt Rolls-Royce for att handla pa IKEA - inte el-
ler pa nagon byggmarknad eller handelstradgard. Men nu finns for
forsta gangen bilen dven for dessa &ndamal: Rolls-Royce Cullinan.
Denna ar Rolls-Royce forsta SUV nagonsin.
Det ar ocksa den forsta Rolls-Royce-modellen nagonsin i kombiutfo-
rande som standard och med en rejal kombibaklucka — praktiskt sa
det forslar. Och en och annan jagare, storbonde, golfspelare, hobby-
snickare, tradgardsodlare m m kan har ha funnit sin nya favoritbil.
Eller ar det rent av varldens basta familjebil?
Vi far se vad vi kan komma fram till. (Artikeln bygger delvis pa en
provkérning i Auto Motor & Sport.)

DATA RoLLs-ROYCE CULLINAN
Pris: Fran c:a 3.5 Mkr
Motor: V12 med dubbla turbo, bensin, 6.75 liter, 571 hk vd 5.250 r/
min, 850 Nm vid 1.600 r/min
Kraftdverforing: Attastegad automatl3da, fyrhjulsdrift
Langd: 534 cm
Tjanstevikt: 2.735 kg
Prestanda: Toppfart 250 km/h, acceleration 0-100 km/h 5.2 sek
Bransleférbrukning: 1,5 I/mil blandad kérning
Bagagevolym: 526 - 1.930 liter

EN BIL NASTAN UTAN KONKURRENS
Rolls-Royce Cullinan tavlar i en helt egen klass, dar den egentligen
inte har nagon konkurrens, méjligen da av andra Rolls-Royce. Den
ar byggd pa samma bottenplatta som Rolls-Royce Phantom (men
rejalt forstarkt), vilket bl a innebar att den liksom Phantom ar gigan-
tisk: hela 534 cm lang, 200 cm bred (plus backspeglar) och 184 cm
hog. (Se aven en jamforande mattabell nedan!) Den har en oerhérd
komfort och lyxkdnsla samt sags ha en alldeles egen superexklusiv
utstralning.
Bentleys i sig exklusiva SUV-modell Bentayga blir fransprungen i
princip vad det &n géller, men sa kostar ju Cullinan nastan dubbelt
sa mycket och Bentayga bygger dessutom pa en arkitektur fran i sin
tur halften sa dyra Audi Q7. Cullinan kdnns foljaktligen mycket mer
genuin och speciell och detta inte bara for att det sitter en Spirit of
Ecstasy i fronten (om &n nagot mindre &n den brukar vara).
Och forsaljningen gar stralande. Under 2019 saldes 406 nya Culli-
nan i Europa, ndstan halften av markets totala forsaljning i varlds-
delen.

CULLINAN-NAMNET

Namnet Cullinan kommer fran varldens storsta diamant - Cullinan-
diamanten pa narmast ofattbara 3.100 carat — dven denna med an-
dra ord gigantisk. Diamanten tillhor det engelska kungahuset och
man raknar val med att dven ett antal Rolls-Royce Cullinan kom-
mer att gora detta, kanske t o m nastan i standardutférande, vilket
ar ovanligt i dessa sammanhang. Fragan &r bara om Rolls-Royce i
Goodwood annu erbjudit sig att leverera nagra Cullinan till engel-
ska hovstallet. Drottningen skulle ju aldrig sjalv fa for sig att kopa
(och betala for) nagra bilar, ja knappt ndgot 6verhuvudtaget forres-
ten. Stora inkomster och sma utgifter. Inte undra pa att formogen-

heten bara 6kar. Kanske kommer dock meddelandet att na folket i
Goodwood med tiden: att engelska hovet skulle kunna tinka sig att
ta emot x antal Cullinan. Sjalvfallet utan ersdttning...
Rolls-Royce vill enligt egen uppgift med Cullinan erbjuda "super
luxury travel in effortless style” eller slarvigt 6versatt "for resor i
hogsta lyx och mesta méjliga komfort”. Detta foljer for 6vrigt tradi-
tionen dnda fran Silver Ghost-tiden, da bilarna bl a anvandes for att
transportera sina dgare bekvamast och driftsakert méjligast fran
England till Franska rivieran utan att det knappt ens fanns nagot
vi idag skulle kalla for vagar att kora pa. Man kan darfor séga att
Cullinan bara fullfoljer féretagets tradition i alla tider, trots att det
finns de som tycker att det ar vulgart att Rolls-Royce idag vill tjana
pengar pa nagot sa simpelt som att sélja en SUV. P4 samma satt
gjordes det manga analyser inom Volvo Cars innan man vagade in-
troducera Volvo XCgo pa sin tid. Man var mycket osékra pa om varu-
market skulle skadas (!) av att ha en SUV i sortimentet. | stéllet har
det ju starkts patagligt av detta, speciellt i USA, dar det framfor allt
ar SUV-modellerna som saljer idag och darmed star for manniskors
nuvarande uppfattning om Volvos varumarke. Kanske associeras
aven Rolls-Royce starkt med just superexklusiva SUV-modeller om
ett antal ar.

PROVKORNINGEN
Auto Motor & Sport gjorde verkligen en provkérning av Cullinan
som hette duga: 200 mil lang och med hardkorning bl a pa Niir-
burgring, Autobahn och en avancerad terrangbana. Sa den fick
verkligen bekdnna farg. Och den skdmdes inte for sig. Tvartom.
"Superexklusiv med en fullstandigt unik komfort” ar den kortaste
sammanfattningen av provkorningen - dvs faktiskt “bara” det Rolls-
Royce statt for i alla tider. Jag noterar samtidigt att provkorningen
gjordes i Tyskland, dar moderbolaget BMW hor hemma, och inte i
England, dar fabriken ligger. Hur tolkar man detta?
Vid provkorningen blev man bemétta som aven vi har blivit bemoét-
ta med var Rolls-Royce. Man fragar forsiktigt och artigt pa hotellet
om det dr OK att bilen far sta bevakad framfor entrén under nat-
ten och morgonen och uppgraderar samtidigt diskret det bestallda
hotellrummet kostnadsfritt. (Vi fick en rockstjarnesvit pa 180 ma,
men tyckte oss bara behdva halva... Vi fick daremot tyvarr ingen
champagne, som Auto Motor & Sport, men da kanske det kravs just
en helt ny Rolls-Royce...) Till den som redan har skall vara givet..vi
andra far betala skumpan sjélva...och hotellet stiger i de férbipas-
serandes aktning nar det helt uppenbart framgar for alla som pas-
serar att man har gaster som dker Rolls-Royce.
Négra citat ur den patagligt positiva artikeln: "Man langtar efter
nasta tillfalle dd man far kora Cullinan.”... "Det &r svart att forsta
att en bil kan vara sa har skon att aka i.”..”Man tror knappt sina
sinnen.”...”Varlden utanfér avskdrmas som om man befann sigien

”»

film.”.."fjadringskomforten”.."ar helt enkelt underbar!”..”Cullinan
ar en ser6s offroader”.."Tryck ner offroadknappen”..”och alla in-
stallningar gor sig redo for terrang.”

Cullinan gjorde inte bort sig i den milt sagt extrema terrangkor-
ningen heller och det star helt klart att Cullinan 1att fixar farden i
djup sno6 fram till fjallstugan eller skidbacken om detta kravs. Men
det var anda skont att komma fran den patagligt kuperade ter-
rangen ut pa Autobahn igen: "Tack vare den stabila konstruktionen
samt 100 kg ljuddampande materal ar Cullinan varldens skonaste
SUV att fardas i.” Ljudnivan i 110 km/h uppmattes t o m som lagre
an i de flesta andra bilar vid 50 km /h. Det sags for 6vrigt att Rolls-
Royce Motor Cars i Goodwood, Westhampnett, England, var tvung-
na att addera ljud i nya Rolls-Royce Ghost for att den annars helt



enkelt var for tyst att akai...
Och det ar ingen slump att Cullinan ar sa patagligt bekvam att aka

i. Hjulupphangningarna haller verkligen yppersta varldsklass: Bi-
len 3r byggd pa samma styva aluminiumplattform som Phantom,
men den ar anda kraftigt forstarkt. Fram finns triangelldnkar och
bak en femlankad (!) delad axel. Krangningshammarna ar el-styrda,
tva fram och en bak. Luftfjadringen har mer luftvolym &n i Phantom
och stotdamparna ar aktiva och styrs bl a efter input fran en dubbel
kamera som overvakar vagkvaliteten.

Man brukar tala om att Rolls-Royce har en "magic carpet ride” el-
ler att bilen flyter eller svavar fram som en flygande matta och det
stammer verkligen dven nar det galler Cullinan. Rolls-Royce ljuger
darmed inte i sin marknadsforing: Man svavar fram! Och det ar en
fantastiskt lyxig kansla!

Cullinan har dven imponerande fartresurser, skam vore det annars
med en V12 med dubbelturbo, klassiska 6.75 liter och 571 hastar. Men
en bil pa 2.7 ton med Spirit of Ecstasy i fronten passar inte for bus-
kérning. Man kor i stallet (som vanligt) automatiskt vardigt med en
Rolls-Royce, dven en Cullinan, men eventuellt dven snabbt...
"Interidrens byggkvalitet &r som sig bér hog, medan digitaliserings-
graden ar blygsam.” Man har kommit sa langt att navigationssys-
temet faktiskt har en touch-skarm, medan stereon daremot lamnar
en del 6vrigt att 6nska — trots bilens pris (i rent standardutférande,
vilket &r ovanligt) pa hela 3.5 Mkr. Rolls-Royce fljer darmed gamla
traditioner: Komfort, lyx och byggkvalitet haller absolut toppniva,
medan man ligger betydligt |igre nar det giller modern teknik. Ar
det just den senaste tekniken du soker ar det alltsé battre att satsa
pa koncernsyskonet BMW X7, men da far man ju sa klart géra avkall
pa den extrema lyx, storlek och komfort som man finner i just Cul-
linan.

Autobahn och hastigheter éver 200 km/h dr inte heller dar Cullinan
passar som bast. Styrningen ar namligen litet "diffus”. Cullinan blir
darfor aldrig ett stabilt autobahnlok som manga (andra?) tyska bi-
lar, utan man maste hela tiden passa bilen for att halla kursen. Men
det blir battre nar den kommer ut pa landsvagen eller in i en tatort
igen. For just hoga hastigheter pa Autobahn finns det dock andra
bilar som passar béattre. Kanske en M-modell fran BMW, om vi fort-
farande skall halla oss inom familjen?
Rolls-Royce Cullinan gor absolut inte bort sig pa Niirburgring, men
man blir hela tiden omkdérd av Porschar, Ferrari, Lamborghini och
andra bilar vars dgare spanner sina bagar. Den angar pa bra men
den &r helt enkelt inte byggd for att ligga och pressas pa en hog-
hastighetsbana. (Range Rover Sport - till sin karaktar inte helt olik
Cullinan - ar ju ocksa den bil som klarat sig sémst pa tid av alla bilar
i Top Gears hoghastighetsbana.)
Men for bekvama langkorningar i absolut lyx och komfort &r Rolls-
Royce Cullinan i oomtvistad varldsklass. Och jag som brukar klaga
pa for sma bagageutrymmen. Har far man verkligen med sig allt
man kan onska och mer dartill!
Jag skulle sjalv med storsta gladje anvdanda en Cullinan for bekva-
ma, lyxiga och snabba langresor! Jag kan med fortjusning se mig
sjalv 6verlamna bilnyckeln for parkering till hotellets concierge med
kommentaren att bilen skall vara vara framkérd nasta dag klockan
10.For narvarande far jag i stallet ndja mig med en aldre Rolls-Royce
med samma syfte,om &n i nyskick. Det ar inte sa pjakigt det heller!
UPPVAKNANDET
Ater till provkdrningen: "Hemfarden blir en ren njutning i lagom
takt, totalt avslappnad och med en snittforbrukning pa 1.6 liter per

undrande blickar vart man an kommer med en Rolls-Royce Cullinan.




Och man vanjer sig latt vid detta, liksom vid den oerhérda komfor-
ten i bilen.” Men efter att Auto Motor & Sports skribent lamnat till-
baka Rollsen i Tyskland och bytt till sin vanliga bil —en BMW i3 - blir
motet med verkligheten brutalt. "Tank att det finns sa fruktansvart
tranga, stotiga, obekvama och plastiga bilar! Riktigt hemskt! Varfor
kor inte alla Rolls-Royce Cullinan?” - Men sa var det ju bl a det dar
med 3.5 miljoner ocksa...

Cullinan ar storst

Vilken bil &r da storst? Lat oss jamfora yttermatten pa ett antal
lyxiga SUV:ar: Range Rover Sport, Porsche Cayenne, Audi Q7, Bentley
Bentayga, BMW X7 och Rolls-Royce Cullinan. Cullinan ar i sarklass
langst och far vl darmed sigas vara storst. (Bredden ar angiven ex-
klusive de yttre backspeglarna.)

Bil Lingd Bredd Hojd
Range Rover Sport 488 cm 202cm 186 cm
Porsche Cayenne 492cm 198 cm 170cm

Audi Q7 506 cm 197cm  174cm
Bentley Bentayga 514cm 199cm 174cm
BMW X7 515cm  200cm 181cm

Rolls-Royce Cullinan 534 cm 200 cm 184.cm

Det ar for 6vrigt intressant att notera att Rolls-Royce inte (typ Bent-
ley Bentayga och Audi Q7) néjde sig med att anvanda arkitekturen
fran koncernkusinen BMW X7 ndr man utvecklade Cullinan. Detta
bygger sannolikt pa ett nyligen fattat strategiskt beslut att enbart
anvanda sig av Rolls-Royce egen arkitektur for alla modeller. Frsta
generationen av Rolls-Royce storsdljare Ghost var ju i praktiken en
forkladd BMW 7-serie, medan den nyligen presenterade nya gene-
rationen av Ghost bygger pa Rolls-Royce Phantoms arkitektur.

Familjebil?
Slutsatsen ar nog att Cullinan ar val exklusiv for att fungera som
familjebil — i varje fall enda familjebil. Och den ofta mycket ljusa

skinnkladseln med tillh6érande ljusa mattor passar daligt ihop med
leriga galonbyxor. Cullinan ar dessutom sa stor att det ibland &r
svart att hitta en tillrackligt stor parkeringsplats pa langden, ibland
aven pa bredden. Men den &r annars extremt bekvam och latt att
leva med - om man inte behover tanka pa priset, vardeminskningen
och driftskostnaderna forstas.

SLUTSATSER
For dig som redan kor Rolls-Royce dagligdags ar det bara att gratu-
lera. Du kommer sakert att bli mycket n6jd med en Cullinan som
en stor, bekvam, allround, superlyxig och tyst kamrat i vardagen.
Men var beredd pa att dess storlek kan spela dig ett spratt ibland,
t ex nér du just kort in pa den enda lediga parkeringsplatsen som
fanns, men det ar for trangt for att 6ppna dorrarna...fast det galler
aven flera av 6vriga jamforda bilar...och dven andra Rolls-Royce...och
tvadorrade coupé- eller cabriolet-modeller med dérrar breda som
ladugardsdorrar...
Och om du vill ha haftigaste tekniken eller ett riktigt autobahnlok
sa finns det manga bittre bilar just for detta, men ingen annan SUV
ar sa lyxig, rymlig, komfortabel och tyst som Cullinan. Ja, ingen an-
nan bil forresten 6verhuvudtaget. Jo, det skulle da vara en annan
Rolls-Royce...Och, & andra sidan: ingen annan Rolls-Royce é&r lika
allround som Cullinan...S3, vad vantar du pa?...Loneférhojning eller
forsta pensionsutbetalningen?...Men sedan ar det dags...eller?

Innehdllet bygger delvis pd en artikel i Auto Motor & Sport: "Prov
Rolls-Royce Cullinan — Ny bil” i Auto Motor & Sport nr12 2020 sid 8-13
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Det finns ingen anledning att limna RREC bara for att man har sélt sin bil. Visserligen dr det en forutsittning
for en bra bilforsikring for sin favoritbil att man 4r medlem i en bilklubb men det finns inte nagot som siger
att man maste 4ga en samlarbil for att vara RREC-medlem.
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Enligt klubbens stadgar ska alla som ér dgare till en Rolls-Royce eller Bentley kunna bli medlemmar. Men det
star ocksa att Aven de som dr intresserade av bilar eller andra produkter frin de nimnda mérkena ocksa kan bli
medlemmar. Det finns alltsd ingenting som séger att bara for att man inte har nigon Rolls-Royce- eller Bent-
ley-bil, s skulle man inte kunna ga med i eller stanna kvar i klubben. ALLA SOM AR INTRESSERADE
KAN VARA MED! Bara for att man har silt sin bil behéver man alltsa inte gi ur klubben. Om du tycker att
det dr kul att triffa likasinnade och dka pa utflykter och l4sa om vara bilar i klubbtidningarna, sa fortsétt girna
att stodja var klubb som medlem dven om du inte kor Rolls-Royce eller Bentley!

HINGS ON THE FRONT SEAT,SIR?”

" WHAT ARE THOSE IEE T SA11S ON WHEN DRIVING

. £ TEES T0 RE ”
E'l?ﬁi»? s ROLLS ROYCE THINK OF EVERYTHING

FRAN MONA-LISA ILLINGWORTH.
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DIEN EXCENTRISKI
JanSegerfeldt
— alla tider har det funnits sirskilt gott om exempel pa udda personlighetskaraktirer bland Rolls-Roy-
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ce-dgare. I ndgra fall har deras markliga egensinne ocksa avspeglat sig tydligt genom att de sjilva har
deltagit aktivt vid bestimmande av utformningen av bilarna de kopt med resultatet att de inte liknar
nagra andra bilar. I bland har de till och med sjilva ansvarat for bilarnas hela design, vilket de kanske

borde ha avhallit sig fran och i stillet 6verlatit at de duktiga yrkesminnen att gora det jobbet - men eftersom
de har suttit pa pengarna sa har det varit fritt fram for dem att hitta pa egna designer utan att bli ifrigasatta vid
utforandet. En person som utmérkte sig till och med i det hir celebra ginget av bilexcentriker var miljardiren

Nubar Gulbenkian.

Det hors direkt pd namnet Nubar Gulbenkian att det inte bara hand-
lar om nagon typisk amerikansk dollarmiljardar med mer pengar
an snille och smak. Nej, Nubar var av armenisk harkomst, fodd i en
liten by i Turkiet den 2 juni1896. Eftersom hans far Calouste Gulben-
kian var en rik oljemiljardar med stort dgande i Royal Dutch, Shell
Oil och senare Iraq Petroleum Co, tar man garna for givet att Nubar
ocksa hade det val forspant redan som ung.
Men det var precis tvartom faktiskt, for hans
far var valdigt gniden och tilldt inte nagra
som helst utsvavningar. Folkminoriteter som
armenier hade det svart i Turkiet i borjan av
seklet och manga utsattes for forfoljelser och
massakrerades. Lille Nubar smugglades ut ur
landet i en resvaska, nar fordldrarna tvinga-
des fly och 6verge sitt hemland. Familjen Gul-
benkian bosatte sig da i Paris, i London och
pa Rivieran. Calouste blev kdnd i Europa som
”Mr five per cent”, vilket motsvarade hans an-
delar bland annat i flera stora oljebolag och
betydde hundratals miljoner i vardera. Hans
enda lyx i livet var att bygga upp en av varl-
dens storsta privata konstsamlingar. Nubar
fick tidigt arbeta i faderns foretag helt utan
ersattning.

Far och son kom inte sarskilt bra 6verens. Se-
nare stimde Nubar fadern pa stora belopp.
Nar Calouste avled 1955 efterlamnade han ett testamente som ska-
pade tolkningssvarigheter och kontroverser i manga ar darefter.
Den unge Nubar vaxte upp i London och fick den basta skolutbild-
ningen som kunde kdpas for pengar, bland annat pa Harrow och
Trinity College i Cambridge. Redan som ung hade Nubar bestamt
sig for att hdnge sig at livets behagligheter. Han hade férmagan
att gora stora pengar i sina affarer och som han genast omsatte
pa trevligheter som "vin, kvinnor och sang”. Pa fragan vilket han fo-
redrog av gammal fin cognac eller unga kvinnor, hastar eller Rolls-
Royce-bilar, stadsliv eller lantliv, svarade han direkt: "Jag foredrar
allt!” Han brukade saga att han gillade bekvamlighet, att njuta av
livet och att trivas med allt han féretog sig. Om sin passion for god
mat har han sagt att det basta antalet personer i ett sallskap for
att avata en perfekt gourmetmiddag ar tva, namligen han sjalv och
en jakligt bra hovmastare. Nubar lyckades, trots att han alltsa inte

foddes med guldsked i munnen, snart bygga upp en imponerande
egen formogenhet. Han blev med tiden en av varldens da rikaste
man. Darmed hade han de resurser som kravs for att leva upp till ett
sadant leverne. Samtidigt var han inte helt |tt att ha att géra med.
Det pastods att varje dag lyckades han slita ut tre aktieforvaltare,
tre hastar och tre kvinnor. Han hann ocksa att vara gift tre ganger.
Men samtidigt jagade han balettflickor. Han
var nog ocksa ganska kravande att leva med.
Hans tre giftermal ledde aldrig till nagra
barn. Trots att han som anglofil levde mest i
England och Frankrike beholl han sina iran-
ska och turkiska medlemsskap. Med sin ex-
troverta gestalt utmarkte han sig direkt i en
folksamling med sitt langa skdgg, eleganta
Savile Row-kostymer, monokel for hoger 6ga
och alltid en ny dagsfarsk orkidé i knapphalet.
Det gjorde honom till en riktig societetskan-
dis.

Han var duktig pa att anskaffa bilar som
stack ut. Redan 1947 bestillde han en Rolls-
Royce Silver Wraith (ch no WTA62, design no
8142/52, body no 9278) hos Hooper Coach-
builders i London, dar chefsdesigner Osmond
Rivers ledde karosseribyggnadsarbetet. Nu-
bars bil liknade faktiskt inte en Rolls-Royce
alls, for den karakteristiska grillen och Rioo-
lamporna lat han stdnga in bakom en rundad nos sa de inte syntes
alls och hela ekipaget sag mer ut som en 6vergédd padda an en
bil. Det &r svart att se att Osmond Rivers skulle ha haft nagot infly-
tande alls 6ver den ovanliga designen. Trots att bilen blev kompli-
cerad att bygga for denna bland kungligheter sa hogt uppskattade
karossbyggarfirma, sa blev slutresultatet dnda inte sarskilt attrak-
tivt. Karosseritypen kallas Sedanca de Ville, dvs som en limousine
forutom att en sektion av metalltaket 6ver chaufféren ar avlyftbart:
Detta utforande var populart fore kriget men hogst ovanligt och
omodernt efter kriget, medan kupén i baksatet var isolerad gen-
temot chaufféren genom en mellanruta. Bilen, som har fatt bara
namnet Pantechnicon, levererades till sin saregne bestallare i okto-
ber 1947.Bilen finns bevarad till eftervarlden och ett omfattande re-
noveringsarbete, som har pagatt ett tag, forvantas efter ytterligare
agarbyte kunna bli klart inom en snar framtid.

En ny Rolls-Royce Silver Wraith fér Nubar byggdes som en fyrador-
rars allweather cabriolet (ch no ALWmn, design no 8335, body no
9867). Karosseriet ritades av Osmond Rivers pa Nubars personliga
uppdrag och byggdes hos Hooper med leverans i maj 1952. Speci-
ellt for den har bilen var att stralkastarna pa ett elegant satt hade
byggts in bakom mjukt buktade plexiglas som foljde framskarmar-
nas form. Aven denna gang var det frdga om en one-off men nu
med tydliga spar av Osmond Rivers designidéer. Resultatet blev be-
tydligt mer lyckat utseendemassigt, sa lyckat att till och Englands
regent, drottning Elisabeth Il och hennes make Prins Philip, lanade
bilen for att anvandas for paradkérning vid ett uppmarksammat
statsbesok i Nigeria 1956.

1953 tyckte Nubar att det var dags for en ny Rolls-Royce igen, sa han
bestdllde ater en Sedanca de Ville hos Hooper (ch no ALW47 design
no 8359, body no 988g). Det blev en mer beskedlig design och nas-
tan helt i linje med Osmond Rivers 6vriga uppskattade designer for
"Empress line” som gjordes i manga exemplar som limousiner.

Nasta bil for Nubar blev en markligt designad fyradérrad cabriolet
med hard top - eller var den egentligen en saloon med fast tak? (ch
nr LELW74, design no 8449, body no 10175). Nubar |3t bygga den hos

CH NR WTA62

Hooper 1956. Det ar uppenbart att dven den har designen hade in-
fluerats av Osmond Rivers vid tiden moderiktiga "Empress line”-stil
men darutéver utmarkte den sig med infillda stralkastare och stort
genomskinligt plasttak. Det verkar som han avsag att bilen framst
skulle anvandas i Frankrike for den var vansterstyrd. Bilen spelade
senare en viktig roll i en fransk spelfilm med Alain Delon och Jane
Fonda. Den togs dver av en fransk nattklubbségare, som lat mala
den knallgul och efter det fick den forfalla. Manga ar senare togs
bilen val om hand av Dale & Stepsons i London, dar eder redaktor
2007 intog Jane Fondas tidigare plats i baksatet for att kolla in den
extra hastighetsmataren dar.

Nar det 1961 dterigen var dags for en ny Rolls-Royce, var det sarskilt
tvad omstandigheter som hindrade Nubar att tillampa tidigare ruti-
ner: Dels hade Hooper Coachbuilders stangt sin verkstad 1959 och
dels hade Rolls-Royce mer och mer overgatt till standardiserade
karosserier fran Pressed Steel, eftersom G6vriga karossmakarfirmor
i stort sett hade férsvunnit.

Det foll sig darfor ganska naturligt att den sista Rolls-Royce-bil som
skulle byggas for Nubar Gulbenkian blev en Silver Cloud 111961, ch
no LCA39.Den bérjade som en helt vanlig standard steel saloon fran



Crewe-fabriken. Foljdriktigt enligt Nubars
karakteristiska egensinne sa maste forstas
bilen byggas om avsevart och personifieras
efter hans smak. Detta delikata uppdrag foll
nu pa en liten ganska okdnd ombyggnads-
firma i London, startad 1960 av tva tidigare
anstallda hos karosserifirman James Young
Ltd, for att huvudsakligen utfora konverte-
ringar av Aston Martin DB6 till kombiver-
sion. De valde firmanamnet FLM Panelcraft
med adress Arches 33-34, Broughton Street,
London. Efter ombyggnaden fick Nubars
Silver Cloud Il ett delvis nytt utseende med
Sedanca de Ville-funktion och helt unika
designlinjer. Vid den har tiden var ju Sedan-
ca de Ville-losningen forstas fullstandigt
urmodig. Men Nubar hade uppenbarligen

|-ﬂ'ﬂ

CH NR ALW47

foralskat sig i den och da hindrade inget ho-
nom fran att upprepa samma monster som
tidigare.

Forutom Sedanca de Ville-utformningen i
flera fall sa var annars ett utmarkande ge-
mensamt drag hos Nubars alla specialbilar
att de inredningsytor som normalt utgjor-
des av synligt dekorativt ddeltrafanér i stal-
let hade tackts over av skinn, ofta av det
mer sallsynta slaget och gérna fran giftiga

ormar. Nubar brukade ocksa alltid bestélla
en egen extra hastighetsmatare for baksa-
tespassagerarna fér montering i panelen
under mellanrutan, sa att han sjalv (liksom
Jane Fonda och eder redaktér) kunde 6ver-
vaka bilens farthallning fran baksatet. Han
gillade fart och flakt och kunde garna stres-
sa chaufféren med att fa honom att gasa pa
litet extra.

Efter den har langa raddan av markliga
Rolls-Royce-bilar kommer nagot &verras-
kande (Nubar visste hur man goér ovantade

N i

mandovrar!) i stallet en Austin-taxi som av-
slutning. Nubar alskade att aka taxi Lon-
don, dar han bodde granne med arevérdiga
lyxhotellet The Ritz, s3 egentligen var det
sjalvklart att han skulle bygga sin egen
London-taxi. Nubar brukade siga att "en
London-taxi kan svanga runt pa en six-pen-
ce - vad det nu ar for nagot
Saklart dog inte den vanliga standardmo-
dellen av Austin FX4 fran Carbodies of Co-

1”

ventry. Nubar anlitade den valkdnda Rolls-
Royce-forséljningsfirman Jack Barclay pa
Berkeley Square (pa promenadavstand fran
Nubars bostad) for sin specialbestallning.
Barclays uppdrog i sin tur at FLM Panelcraft
att utfora en storre ombyggnad av en Aus-
tin Taxi i enlighet med Nubars intentioner
och instruktioner. Ut med Austin-motorn
och all standardinredning och in med en
starkare Ford-sexa och sedan ombyggnad
av karossen sa att den narmast paminde
om en gammaldags hastdiligens, en myck-
et ovanlig typ av karossutférande som
brukade kallas Brougham Sedanca med
oppningsbart tak éver chauffoéren. Hela in-
teridren ersattes av en typisk Rolls-Royce-
massig lyxinredning. Lustigt nog lat Nubar
utforma taxins framskarmar efter modell
av Osmond Rivers tidigare Rolls-Royce-de-
signer med inbyggda staende stralkastare.
Resultatet blev vdrldens lyxigaste (och sa-
kert ocksa dyraste) Austin Taxi.

Rykten fortdljer att han faktiskt inte bygg-
de bara en utan sa mycket som tre likadana
taxibilar. Detta skulle delvis ha sin férkla-
ring i att en rik bankir fran USA, Paul Mel-
lon, som som Nubars gast hade fatt aka i
hans forsta ombyggda taxi och genast fra-
gat om han kunde fa kopa den. Nubar vig-
rade men svarade att han kunde lata bygga
en till likadan, som Mellon sedan kunde fa
képa via honom. Nubar sag alltid affars-
méjligheter i allt.

En forbryllande detalj med den har unika
Austin Taxi-diligensen ar att den pa ena
framskdarmen i fronten har ett metall-
marke monterat som utgors av en svensk
flagga! Savitt ar kant finns ingen direkt
koppling mellan Nubar och Sverige. Nubar
behagade alltid 6verraskal Dock kom det
nog inte som nagon Gverraskning nar han
avled av en hjartattack i Cannes 1972 efter
att ha levt ett fullstandigt behagligt liv.



ROLLS-ROYCE
Oppnar nytt showroom in LLondon

JanSegerfeldt

'1 fter att ha varit husvilla det senaste aret har nu dnt-
ligen Rolls-Royce atervant hem igen och da hittat
tillbaka till sin ursprungliga hemvist, Mayfair mitt i
centrala London. Det borjade med att Charles Rolls
oppnade ett showroom 1905 pa 14-15 Conduit Street, (dar for 6vrigt
Rolls-Royce Ltd hade sitt huvudkontor i samma byggnad fran 1906)
och hér fanns vérldens viktigaste showroom for Rolls-Royce kvar
anda till det stingdes 1998. H R Owen &r en valkind aterforséljare
av Rolls-Royce och Bentley-bilar och 6ppnade sitt férsta showroom
pa 17 Berkeley Street i Mayfair 1932. Jack Barclay etablerat 1927, flyt-
tade sitt showroom till 18 Berkeley Square 1953 for att dar sdlja

—

bade Rolls-Royce och Bentley och har lojalt stannat kvar i samma
statliga lokal men numera saljer de uteslutande Bentley. H R Owen
som numera aven ager Jack Barclay’s 6ppnade 2004 ett litet Rolls-
Royce-showroom vagg i vagg men det stangdes ner for bara nagot
ar sedan. Darefter har Rolls-Royce talat om att man skulle satsa pa
ett helt annorlunda forséljningskoncept (new visual identity) och
Oppna en slags ambulerande digital butik med mobila utstallning-
ar,dar maotet mellan képare och séljare skulle ske i en sober och av-
spand milj6 utan att kdnnas som en typisk bilaffar.

Nu visar det sig att H R Owen (och Rolls-Royce) ar tillbaka dar det
hela borjade, alltsa pa Berkeley Street i Mayfair. Entrén till den nya

lokalen ska paminna om den berémda Parthenon-grillen och lig-
ger pa nr 50 Berkeley Street som ar ett hornkvarter sa att de stora
skyltfonstren fortsatter in pa tvdrgatan Stratton Street,som har fatt
sitt namn efter bilfirman Stratstone (tidigare kallat Stratton-Insto-
ne och grundat 1921) som huserade har och tillhandaholl statliga
Daimler-bilar till alla Europas kungligheter fran 1928 och framat.
Efter det att Stratstone Idmnade lokalerna fér manga ar sedan 6pp-
nade i stdllet en Sainsbury’s dagligvarubutik men den har nu fatt
lov att flytta pa sig for att slappa in H R Owen.

De helt ombyggda nya lokalerna ar betydligt rymligare an de H R
Owen och Rolls-Royce hade tidigare. Avsikten ar att kunderna ska
uppleva att de befinner sig i en stadsgalleria for exklusiv shopping
(Home of Luxury). Varje Rolls-Royce-modell ska fa sin egen avdel-
ning i detta flaggskepps-showroom som ater kommer att markera
Rolls-Royce Motor Cars aktiva narvaro mitt i hjartat av London men
ocksa som ett fonster och en kontaktyta gentemot hela den globala
bilmarknaden. Alltsa kan London an en gang bli ett av de viktigaste
resmalen for oss bilentusiaster, for nu har vi ater fatt en spannande
bilaffar att vallfarda till, full av nya harliga Rolls-Royce-bilar att be-
skada.

Givetvis ska man inte glémma att titta in dven hos Jack Barclays
stora Bentley-utstallning vid samma tillfalle!
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SVENSKA SEKTIONENS STYRELSE OCH FUNKTIONARER

STYRELSE

Per Ostlund

ORDFORANDE

Villa Sjchammar, 77499 By Kyrkby

Tel: 070-5374330
Epost: chairman@rrec.se

Stefan Tanzborn

Vice ORDFOGRANDE, Annonser och
sponsring

LJusnevagen 9 E, 128 48 Bagarmos-
sen, tel 0708-475909. Epost: stefan@
tanzborn.com

Hans Orming

SEKRETERARE, Krakelspektakelgatan 3,
168 70 Bromma

Tel: 070 5614167

Epost: secretary@rrec.se

Gert Westergren

KAss6r Bankgiro: 5965-7528
Lagercrantz Plats 7 A

504 31 Boras

Tel 070-555 77 99

Jan Segerfeldt

LEDAMOT, Redaktor

Vastra Palmgrensgatan 189, 42677
Vastra Frélunda

Tel: 0730-346982 Epost: jan.seger-
feldt@gmail.com

Ake Hultgren

LEDAMOT

Medlemsregister, Fordonsregister
Pilspetsvagen 3, 58337, Linkdping
Tel: 072-7005718

Epost: ake.slaka@gmail.com

Magnus Almér

SUPPLEANT

Bjornhovda 120, 386 35 Farjestaden
Tel: 070-5134431

Epost: magnus@almers.se

Stefan Kulander

LEDAMOT

Henriksdalsvagen 2,38692 Farjestaden
Epost: sk@sems.se

Hans Lindquist
LEDAMOT
Epost: hans.lindquist@hotmail.com

6VRIGA FUNKTIONARER
Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4,18594 Vaxholm
Tel: 08 54137279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsakring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Bastad
Tel:, 0708 108118

Epost: goranaberg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF
forsakring

Bjornhuvudv 10,184 93 Akersberga

Tel: 070 89 543 76 ma-to 8-17.00
Epost: michael42@telia.com

Roberth Nironen

Webmaster Hemsidan och Facebook,
MHREF forsakring

Rynningsgatan 41,802 56 Gavle

Tel: 070 3991765

Epost: roberth@nironen.se
DISTRIKTSANSVARIGA

SKANE, HALLAND

Goran Berg, Bastad, 0708-108118,
goranaberg@rrec.se

SMALAND (JONKOPING-, KRONO-
BERG- OCH KALMAR LAN/OLAND) OcH
BLEKINGE

Rune Johansson, Farjestaden, 072-
546491

runepolis@hotmail.com
VASTERGOTLAND, GOTEBORG, BOHUSLAN
OcH DALSLAND

Andreas Dahlgvist, andreas@zynka.se
Bjorn Sundqvist, Torslanda, 0707-
983250, bjorn@sundqvist.se
OSTERGOTLAND, SODERMANLAND

Ake och Anita Hultgren 072-7005718,
ake.slaka@gmail.com

NARKE OCH VASTMANLAND:

Ulf och Barbro Klaeson

Tel: 070-5953090, Epost: ulf@klaeson.
com

STOCKHOLM,SODRA UPPLAND

Platsen vakant.

N UppPLAND, DALARNA, NORRLAND
Roberth Nironen, Rynningsgatan 41
802 56 Gavle, 070-3991765
roberth@nironen.se

BESTYRELSEN RREC DANISH SECTION

NYA MEDLEMMAR

Leonardo Islander, Norra Breviksviagen
54, 421 67 VASTRA FROLUNDA

Mattias Bodin, c/0 992 Invest, 707 94
OREBRO

Kaj Wallin, Skeppsta 302, 705 94
OREBRO

Leif Lindvall, Sjésasvagen 9,363 41
BRAAS

Gert-Owe Eriksson, Villa Solbo, 642
34 FLEN

FORMAND

FRANS GOLDBACH
Buespvej 10

DK 4000 Roskilde
Telefon: +45 4675 7080

mailto:fg@goldbach-as.dk

NAESTFORMAND

HENRIK KIAER

Kalundborgvej 204, Allerup, 4300
Holbaeck

tIf. Mobil 2033 0816

SEKRETAER

OLE HVIID-NIELSEN

Vejlespparken 35.2.TH, DK 2840 Holte
Telefon: +45 2030 6730
Mailto:ole@hviid-nielsen.dk

KASSERER

S@REN FRUENSGAARD
PARKVEJ 212

7500 HoLSTEBRO
TELEFON: +45 7841 6464
KASSERER@RREC.DK

EVENT-MEDLEM

HANS CHRISTIEN BUKKEHAVE
Christiansmindevej 4,st

DK 5700 Svendborg
event@rrec.dk

"The name ROLLS-ROYCE, the ROLLS-
ROYCE Badge and the linked RR Device
are trademarks of Rolls-Royce plc and
are used by the Club under licence”

NYE MEDLEMMER

Sune Pelle Borregaard
Knud Blaesberg - vores klubs tidligere
pkonomidirektgr i moderklubben

Vi er lidt flove over at vi aldrig har budt
velkommen til de nye medlemmer i
2020: Kasper Gissel, Niels Holck
Michael Jansberg, Poul Steffensen

mb®@hkvvs.dk Heine Jensen
DEN NORSKE SEKSJONENS STYRE OG FUNKSJONAERER
STYRELEDER: NYE MEDLEMMER

AGE ANTONSEN,
Age Antonsen, Hmyésveien 17,3216
Sandefjord

T.97577 464
Mail: age.ant.rrec.no@gmail.com

STYREMEDLEM:
ELIN NYGAARD
PARELIUSVEIEN 37
177 OsLo

TELEFON 95219 965

STYREMEDLEM:

STIG ROAR JOHANSEN

Asveien 357

2030 Nannestad

T. 97022998

Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com

VARAMEDLEM:

OLE ARNE EIKSUND
Nygards Alle 7

0871 0slo

T. 40601706

Email: O-Eiks2nline.no

VARAMEDLEM:

LARS FLATNES
Vennergdveien 258
3160 Stokke

T. 91191053

Email: LF@Flaatnes.no

SEKRETAR:

JENS E. RONNEBERG

Niels Juels gate 14

0272 Oslo

T. 92011268

Email: Jensroen@online.no

Jon Aage Sorensen Mario Caprinos vei
151367 Snaroya

Dan William Aske Nygardshagen 15
4158 Bru



Spares

Worldwide suppliers of quality parts for
Rolls-Royce & Bentley motor cars

Engliok:

Service for Engelska bilar
samt siljer delar fill Eolle-Bayce och Bartey
2860 L ; -

HHSbHTIN Y
Tax il o5 71 25 28
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INDUSTRIBROMSAR

BILRESERVDELAR FERODO
Vi swarvar Eromstrummaor, Eromsskivor och

&

swinghjul. Rencv. Bromsok. SPEC lImmar alla
typer av bromsbackar ach
forIndustrlella Sndamal. Panar dven Toppar.

NORRORTS BIL & VANSERVICE

Oppat Mind Rorag, 730 -1T00 Fed 730 -15.00
5 16267 BEromma

Ranhammarsvagen
Tel. 08-34 75 98, Fax. 08-32 55 46
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Benovering av vixellador och converters
(5-564 720 10
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