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ROLLS-ROYCE SILVER CLOUDII STD SALOON 1961

RHD, VIN:SYD 106

Bilen sildes ny till en herre i London i Augusti 1961. Senare exporterades bilen till Sverige diir bilen haft fyra igare. Agare nummer tre kpte
bilen 1993 och dgde den till 2016. Han korde bara 250 mil med den under 23 4r! 2016 lackerades nedre delen om (6verdelen dr fortfarande origi-
nal). Senare har bilen fitt ny termostat, nytt batteri, ny brinslepump, ny kylare samt huvudbromscylindrar och bromsslangar. Bilen dri ett mycket
fint skick och timligen orord frin ny. Den har rullat cirka 65.000 miles = cirka 10.500 mil. Begirt pris 495.000:-

ROLLS-ROYCE SILVER SHADOW STD SALOON,

1975 VIN: SRH 20746

Nu har vi fatt in en mycket fin Rolls-Royce Silver Shadow Std
Saloon frin 1975 VIN: SRH 20746, till forsiljning. Bilen dr extra-
utrustad med soltak, vinyltak samt RR emblem pa C-stolpen. Lack-
ering och krom ir i toppskick, liderinredningen och tripanelerna ir
ocksa mycket fint. Vigmitaren visar cirka 20.000 miles = 35.000 km.
Eftersom att bilen stitt garagerad i cirka 15 4r har vi nu gjort i ordning
bromsar, forgasare mm for cirka 32.000:- Begirt pris 248.000:-

BENTLEY TURBO R STD SALOON 1988
VIN: JCX23082
En riktigt komfortabel lingfirdsbil. Bilen som har rullat cirka
178.000 km 4r i ett mycket gott bruksskick. Karossen har dock lite
mindre skador. Bilen dr extrautrustad med bord i ryggstéden,
kromad grill och "Flying B” medf6ljer ocksa.
Vildigt mycket bil f6r endast 209.000:-

Industrigatan 4, 46137 Trollhattan, Tel. 0520-18800, anders@rohdinsclassiccar.se, www.rohdinsclassiccar.se F8lj oss pa Facebook! (
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Kira medlemmar

Det blir inte alltid som man tror och 6ns-
kar. Nar forhoppningen om att kunna um-
gas och traffas hade infunnit sig, sa slogs
dorren igen och nya restriktioner och en
otroligt snabb smittspridning i samhallet
uppkom. Nu avvecklas de flesta restrik-
tioner och darmed tands hoppet om att
kunna aterga till det nya "normala”. Men vi
far alla fortsatt hjalpas at att minska smitt-

Ordforanden har ordet

spridningen och jag hoppas att ni och era
nara och kara far vara friska och klarar er
lindrigt fran denna pandemi. Vi far se det
som en mojlighet att varva ner och fa mer
tid for att putsa pa vara bilar samt langta
till kommande var- och sommarsasong.

I November 2021 holls ett mycket bra méte
med representanter fran vara syskonklub-
bar i Danmark och Norge. (Tack Age, Jens,
Ole och Frans!) Pa motet diskuterades hur
vi gemensamt kan utveckla relationen till
var moderklubb samt hur vi kan utveckla
vart utbyte mellan landernas klubbar. Vi
beslutade att traffas minst en gang per ar
for att fordjupa vart samarbete.

Norrmdnnen har kommit nagot langre &n
vi svenskar i hur de skall utveckla relatio-
nen till den engelska moderklubben. De-
ras arsmote har beslutat att "utreda och
agera” i relationen till var moderklubb.
Detta ar nagot vi skall diskutera och résta
om vid vart nasta arsméte (5/6-22). Fragan
ar mycket viktig for klubbens framtid och
darmed for oss alla. Det ar darfor av stor
betydelse att ni anmaler er till arsmotet
pé Aland eller anmiler ert deltagande di-
gitalt. Vi hoppas alla att IT- utrustningen ar

med oss och forbattrar mojlighet for delta-
gande digitalt.

Arsmotets beslut i oktober -21 om att héja
arsavgiften till 1.500:-/ar har inneburit att
ett flertal medlemmar valt att avsluta sitt
medlemskap i klubben. Detta ar mycket
trakigt men vi hoppas att de atervander.
Hojningen fran 1.250:-/3r var en forutsatt-
ning for att kunna driva runt klubbens
kostnader for t ex hemsida, tidning, ban-
kavgifter - och framforallt - att vi betalar
dryga 1.100:-/ar till moderklubben. Vi hop-
pas att det kommande rets anstrangning-
ar skall leda till att fler kdnner att man far
value for money. Ett fortsatt bra innehall i
var tidning, fler aktiviteter - och framforallt
att vara goda samtal med syskonklubbarna
i Norden och Europa - skall leda till en batt-
re anpassad avgift till England.

Med foérhoppning om en héndelserik var
dar vi far traffas och uppleva saker tillsam-
mans igen, 6nskar jag er alla en ljusare och
varmare tid.

Ldreas Diatis

ORDFORANDE RREC-SVENSKA SEKTIONEN

www.rrec.dk
Opplysninger om
medlemskab se info
pa hjemmesiden.

Kaere Alle

| skrivende stund er vi ved at forlade januar
og det begynder at lysne forude og nu ry-
ger restrik-tionerne for covid-19 i Danmark
og vi kan habe pa at fa et optimistisk og

normalt livigen.

Klubbens go-arsjubilzeum ser ud til at kun-
ne gennemfgres i ar, sa vi ikke skal skubbe
det til det bliver et so-arsjubileeum, sa
der arbejdes ihaerdigt pa at fa tingene pa
plads. Jeg glaeder mig iszer til at se alle de
medlemmer, der deltager og sammen nyde
nogle gode og inspirerende da-ge pa Krage-
rup Gods.

| december var en del af bestyrelsen i Ggte-
borg til et godt og positivt mgde med den
svenske og norske sektion. Vi diskuterede
forholdet mellem klubberne og ikke mindst
problemerne omkring moderklubben i Eng-
land. Vedrgrende Bulletinen fik vi ryddet
et par smaknaster af vejen, sa vi fremover
er enige. Bla. fik vi klarlagt feelles indtaeg-
ter pa annoncer i Bulletinen fremover. Der
blev talt en del om, hvordan vi kunne styrke
sektionernes sammenhold og der var ogsa
en for-staende and, omkring at det der fo-
regar | moderklubben, ikke er acceptabelt.
Vi vil gore et faelles forspg sammen med
de andre europziske klubber, som ogsa er

utilfredse. Norge vil muligvis ikke lengere
vaere med til at stgtte moderklubben med
deres kontingent, eller maske laver de to
slags kontingenter, nar englaenderne ikke
vil ofre en krone uden for England....Den
service vi betaler til i Hunt House, far vi ikke
en smule gavn og glaede af, er deres hold-
ning, sa der er en dialog i gang med de an-
dre europaeiske sektioner, som ogsa fgler
samme problem.

Som oplysning har den svenske sektion faet
en ny og tiltalende bestyrelse, som vi ser
frem til at samarbejde med.

I slutningen af februar bliver den arlige Ju-
lefrokost afholdt pa Vigen strandpark, ud til
Roskilde Fjord hvor klubben mgdes for for-
ste gang i det nye ar. Der vil blive flere en-
dags/aften arrange-menter i lpbet af aret
og Lgvfaldsturen til efteraret er planlagt
og pa plads efter det meget vellyk-kede ar-
rangement sidste ar.
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Kjaxere medlemmer

Det er bare noen dager siden vi hadde arets
forste styremete i var Norske seksjon.
Dette motet ble avholdt, som i de siste 12
arene (kanskje flere) hos var sekretzer, Jens
E. Rgnneberg i Oslo. Stor takk til Anne og
Jens som apner sitt hjem slik at vi kan nyte
godt av et sa fint mptested.

Hyggelig er det ogsa & meddele til dere
medlemmer at arets fgrste styre mgte ble
preget av optimisme og vilje til & gi dere et
aktivt Rolls-Royce og Bentley ar.

(Vi haper at det na er tiden for a si farvel
til de restriksjonene Covid 19 har krevet av
oss). Vi har styremedlemer og varamed-

lemmer som tar tak og ansvar i a arrangere
aktiviteter og arbeider for a na ut til at flere
kan bli med i var «familie». Dette kan dere
lese mer om i dette bladet under EVENE-
MANGSKALENDER.

Noen av dere er ogsa med og er aktive pa
var Facebook gruppe. Ved utgangen av
fjoraret var det 300 som fulgte var gruppe.
N3, litt over en maned senere er det kom-
met opp i 337 folgere. Flott utvikling som
nok skyldes at noen har delt og oppfordret
sine venner til a fglge var Facebook gruppe.
Hyggelig om flere gjor det samme. Styrets
beslutning om at medlemmer/fglgere av
var Facebook gruppe kan abonnere pa var
Skandinaviske Bulletin er spennende. De
som abonnerer vil fa noen muligheter til a
delta i enkelte av vare aktiviteter.

Sa lovet jeg dere en tilbakemelding om
vart Skandinaviske mgte i Gpteborg. Vare
forventninger til motet ble oppfylt. Vare
kolleger i Sverige og Danmark deler var
bekymring om hvorfor vi ma betale sa hpy
kontigent til moderklubben i England og fa
sa lite tilbake for denne kontigenten. Det
ble bekreftet at de stiller seg bak var brev
til moderklubben som ble sendt i slutten
av september forrige ar. Et brev som dess-
verre fortsatt er ubesvart av moderklub-
ben. Videre i denne saken blir & informere
de andre Europeiske seksjoner om vare fel-
les Skandinaviske tanker. Moderklubben
blir ogsa kontaktet for a be om et snarlig
svar pa vart brev. Det ble ogsa besluttet at
minimum et arlig mgte er gnskelig a gjen-

nomfgre for & pleie det gode samarbeidet
vare seksjoner har opparbeidet.

Vart arlig Rally blir gjennomfgrt 18-21 au-
gust. Vi skal holde oss i Norges sydligst
omrade og det er fint hotell og spennende
aktiviteter som Rolf Jacobsen har lagt opp
for oss. Dere finner annonse for dette Rally
annet sted i bladet. Styret vil sluttfore alle
detaljer i dette rally da det dessverre ma
meddeles at Rolf har veert i en trafikkulyk-
ke og saledes vil vaere indisponibel i noen
tid fremover. Vi i styret gnsker Rolf god be-
dring og haper at vi klarer & gjennomfgre
dette rally slik han hadde planlagt det.

Det Engelske medlems paret som har kjprt
klassiske rally over hele verden vil presen-
ter bildeprogram og historier pa vart med-
lems mgte hos Bentley Oslo den g9 mars.
Daglig leder vil fortelle om Bentley’s sat-
sing i Norge og det vil bli anledning til a se
bilene som er utstilt. Mulig at dette bladet
kommer til dere litt sent for 3 melde seg
pa, men alle vil ha mottatt invitasjon pa E-
post, om dette arrangementet.

Jeg ser frem til & mpte gamle og nye med-
lemmer pa vare fire aktiviteter denne va-
ren og gledes over at vi na forhapentlig
kan omgaes pa en mer normal mate uten
pandemi regler.

Dere pnskes en fin start pa varen og alt det
den bringer med seg.
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Formann
RREC NORSKE SEKSJONEN.

EVENEMANGSKALENDER

SVENSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.SE

VARJE MANAD:
MANADSLUNCHERNA | STOCKHOLM OCH
GOTEBORG:

STOCKHOLM:
FOR AKTUELL INFO OM TID OCH PLATS SE
HEMSIDAN WWW.RREC.SE/KALENDER

GOTEBORG:

FOR AKTUELL INFO OCH ANMALAN SE HEMSI-
DAN WWW.RREC.SE/KALENDER

FOR DELTAGANDE ANMALAN TILL BJORN
SUNDOVIST TEL 0707-983250

ELLER MAIL BJORN@SUNDQVIST.SE

DANSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.DK

Fglg med pa hjemmesiden RREC.DK hvor
der ofte er nye og spaendende tiltag —
bade pa kalenderen og nyhedssiden.

NORSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.NO

Medlemsmgte m/presentasjon og fore-
drag hos Bentley Oslo den 9 mars.
Teknisk seminar hos Autoria Askim (Auto
Askim) den 7 mai.

Dags treff hos et av vare medlemmer pa
Ingierstrand i begynnelsen av juni.

Dags treff i Larvik/Sandefjord med besgk i
bilsamling og felles lunch i unik bygning.
Arsrally m/3rsmete p3 Serlandet 18-21
august. Se annonse annet sted i bladet.
Det planlegges to medlemsmgter pa hgs-
ten og julesamling.

Alle aktiviteter blir bekjentgjort pa var hje-
mmeside, Facebook side og med direkte
e- post til medlemmene.
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I NVlTATl O N Kragerup Gods danner i ar rammen

omkring vores Forarsrally.

TIL DET DANSKE Vi skal besgge Danmarks st@rste
FORARSRALLY vingard og det danske

sporvejsmuseum, og ikke mindst
nyde Kragerup Gods’ udsggte kgkken

26. To 28. May til vores GALLAMIDDAG

2022 Laes mere pa RREC.DK

Worldwide suppliers of quality parts for
Rolls-Royce & Bentley motor cars

A&8, sd manga goda orsaker
att bestka Aland!

Aland &r som gjort for bilentusiaster med de vackra, slingrande végarna av rid granit.
On erbjuder varierande sevardheter och vackra vyer p liten yta och att resa hit ar
enkelt med flera farjeforbindelser dagligen.

Rlandhotels tre hotell beldgna i Marighamn erbjuder bekvamt boende och
god mat aret om. Vi kan boka resa, boende och ge férslag pa intressanta
rutter for din minnesvérda Alandupplevelse!

VALKOMMEN
Kontakta oss sa skraddarsyr vi ett paket som passar just dig! PA RREC ARSMOTET
PA ALAND
3-6 JUNI 2022

POMMERN SAVOY ADLON

ALANDHOTELS ALANDHOTELS ALANDHOTELS

Alandhotels | Norragatan 8-10, Mariehamn | Tel. +358 18 15 555 | info@alandhotels.fi | www.alandhotels.fi



Prel program RREC arsmote
Aland 2022

Arsmoétesrallyt kommer officiellt vara mellan 3-5/6, men
det finns mojligheter for de som vill att komma en dag tidi-
gare och vara kvar en natt till.

Vi kan ge forslag pa saker att gora/besoka denna/dessa
extra dagar.

Fredag 3/6

Avgang med Eckerdlinjens morgonavgang kl 10:00

Lunch pa Smakbyn folja av besok pa Taffels chipsfabrik, Bomar-
sund och ev Jan Karlsgarden.

Check-in pa hotell Pommern. Treratters middag pa hotellet.

Lordag 4/6

Avfard efter frukost mot Geta Nostalgi och Motormuseum och
Fotografiska museet. Fika, kaffe och Alandspannkaka Lunch och
guidad tur pa Stallhagen.

Arsméte sen kort guidad tur pa Sjéfartsmuseet.

Galamiddag pa Nautical med levande musik och dans treratter-
smeny med dans.

Sondag 5/6

Avfard mot Eckero, Jakt- och fiskemuseet och Ecker6 Post- och tull-
hus. Fika pa Kafé Kalesh vid Eckerd Post- och tullhus.

Avgang med Ecker6 linjen mot Grisslehamn.

Lunch pa baten, Buffé Bornholm.

De som viljer att stannar har méjlighet att &ta lunch pa Karring-
sund resort och efter det besok pa Brandkarsmuseet och keramik-
verkstad (dessa kostnader bekostar man sjalv).

TILLAGGSDAGAR
Torsdag 2/6
Avgang med Eckerd Linjen fran Grisslehamn kl10:00 eller kl 15:00
och ankomst 18:00.
Check-in pa hotell Pommern.

Mdndag 6/6

Fri féormiddag i Mariehamn.

Avgang med Eckerd linjen mot Grisslehamn.
Lunch pa baten, Buffé Bornholm.

ANMALAN
Anmdlan med foljande information; mailadress, mobilnummer,
vilken dag man vill komma och vilken dag man vill dka hem samt

HUOTET s

eventuella allergier och annan viktig information vi bor veta gors
till: stefan@tanzborn.com
samtidigt med anmalan satts anmalningsavgiften pa soo:-/per-
son in pa RREC svenska sektions Bg.nr 5965-7528.
Kostnaden for rallyt, allt utom boendet och dryckespaket pa mid-
dagarna, kommer att bli ca 2.500:-, med reservation om Eurokur-
sen dndras dramatiskt innan arsmétet.
Tydlig information om detta kommer i sa fall att lamnas till de som
anmalt sig. Anmalan raknas som gjord nar anmalningsavgiften ar
inbetald.Till sjdlva arsmatet pa lordag ar det inget maxantal, dit ar
varje medlem vialkommen, men till rallyt ar det max 100 st.
Kostnaderna for hotellrummen betalas direkt till hotellet.

Fredag 3/6 till sondag 5/6
Enkelrum - 122 Euro /rum och natt Dubbelrum - 132 Euro /rum och
natt Dubbelrum, med extra badd - 162 Euro /rum och natt
Priserna for torsdagen den 2/6-3/6 ar
Enkelrum - 115 Euro/rum Dubbelrum - 125 Euro/rum Dubbelrum,
med extra badd - 155 Euro/rum
Priserna for sondag den 5/6 -6/6
Enkelrum - 100 Euro/rum Dubbelrum - 110 Euro/rum Dubbelrum,
med extra badd - 140 Euro/rum
Varmt valkomna/ Stefan, Magnus och Thomas

HIROBLNE

Kallelse till arsmote
RREC Svenska Sektionen

Sondagen den 5/6 2022 pa hotell Pommern Norragatan 10 A, Marichamn 22100, Aland
For digital nirvaro via Teams meddela detta vid anmdlan. Lank skickas ut i anslutning till
motet.

Anmilningar emottages till var medlemsansvarige Ake Hultgren: ake.slaka@gmail.com

Forslag till dndringar av stadgar:
§5 Arsmote




TLEY FLYING
SPUR 3,0

JanSegerfeldt

en fornyade Bentley Continental GT-serien presentera-

des 2017 och den stora SUV:en Bentayga debuterade 2015
och bada modellerna har visat sig bli veritabla succéer for Bent-
ley. Dock aterstod att uppdatera den diskret eleganta fyradorrars
Flying Spur-modellen. Det hade lange varit forutsagbart att det
skulle komma att lanseras en ny Bentley Flying Spur, fér en sadan
modell &r viktig Bentley Motors for att de skulle kunna sta val rus-
tade pa varldsmarknaden infor 2020-talet. Féregangaren, som vi
har kan kalla 2.0-versionen, hade nar den introducerades 2013 fatt
en helt ny kaross och det hade da gett den ett mer kontemporart
utseende an den forsta versionen. Men nu hade det gatt flera ar
sedan dess och det borde darfor vara hog tid att slappa fram en
Flying Spur av den tredje generationen (som vi har i artikeln valt
att kalla 3.0 - men observera att det inte &r nagon officiell beteck-
ning!). Nar den forsta generationen av Bentley Continental Flying
Spur presenterades 2005 var den det enda Bentley-alternativet
med fyra dorrar. Den sélde sa bra att 25 procent av totala antalet
salda Bentleys utgjordes av Flying Spur. Det kanske férvanar med
tanke pa att Bentleys varumarke idag i forsta hand star for lyxiga
sportbilar. Man kanske kan saga att Flying Spur ar en lyxig sport-
bil med limousine-egenskaper. Det bér inte finnas nagot som hin-
drar - i vart fall inte det frascha utseendet - att nya Flying Spur
3.0 fortsatter att ta en respektabel andel av Bentley-marknaden.

Det var Continental GT-modellerna som attraherade flest Bent-
ley-kdpare fore introduktionen av Bentayga-SUV:arna, och bada
ar viktiga modellerna idag for Bentley, men Flying Spur har ocksa
varit ett behovligt komplement i modellprogrammet, eftersom
det har segmentet av bilmarknaden ar sarskilt vardefullt for att
omhulda varumarket. Segmentet domineras av toppversionerna
av Mercedes-Benz S-klass/Maybach, som precis har kommit i en
helt ny version. For 6vrigt finns Maybach inte langre som varu-
marke. Namnet Maybach ar idag inte mer an ett modellnamn for
de lyxigaste versionerna av Mercedes-Benz S-klass. Bentley Flying
Spur utgor, trots konkurrens fran Maybach-specialen, ett finare
och mer hogklassigt val an vad Mercedes-Benz toppskikt erbju-
der.Bentleys egen tidigare toppmodell Mulsanne Iag i en klass for
sig precis som Rolls-Royce Phantom VIl men bada dessa modeller
ar nu nedlagda. Sedan bilmarket Maybach las ner har Flying Spur
egentligen bara Rolls-Royce Ghost som narmaste konkurrent men
dar ma Flying Spur ha en prisférdel, sedan Rolls-Royce har forsokt
placera sin nya Ghost som en superlyxmodell lite ovanfér Flying
Spur-nivan, medan den nya generationen av Phantom har blivit
helt utan nagon konkurrens efter nedlaggningen av Bentley Mul-
sanne. Den far nu ersatta bade Flying Spur 2.0 och Mulsanne. Det
ar hogst tveksamt om Bentley kommer att introducera nagon ge-
neration tva av Mulsanne.

For Bentleys "budgetmodell i S-klassen” far man visserligen be-
tala lite mer an fér Mercan men pa kopet far man ocksa betydligt
mer prestige och lyx. Man forstar att Bentley Motors fortsatter
att satsa starkt pa den har delen av marknaden och nu har man

fatt en modernare version att erbjuda mot konkurrenterna nagra
ar till.

Flying Spur i version 1.0 hette egentligen - om man ska vara kor-
rekt - Continental Flying Spur men i version 2.0 tappade den en del
av det onddigt Ianga modellnamnet genom att ordet Continental

stroks. Modellnamnet Flying Spur &r inte nagot nytt i vérldshisto-
rien. Det har lanats fran karosserimakaren H J Mulliners beteck-
ning pa deras sportiga fyradorrarsversion av Bentley S Continen-
tal, som producerades i Bedford Works i London 1957-1966, en
modell som alltjamt ar starkt eftertraktad och betingar seridsa
begagnatpriser. Anledningen till att Bentley nu pa 2000-talet
valt att dteranvinda namnet &r forstas att man vill fortsatta att
mjolka det positiva mervarde fran 1960-talet som dnnu lever kvar.
Firman H J Mulliners verksamhet upphorde for lange sedan med
att det koptes upp av Rolls-Royce, men idag ager Bentley Motors
namnet Mulliner genom sin fabriksinterna avdelning for férad-
ling, individualisering och extrautrustning av de nya bilarna, sa
de kan fritt aven anvanda namnet Flying Spur efter eget kynne
- vilket de ocksa gor - med framgang.

Den forsta generationen av Continental Flying Spur-modellen var
som en diskret omstuvad Continental GT med en forlangd mittdel
med ett par extra dorrar. Flying Spur 2.0 gavs en mer egen frasch
design, somlost sammansatt fran front till akter. For den tredje
generationen, som nu ar aktuell sedan nagot ar tillbaka, har man
gatt ytterligare ett par steg langre och trollat bort den design-
massiga anknytningen till den tvadérrade Continental GT-model-
len nastan helt och hallet.

Det skulle bli alltfor langdraget att redovisa hela den omfattande
tekniska specifikationen har och da skulle artikeln fatt tegelstens-
romansformat (liksom pappersbroschyrerna som Bentley gav ut
for varje modell tidigare, men inte ldngre). Det forsta man lagger
marke till med nya Flying Spur ar att den egentligen inte utmar-
ker sig genom nagon iégonfallande marklig designploj. Tvartom
far man nog saga att formgivningen ar relativt tidstypisk for att
uppfylla marknadens krav pa en bil i lyxbilssegmentet. Man kan
nastan tycka att den ser ut som vilken Audi GT som helst (eller
kanske Porsche Taygan) med sin laga kupé och sina brett skulpte-
rade sidor. Att man kdnner igen designspraket i linjerna ar knap-
past nagon tillfallighet eftersom VW, Audi och Porsche tillhor
samma slakt som Bentley. Flying Spur bygger liksom den kortare
Continental GT pa koncernens MSB-plattform, som den delar med
bl a Porsche Panamera. Naturligtvis doljer det sig fler slaktdrag
under skalet men Bentley dberopar inte detta som forsaljnings-
argument utan valjer att framstalla Bentley-modellerna som ren-
odlat engelska produkter.

Om Flying Spur 2.0 om mdgjligt var &nnu mer diskret &n 1.0, sa ar
3.0 lite mer aggressiv i stilen. Detta till trots ar 3.0 inte en sadan
bil som man drar pa med utmed strandboulevarden i Nice eller
Cannes for att pakalla maximal uppmarksamhet (som alla Por-
sche och Ferrari?). Nej med Flying Spur ska man kunna glida fram
diskret och bekvamt vare sig man befinner sig pa Rivieran, i Lon-
don eller New York, i vars tata trafik man helst inte vill markas
over huvud taget. Kanske hade man lyckats for bra med att gora
2.0 diskret, sa nu tog man i litet extra pa 3.0 med skarpa béljande
veck och stora hjul. Det ar nog ingen som reagerar mot den desig-
nen for att den vacker starka kanslor, annat an att den méjligen
ser sa dar kompetent ut pa ett lite formatet satt. Med sina mjuka
former paminner den om avlagda Mulsanne. Nu ar det val egent-
ligen bara frontpartiet som visar familjetillhrigheten till Conti-
nental GT och Bentayga. Precis som Rolls-Royce med sina Black
Badge-versioner sa har Bentley nu lyft fram sina bilar med svarta



ytor i stallet for krom fér den som vill ha det sa, vilket verkar vara
manga. Effektfullt men ett tillfalligt mode kanske?

Vad sedan giller det tekniska, sa skulle man kunna tro att Flying
Spur 3.0 bara ar en uppiffad 2.0 men ack vad man bedrar sig da, for
har finns manga intressanta nyheter. Den stora grejen ar forstas
att man sedan sommaren 2021 kan fa Flying Spur som hybrid for
forsta gangen. Nar Generation 1.0 kom 2005 var det ett krav att
den skulle ha en stor och stark W12-motor pa dver soo hastar. Se-
nare kom en dnnu snabbare Speed-version pa 550 hastar. For den
som inte hade lika brattom erbjods en V-8 pa "bara” 500 héstar.
Den nya hybrid-versionen har en avsevart mindre motor i form av
en modern V-6:a pa bara 2.9 liter! Det later som om den avsiktli-
gen har getts en ynka klen drivkalla, som inte alls lampar sig for en
prestandabil, bara for att gulla med de miljomedvetna massorna
av rent politiska skal. Men skulle Bentley Motors vara beredda att
gora eftergifter enbart for att fa den stora tunga bilen att passa
in i en klimatdverkanslig politisk miljo? Det ar nog svart for en
biltillverkare med stora starka bilar att bara nonchalera den po-
litiska verkligheten. Miljomedvetande och ansvar har spridit sig i
samhallet. Men den hér supereffektiva dubbelturbomatade lilla”
bensinmotorn pa 410 héstar kompletteras av en elektrisk motor
pa 134 hastar, sa att de tillsammans ger 536 hastar. Sa den skams
minsann inte for sig med en acceleration fran o-100 km/t pa bara
4.3 sekunder och en toppfart pa 285 km/t. Bentleys hansyn till mil-
jon har haft det goda med sig att utslappen fran Flying Spur Hy-
brid har kunnat reduceras betydligt genom hybridtekniken (men
exakta uppgifter om Hybrid-versionens forbrukning har annu inte
publicerats).

Batteritekniken verkar utvecklas snabbt hela tiden. Litium-jon-
batteriet i Flying Spur Hybrid ar pa 14.1 kWh och kan laddas upp till
100 procent pa cirka tva och en halv timmar. Alla Flying Spur har
bade fyrhjulsdrift och fyrhjulssvangning och andra gemensamma

finesser. Pa Hybrid-modellen finns ett specifikt elektroniskt reg-
lage pa displayen, dar féraren avgér om han vill anvanda EV-drive
mode, Hybrid mode eller Hold mode. EV-drive ar inkopplat direkt
fran start och maximerar det elektriska korsattet, ett lage som
ar sarskilt anvandbart i stadstrafik eller for kortare korstrackor.
Hybrid-laget optimerar effektiviteten genom att anvanda indata
fran det intelligenta navigationssystemet och lampar sig bra for
litet langre resor, dar systemet automatiskt valjer ratt korstil ef-
ter forhallandena med st6d av GPS:en som alltid raknar fram det
mest effektiva stodet fran batteridriften. Med Hold-valet begran-
sas tillganglig resurs for att sparas till senare eventuellt komman-
de behov.

Givetvis har Bentley Flying Spur Hybrid all tankbar avancerad da-
tateknisk utrustning som kan skraddarsys for agarens och hans
passagerares behov. Har finns Night Vision, Lane Assist mm. Musik
finns alltid tillganglig och blir njutbar i den omfattande ljudan-
laggningen fran Bang & Olufsen. Man ar till fullo uppkopplad via
Apple 10S eller Androids mobila plattformar. Har ingar statusre-
dovisningar som My Car Statistics, dar man exempelvis hittar Find
My Car- och Lock My Car-funktionerna och data fran de senaste
resorna med berdakningar av medelhastighet, branslefoérbrukning
mm eller My Battery Charge, som planerar laddningsarbetet pa
det mest effektiva sattet i forhallande till korstracka, tillganglig
tid mm. Med My Cabin Comfort regleras varmen eller kylan i in-
terioren i forvag, sa det oavsett yttertemperatur ar behagliga 22
grader inne innan man satter sig i bilen.

Man kan vilja mellan 17 standardlackeringar, varav de flesta ar
ganska ddmpade, men i princip vilken farg som helst kan bestallas
mot tilldgg. Ehuru diskret, sa finns det ingenting i dess tekniska
och dynamiska egenskaper som gor bilen aterhdllsam. Genom
att Bentley delar teknik med VW, Porsche och Audis toppmodel-
ler har man kunnat utnyttja koncernens enorma forsknings- och
utvecklingsresurser for att ta fram det senaste och basta inom
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tysk ingenjorskonst och placera i en i 6vrigt engelsk produkt, helt
byggd i Crewe-fabriken i England. Bentley Motors skryter garna
med att de &r varldens férsta "carbon neutral factory for luxury
car production”.

Jamfort med den sportigare Continental GT ar det faktiskt inte
nagon avgdrande skillnad pa bilarnas yttersta prestanda, dven
om den storre karossen pa Flying Spur kostar nagra extra kilon.
Den viktigaste skillnaden ar att har finns ett rejalt baksate fér den
som foredrar att bli kord. Idealiskt ndr man t ex ska bli upphamtad
pa Heathrow Airport av hotell Savoys privatchauffor och trans-
porteras lugnt och sakert till diverse adresser i centrala London
for viktiga affarsangelagenheter. Eller nar man fattar ratten sjalv
pa helgen till nagot trevligt resmal pa den grénskande vackra
engelska landsbygden. Naturligtvis passar den nya Bentley Flying
Spur 3.0 lika bra for att kéra pa svenska vagar bland faluréda stu-
gor eller anrika slott och herresaten har hemma.

SPECIFIKATIONER (FABRIKENS UPPGIFTER):

FLYING SPUR 1.0 FLYING SPUR2.0 FLYING SPUR 3.0

Motor W-12 W-12 W-12/V-8/V-6+el

Effekt 552 hkr 625 hkr 626/542/536 hkr

Vrid 650 Nm 800 Nm 900/770/750 Nm

o-100 km/t  5,2sek 4,6 sek 3.8/4.1/4.3 sek

Toppfart 312 km/t 322 km/t 333/318/285 km/t

Langd 5290 mm 5299 mm 5316 mm

Bredd 1976 mm 924 mm1 978 mm

Hojd 1475 mm 1488 mm 1483 mm

Hjulbas 3066 mm 3065 mm 3194 mm

Vikt 2440 kg 2475 kg 2437/2330/2505 kg

Forbrukning 1,66 I/mil 1,47 |/mil 1.50/1,27/
uppgift saknas

GOODWOOD
REVIVAL2021

RREC medlemmar bestker Goodwood Revival, England 17 - 19 september 2021

Text och foto: Ingrid Svensson och Ronny Brattberg

ad ar da Goodwood Revival kanske nagon undrar. Lat oss

forklara: Goodwood Estate dgs av The Duke of Richmond

och ligger i West Sussex i sydvastra England, inte langt
fran kusten. Det &r en stor egendom pa 1600 ha med ekologiskt
jordbruk, kéttdjursuppfédning, slott, cricketplan, flygfalt, racerba-
na, tva golfbanor, galoppbana och hotell - och sa ligger ju sedan
2003 den nya BMW-3gda Rolls-Royce-fabriken har. En gang om
aret anda sedan 1998 arrangerar The Duke of Richmond ett gi-
gantiskt event som heter Goodwood Revival. Platsen dar det dger
rum &r naturligtvis pa hans alldeles egna racerbana, Goodwood
Motor Curcuit.
Goodwood Revival ar ett stort bil-event som saknar motstycke
nagon annanstans i varlden. P3 Goodwood Revival aterupplivar
man biltavlingarna som kérdes pa Goodwood Racing Circuit med
start efter andra varldskriget. Under andra varldskriget hade RAF
(Royal Air Force) en flygbas pa Goodwood. Det var den nuvarande
hertigens farfar Freddie March som upplat mark pa dgorna at RAF.
Han var flygare, racerforare och bilentusiast. Freddie March bor-
jade som larling pa Bentley Motors och tavlade med sin MG pa
Brooklands-banan pa 1930-talet. Han var dven engagerad i RAF
under kriget, dock inte som flygare.

Efter freden 1945 avvecklades flygbasen och 1948 bérjade man i
stallet kora racing med bilar pa banan runt flygfaltet. Goodwood
blev ocksa den forsta racerbanan som 6ppnades efter kriget. Mel-
lan 1948 och 1966 kdrde man racing pa banan. Alla stora forare
under 1940-, 1950- och 1960-talen har tavlat pa Goodwood, Stir-
ling Moss, Graham Hill och Jackie Stewart for att namna nagra.
1968 upphorde man med racing for att man inte ville bygga om
och uppfylla de allt striktare sdkerhetskraven.Banan anvandes nu
enbart for testkérning av biltillverkare. Efter Freddie Marchs dod
1989 borjade nuvarande hertigen. som da var Earl March och hans
far som da var The Duke of Richmond, underséka om man inte
kunde bdrja med nagon form av biltavlingar igen.

Starten blev dock inte pa motorbanan utan man drog igang Fes-
tival of Speed 1993 med backtavlingar och annat i parken utanfor
slottet. Festival of Speed gar fortfarande i juli varje ar.

Efter fem ars planering, byggnationer och forberedelser sa var
man klara med alla tillstand for att kunna ateruppta tavlingar
pa motorbanan. 1998 hdlls det férsta Goodwood Revival med
historisk racing och biltavlingar for bilar fran 1930-talet fram till
1960-talet. Hela eventet halls i samma tidsanda med tavlingar,






flygplan, miljoer, besckare kladda i tidstypiska klader, musik, ut-
stallningar och allehanda underhallning inklusive ett helt néjes-
falt, utomhusbiograf, rullskridskobana - for att inte tala om alla
food trucks, barer och restauranger. Det finns hundratalet forsalj-
nings- och utstéllningstalt fran kdnda och mindre kadnda biltill-
verkare och renoveringsféretag. Du kan kopa allt fran godis till
retroklader, biltillbehor, bilar mm. Det &r sa stort och omfattande
att det ar svart att forestalla sig, om man inte varit dar.

Det ar tre intensiva dagar i september med 50.000 besokare per
dag och ett himmelrike for en motorentusiast och Englands-en-
tusiast samt inte minst Rolls-Royce/Bentley-entusiast. Det kors
tavlingar med single-seaters, saloon-bilar och motorcyklar. Even-
tet drar till sig dgare med ovanliga och sdllsynta bilar, som visas
upp och tavlas med och som annars bara skulle statt oanvanda i
privata samlingar eller pa muséer.

Min sambo Ingrid och jag har varit pa Revival fem ganger nu och
vi har dnnu inte fatt nog. Senast var i september 2021 och da var
aven ett 15-tal RREC-medlemmar fran Sverige med. Efter manga
forberedelser med avklarad dubbelvaccinering, covid-19-test fore
flygresan, bokad dag 2-test att tas i England och ifylld Passenger
Location Form sa landade vi pa Heathrow en torsdag férmiddag.
Bussresa via National Motor Museum i Beaulieu och lunch och
besok pa det fina bilmuseet dar, sedan dkte vi vidare till hotellet
i Southampton lagom till kvéllen. Pa Beaulieu traffade vi ocksa
Per Ostlund och Ake Hultgren med respektive som hade bilat till
England. De skulle ocksa till Goodwood Revival.

Tidig fredagsmorgon: Putsa brogue-skorna, pa med tweedkosty-
men och knyta slipsen. Det ar dress code i The Main Paddock. Och
man kanner sig onekligen mer hemma pa Goodwood om man ar
lite uppkladd.

Frukost kl 06:30 - full English of course - sa man star sig nagra tim-
mar. Avresa med buss kl 07:45 fran hotellet till Goodwood Revival.
Det ar valdigt bekvamt och smidigt att aka buss till Revival. Man
kommer nara entrén och behover inte tanka pa bilkdrning tillbaks
till hotellet. Man kan ocksa unna sig lite forfriskningar inne pa
omradet. Det finns gott om barer, pubar, champagne-barer, tea
sheds, caféer, food trucks och restauranger. S man behover inte
ga varken hungrig eller torstig.

Man kommer in pa omradet via den del som kallas Over the Road.
Den ligger soder om landsvdagen som delar omradet i tva delar,
tavlingsbanan och Over the Road. Det sistnamnda ar ett omrade
med forséljning av allt fran retroklader till bilar. Har finns stora
talt med musik, dans och underhallning men &ven ett tivoli. Den
som ar road av att aka rullskridskor till musik kan gora det. En stor
utomhusbiograf har sittplatser bade i bilar och solstolar. Behdver
man kdpa en bil sa finns Bonhams auktioner eller nagon av de
manga handlarna. Om man &r ute efter en fin Rolls-Royce eller
Bentley, sa &r det bara att titta in hos P & A Wood.

N&r man har tagit sig igenom detta omrade, sa kan man ga over
vagen och kommer da in pa ytan narmast tavlingsbanan. Har
finns flera butiker och forsaljningsstallen langs High Street och
olika utstéllningar - och naturligtvis massor av folk. Aven har
finns pubar, food trucks och andra stéllen man kan &ta pa eller
kopa nagot drickbart. Flera av laktarna ligger ocksa i detta om-
rade. Och det finns majlighet att ta sig vidare runt banan och till
andra laktare med traktortransport. Via en tunnel under banan

eller en 6vergang i den sodra delen av banan kommer man till in-
sidan av banan, The infield. Har finns paddockarna dar man kan ga
omkring och se bilarna férberedas fore loppen eller repareras och
putsas efter. Som bestkare kan man réra sig tamligen fritt och
man har aven tilltrade till de flesta paddockarna. En del omraden
ar dock reserverade for inbjudna, medlemmar, férare och piloter.
The main paddock kommer man heller inte in pa utan vidare. Har
finns ocksa olika utstallningar, en frisérsalong, cigarrbutik och ett
gigantiskt talt, dar man kan kopa champagne, lyssna pa musik el-
ler dansa. Det finns en utstallningshall, Earls Court, dar det i ar
byggts upp en hall med en filmstudio i 1960-tals anda samt en
jubileumsutstalining for Mini Cooper 60 ar.

Som Rolls-Royce/Bentley-entusiast och besckare pa Goodwood
Revival upptacker man ganska snart att det vimlar av dessa bi-
lar. Bade forkrigs- och 1950-tals-Rolls-Royce/Bentley anvands och
kors omkring inne pa omradet och pa vigarna utanfor. Land Rover
serie-bilar anvands for diverse praktiska &ndamal, t ex som robus-
ta bilbargare och en anvands for renhallning, service och trans-
porter. Andra gar precis som Rolls-Royce-bilarna som VIP-taxi, sa
folk kan aka till och fran olika stallen, som t ex till flygfaltet, for
det gar utmarkt att flyga till Revival med privatplan eller helikop-
ter,om man har tillgang till det.

Det finns flera kdnda nu aktiva eller fore detta racerférare och
kdndisar som ager tavlingsbilar som ar med pa banan och flera
kor sjalva. Sir Stirling Moss var en av dem. Han dog 12 april 2020,
sa i ar var det en stor hyllning till hans &ra, eftersom det inte var
nagon Revival 2020 p g a covid-19-restriktionerna. Hyllningen
agde rum pa lérdag eftermiddag och man hade samlat ett 8o-
tal bilar som han agt och tavlat med genom aren. Alla bilar var
uppstéllda pa startfiltet och, eftersom jag ar medlem i GRRC
(Goodwood Road Racing Club) och GSR (Goodwood Supporters As-
sociation), sa blev jag inbjuden att narvara pa banan vid bilarna
pa en grid walk och lyssna till Duke of Richmonds hyllningstal.
Aven Lady Susie Moss och Sir Stirlings son Elliot var nirvarande.
Lady Susie akte i Sir Stirlings segerbil fran Mille Miglia 1955, en
Mercedes-Benz 300 SL (W198) fran 1954, startnummer 722, alltsa
starttiden fran loppet. Sir Stirling Moss karriar som téavlingsforare
slutade med en olycka pa just Goodwood i april 1962. Tva funk-
tiondrer som var med vid detta olyckstillfdlle (de raddade faktiskt
livet pa Moss) deltog ocksd vid denna hyllningsceremoni. Moss
overlevde olyckan men det aktiva tavlandet var 6ver for hans del.
Han var en standigt dterkommande forare pa Goodwood Revival
under manga ar - han var helt enkelt Mr Goodwood!

En annan Sir var ocksd med som vanligt, Sir Jackie Stewart. Han
tavlade inte men korde en av Moss bilar under hyliningsvarven,
sa nar han kom tillbaka till depan kunde man bevittna hur en
82-arig racerforare fortfarande kan ta sig ur en liten ensitsig tav-
lingsbil med stor vardighet. Andra som kan namnas ar Mr Bean
Rowan Atkinson som korde en Jaguar Mk VII. Sangaren i AC/DC
Brian Johnson deltog med sin 4 1/2 liters Bentley fran 1929. Och
det tavlas inte bara med bilar. Det kors i alla fall ett mc-race, Barry
Sheene Memorial Trophy med maskiner fran 1960-talet. Match-
less, Norton, BSA mm. Det kordes bara en enda mc-tavling under
1950-talet pd Goodwood och det ar den epoken man haller vid liv.
For de minsta deltagarna finns ett trampbilslopp, Settrington Cup,
dar bade pojkar och flickor trampar pa sa mycket de orkar i sina
Austin Jgo trampbilar. Loppet kors med Le Mans-start och ett

heat pa l6rdag och ett pa sondag med omvand startordning. Har
har sdkert en och annan racing-karriar startat.

Det finns alltid nagot att fira och jubilera pa varje Goodwood Re-
vival och det finns alltid ett eller flera teman som praglar Revival.
2021 var temat Festival of Britain som ursprungligen hélls 1950.
Det var dven 70-arsjubileum for the National Hot Rod Associa-
tion och man hade samlat ihop 65 hot rods som hogljutt 6ppnade
banan varje morgon. Ytterligare en 70-ars jubilar var BRM, British
Racing Motors, grundat av Raymond Mays. Inte mindre dn 38
BRM-bilar fanns pa plats. Bilar med 8-, 12- eller Vi6-motorer och
aven Rover BRM turbindrivna BRMP115. En av bilarna hade korts
av Joakim Bonnier, som korde sa bra att det gav BRM deras forsta
GP-seger pa Zandvoort 1959. Pa grund av jubileet fér Mini Cooper
60 ar fanns det gott om Mini Cooper-bilar och adven ett sarskilt
race med 30 Mini Cooper-bilar pa banan.

Sondagens gigantiska Victory Parade var egentligen tankt att ge-
nomféras 2020 som 75-arsminnet av den Victory Parade som holls
i London 1946 men nar Revival 2020 blev instillt, sa fick Victory
Parade nu inkludera Englands kamp over covid-19. Paraden led-
des av militarorkestrar, militarer och civila funktioner som jobbat
mot covid-19, foljt av 150 militadrfordon fran andra varldskriget, en
imponerande men inte helt ovanlig syn har.

Pa The Infield stélldes ut flygplan fran andra varldskriget, varav
flera var Spitfire-plan. Kl. 08:00 varje dag kunde man fa se Spit-
fire-planen flyga och dven en Dawn patrol pa l6rdag kvall. Forr
hade man &ven flyguppvisningar pa dagen med Spitfire, Mus-
tang, Lanchaster-bombare och annat fran kriget, men det har
man slutat med av sakerhetsskal. Det mest spektakulara var nog
anda forsta Revival 1998. Da flog vaghalsen Ray Hanna en Spitfire
langs med startrakan pa mycket 1dg hojd framfor publiken. Ga in
pa Youtube och s6k pa: Ray Hanna Spitfire Low Pass - Goodwood
1998 - far ni se!

Man far inte glomma bort att en viktig del av Revival ar sjdlva ra-
certavlingarna. Under de tre dagarna kors 15 race totalt. Pa fredag
var det traningsrace hela dagen for bade mc och bilar. Och redan
pa formiddagen kunde man fa se en ordentlig krasch i Witsun
Trophy dar en Lola-Chevrolet T7o Spider nr 24, kom fér nara bilen
framfor och mer eller mindre kérde 6ver nr 46,en Ford GT 40.Ingen
av forarna skadades, men bilarna blev ordentligt demolerade och
kordes senare bort fran banan. Dagen avslutades med en tavling
som kdrdes sa sent att den pagick i solnedgangen. Det ar i vanliga
fall Kinrara Trophy, men i ar omdopt till Sir Stirling Moss Memorial
Trophy med GT bilar tillverkade fér 1963. Har kunde man se Aston
Martin DB 4, Ferrari 250 GT, AC Cobra, Jaguar E-type, Porsche 356
och flera andra kimpa sida vid sida genom kurvorna. Loppet dr en
timma langt med férararbyte mitt i. Lordagen bjéd pa bade tra-
ningsrace och tavling. Festival of Britain Trophy med bilar fran ett
ganska stort spann 1930-1965. Har fanns Bugatti, ERA, Maserati,
Ferrari, Talbot och manga fler. En av de gamla ERA-bilarna hade
varit med pa det forsta Goodwood-racet 1948 och dven det forsta
Revival 1998. Ensitsiga bilar kors sa mycket det gar utan varken
sakerhetsbalten eller stortbagar, vilket tillfor en extra krydda till
spanningen John Withmore Trophy ar ett race med enbart hund-
kojor, Austin Mini Cooper och Morris Mini Cooper fran 1960-talet.
Det ar ett 2-férar-race dar man alltsa byter forare under loppet.
Har var det flera kinda forare: Brian Johnson i AC/DC, Charlie Coo-
per (sonson till John Cooper skaparen av Mini Cooper och Cooper

S pa 6o-talet) och Martin Brundle, kind Formel 1-kommentator.
Ett annat intressant lopp St Mary’s Trophy kors forsta delen pa
I6rdag och andra pa sondag, for saloon-bilar (sedaner skulle vi
nog saga i Sverige) 1950-1959. Det ar stor variation pa bilarna -
allt fran sma Austin A3s5, A0, Jaguar Mk2, Alfa Romeo Guilietta,
BMW och en Volvo PV544 - till den med utan tvekan stérst motor,
en Ford Thunderbird med 7,0 litre V8, som drog ifran det mesta pa
rakorna men blev ofta omkord i kurvorna.

Sondagen inleddes tidigt lite mer sakralt. KI 08:00 var det natt-
vard och 08:15 vdlsignades banan av tva préster. Lite senare under
dagen var det dags for hojdpunkterna. Brooklands Trophy &r var
egna favorit med bilar fran 1931-1938. Denna kordes inledningsvis
i regn s& det var mycket drifting emellan &t. Aven detta race ar ett
2-forar-race, dar man alltsa gar i depa under loppet och byter fo-
rare. Det dr har man far se de harliga Bentley 4 litre Le Mans med
och utan kompressor och andra gamla tavlingsbilar som t ex Alfa
Romeo 8C, Invicta, MG, Aston Martin Ulster m fl. Den mest spek-
takuldra var utan tvekan en kedjedriven Frazer Nash saloon, som
gick under benamningen The Owlet (ugglan) pa grund av sina tva
runda bakrutor. Denna bil &r mycket hégljudd och gar verkligen
som en skallad ratta. Den har vunnit flera ganger tidigare trots sin
i dessa sammanhang lilla fyrcylindriga 1.495 cc motor men fick i ar
se sig slagen pa malrakan av en annan Frazer Nash. Kedjedrivning
ar kanske inte s3 dumt trots allt?

Arets tavlingar pé Revival avslutades med Freddie March Memo-
rial Trophy, ett 25-minuters race i samma anda som Goodwood
nio-timmars-race som kordes 1952, 1953 och 1955. Har gav férarna
allt och det var verkligen en upplevelse att se och héra Mercedes-
Benz 300 SL, Jaguar C-type och D-type, Aston Martin DB3, Mase-
rati, Ferrari och manga fler vrala fram ldngs banan.

Nar loppet var éver var det dags att dra sig mot den vantande
bussen. Hinner man med en GT till? Skulle jag kopt den dar bo-
ken eller tweedkavajen? Det finns chans att gora lite battre af-
farer sent pa sondag nar handlarna bérjar packa ihop. Och det har
naturligtvis gatt flera lopp dn de som beskrivits har och det har
tavlats med manga fler bilar &n de som omnamnts. Det pagar ju
traningar och tavlingar i tre dagar. Jag har forsokt ge en liten bild
av allt som hander och finns att se under Goodwood Revival. Sa
om man ar bara en liten aning intresserad av bilar i allmanhet,
kanske av lite dldre typ, hot rods, historisk racing, cyklar, motor-
cyklar, brittisk atmosfar, musik, vintage-klader, tweed eller bara
vill komma ivag till England och uppleva nagot unikt, sa dren resa
till Goodwood Revival att rekommendera. Och om det nu bara ar
Rolls-Royce och Bentley som ar intressant s& kommer man dnda
inte att bli besviken.Vill man se mer av Goodwood Revival sa finns
det massor av filmer darifran pa youtube. Vill man fa ut dnnu mer
av Goodwood och Revival kan man ga med i GRRC, Goodwood
Road Racing Club. Som medlem kan man njuta av manga férma-
ner som tillgang till eget klubbhus centralt pa omradet med med-
lemsservice, lounge och naturligtvis finns dar caféer, restauranger
och barer med fullstindiga rattigheter. Ar det daligt vider kan
man utnyttja garderober och har man handlat och inte vill bara
mera sa kan man lana lasbara skap. Dessutom far man tillgang
till flera omraden som t ex avlysta paddockar med egen gangvig
under banan, egna laktare mm.

Min och Ingrids planering for Goodwood 2022 har i alla fall redan
borjat. Biljetterna till alla event 2022 ar slappta. Vi kanske ses dar?
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NYTT SALJREKORD
FOR BENTLEY

JanSegerfeldt

Bentley Motors later med stolthet meddela att de har lyckats sélja
rekordmanga bilar under 2021. Trots alla tveksamheter pa grund
av radande pandemi sa visar det sig att det har gatt oerhort bra
for Bentley. Under 2021 salde man 14.659 bilar, en uppgang pa 31
procent jamfort med 2021, dd man salde 11.206 bilar. Det ar en
imponerande prestation, som har fatt stor draghjalp av att sa
mycket som elva nya modellvarianter introducerades under aret,
daribland hybridversioner av Bentayga och Flying Spur. Bentleys
bestamda malsattning for den ndrmaste framtiden star fast: 2030
ska alla bilar i paletten vara elektrifierade.

Det ar Bentayga som star for den storsta forsaljningsandelen 2021
med 40 procent, medan Continental GT star for 33 procent, forde-

lat 60/40 mellan GT och GT Convertible.Resten ar Flying Spur med
sina 27 procent av totalen, en andel som forutses 6ka nasta ar i
och med att den nya hybridversionen ar i full produktion.

Det var i USA man kopte de flesta bilarna, 4.212 stycken, (+39 pro-
cent) nast efter Kina med 4.033 bilar (+40 procent). Dessa bada
marknader tog 56 procent av forsaljningen, medan Europa bara
tog 2.520 bilar (+15 procent) men trots 6kning sa halkar alltsa Eu-
ropamarknaden efter i langden. Pa hemmamarknaden Storbritan-
nien saldes 1.328 exemplar av Bentley, en 6kning med 14 procent.
Saledes gick mer 4n 9o procent av alla bilarna som byggdes i Cre-
we under 2021 pa export. Totalt finns Bentleys forsaljningsorgani-
sation i 67 lander i varlden.

ROLLS-ROYCE SALJER
I MANGDER!

JanSegerfeldt

Redan den 10 januari 2022 gick ledningen for Rolls-Royce Motor
Cars ut i media for att uppmarksamma att bilféretaget har ett im-
ponerande forsaljningsresultat for det gangna aret 2021, upp med
49 procent jamfort med det nast basta aret 2020 och det basta
i foretagets 117-ariga historia. Totalt sdlde man 5.586 bilar pa ett
ar. Modellerna som har gett Rolls-Royce den stora skjutsen uppat
ar den nya versionen av Ghost samt SUV:en Cullinan. Den stora
Phantom gar ocksa bra, sérskilt med alla dyra Bespoke-tillaggsbe-
stallningar,individualiseringar och specialutféranden i grupp med
namn som Oribe och Tempus, som ar extra [6nsamma for foreta-
get. Alla modeller som kan bestallas i Black Badge-utférande, vil-
ket inkluderat Ghost sedan oktober, har ocksa varit valdigt lycko-
samma, medan fastbacken Wraith och den 6ppna Dawn troligen
har tappat nagot men det forvanar inte, eftersom de har varit i

produktion i flera ar nu. Kanske blir dessa forst ut att modifieras
och/eller uppdateras under innevarande ar?

De mest framgangsrika marknaderna i forsaljningsstatistiken ar
Kina och USA men manga andra lander i varlden visar ocksa goda
resultat. Man verkar ocksa ha god tillforsikt att i vart fall forsta
kvartalet 2022 kommer att ga som taget och fabriken i Goodwood
jobbar for full maskin. Redan nu ser man fram emot framtids-
satsningen pa den helt elektrifierade modellen Spectre, som for-
modligen redan ar fardigingenjorad och ska borja sdljas i slutet
av 2023. Enligt planerna kommer alla foretagets modeller att vara
elektriska om nagra ar - men sa sager alla biltillverkare nu for ti-
den. Det ska bli spannande att se hur elektrifieringen kommer att
utvecklas.




ROLLS-ROYCE PHANTOM I1
GURNLEY NUTTING 1934 135RY

JanSegerfeldt

Detta ir berittelsen om en touring limousine, som ursprungligen byggdes av
J Gurney Nutting & Co Ltd i LLondon pa ett Rolls-Royce Phantom I1I-chassi nr 135RY for en
av Englands mest framgangsrika professionella kapplopningsryttare genom tiderna.
Efter dratal pa museum kom denna mycket speciella bil till Sverige 2016.

ondons hogaktade karosserimakare skrot ofta med att

de hade anor fran 1700-talet och lang erfarenhet av att

bygga exklusiva korgar for hdastdragna karror och vagnar
for de krasna finaste familjerna i Storbritannien. Detta fornamliga
hantverk fortsatte de med pa bilchassin under 19oo-talet. Karos-
serifirman J Gurney Nutting kunde inte stata med riktigt sa gamla
anor men lyckades pa mycket kort tid vicka beundran for sina ele-
ganta designer.

Mr Nutting startade sin firma pa Oval Road i Croydon i utkanten av
London 1919. Tyvarr brann verkstaden ner 1923 sa han tvangs flytta
verksamheten till en mer centralt beldgen lokal pa Elystan Street
i Chelsea for en omstart dar. Nasta flytt gick 1929 till narliggande
Lacland Place just bakom Kings Road, Chelsea, tva ar efter att El-
kington Carriage Co Ltd hade overgett dessa verkstadslokaler. Jag
var nyligen pa just den har platsen men kunde varken aterfinna
gatunam-net Lacland Place eller nagot spar av verkstadsbyggna-
den - inte sa konstigt for den revs ome-delbart efter att Gurney
Nutting lamnat, vilket skedde redan 1947.Jag konstaterade att har
pa denna motorhistoriskt betydelsefulla plats ligger nu ett stort
flerfamiljshus, passande benamnt Lacland House. Skylten med
namnet bekraftade att jag befann mig pa ratt stalle och kunde
ta del av denna sista nostalgiska halsning fran den for oss Rolls-
Royce-entusiaster sa betydelseful-la tid, da karosserimakarnas
skapelser stod for det yppersta i lyx och flard.

Rolls-Royce-aterforsaljaren Jack Barclay dgde karosserimakaren
James Young sedan 1937 och tog nu 1945 dven oéver Gurney Nut-
ting.Tva ar senare flyttade Gurney Nutting och Jack Barclays servi-
ceverkstad till Merton i sydvastra London, dar karosseriverkstaden
Ranalah hade huserat tidigare. Namnet Gurney Nutting férsvann
helt 1948 for att inga i firman James Young.

Gurney Nutting har ofta hojts till skyarna av Rolls-Royce-cog-
noscenti just for sina eleganta de-signskapelser. Karosseriet pa
Magnus Hellmans Rolls-Royce Phantom Il-chassi 135RY maste ha
bade ritats och byggts inne i industriskjulen pa Lacland Place 1934.
Den fina designen kan bara ha kommit fran A F McNeils ritstift.
Han arbetade for Gurney Nutting sedan 1924, medan hans adept
John Blatchley (som senare blev designchef hos Rolls-Royce) bor-
jade forst 1935. Blatchley gick vid mastarens sida forsta aret men
tog over hans designjobb 1936.

Karosseriet till 135RY bor alltsa ha ritats av laromastaren sjalv,
innan han gick vidare till James Young. Det utformades som en

Iang mjukt rundformad sports saloon. Lagg marke till att galler-
Oppningarna pa motorhuvens sidor har elva graders lutning och
fortsatter bakat pa torpedvag-gens sidor for battre motorrums-
ventilation. Dessutom har reservhjulet placerats i en forsankning
i bakluckan for jamnare viktfordelning. Se dar - tva smarta de-
signtrick for att ytterligare accentu-era bilens langa linjer - mycket
elegant! Med sin sméackra kupéform och alla akande helt place-
rade inom bilens hjulbas, kan bilen latt misstas fér en Phantom Il
Continental. Briljant jobbat av design-maestron!

Enligt fabrikens nomenklatur ska en Phantom Il Continental, for
att uppfylla kraven for namnet, vara byggd pa det korta chassit.
Alla dkta Continental utan undantag har det korta chassit. Den
har bilen har det langa chassit - alltsd ingen Continental. Ma-
handa kan man dnda ta sig friheten att beteckna karosseriet,
pa grund av sina sportigt langa linjer, som av "Continental-typ”.
Rolls-Royce-fabriken i Derby skulle dock inte uttrycka sitt gillande
till detta. Ett Continental-utférande med sin langa motorhuv kan
inte erbjuda en odndlig kupélangd. Den justerbara langden pa fo-
rarstolen begransas har av att den har en fast kupé-avdelare med
uppochned-vevbar glasruta. Samtidigt ar utrymmena i baksatet
optimerade for dgaren, som ju ar den som stallt upp med peng-
arna. Sa att bilen har byggts pa det langa chassit indikerar att den
inte ska koras av dgaren sjalv utan av en anstalld chauffor. Tank pa
att en chauffor inte tilldts ha nagra berattigade krav pa bekvam-
lighet, medan en dgare som ibland korde sjalv alltid hade det.1en
owner/driver sa-loon saknar mellanruta sin funktion och tar ono-
dig plats. Givet bilens forhallandevis kompakta karossformer, sa
kan det bli trangt jamfort med en sjusitsig limousine. Kanske var
det inget pro-blem for den har bilens tamligen kortvaxte kopare,
sa lange han inte behdvde dela utrymmet i baksétet med mer an
en eller hogst tva medpassagerare. Med sin interior for fyra-fem
akande och med mellanruta bér vi alltsa kunna karakterisera 135Y
som en typisk touring limousine.

Bade motorhuvsgallerfortsattningen och inbyggnaden av reserv-
hjulet i bakluckan var en del av specialbestallningen av karosse-
riet hos Gurney Nutting. Kompletteringar som stétfangare bade
fram och bak, speciell ratt med fjadrande ekrar (£114s) och manu-
ell brytarkontakt for stoppljus (8s) var daremot extra kostnader
som var hanforliga till chassit fran fabriken i Derby, liksom be-lys-
ningssatsen med Lucas P1oo SED staende stralkastare (£34 17s 6p).

Phantom ll-chassit transporterades pa godstag fran Derby till Lilly
Hall i London den 11 april 1934, for vidarebefordran till narliggande

Pd denna originalbild fran den 23 maj 1936, som visar Sir Gordon Richards sittande pd fotsteget, verkar bilen vara
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Hdr har bilen lackerats om i ljusa och morka fdarger men har fortfarande kvar sin equiniska statyett, vilket mojli-
gen kan tyda pd att bilden tagits innan exporten till Sydafrika. AYM344 dr ett London-nummer.
Man kan forstds spekulera i vilka firger bilen haft tidigare men tyvdrr gdr det inte att faststdlla annat dn att
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enfdargat svart. Notera den personliga kylarprydnaden.

vissa partier varit ljusa.



Harold Rolfe Owen anstdlldes hos James Young 1927 men startade 1932 egen lyxbilsférsdljning pd 17 Berkeley
Street i Mayfair i London. De flesta Gurney Nutting-karosserna utfordes pd bestdllning via H R Owen eller James
Young. Pd 135RY:s instrumentbrdda sitter en platta med forsdljningsfirmans namn, medan instegen till kupén har

originalpldtar med karosserifirmans namn.

Gurney Nutting i Chelsea dagen efter, for att dar enligt chassikor-
tet forses med ett fyradorrars femsitsigt limousinekarosseri for
"UK Fast touring”. Med den starkaste lutningen pa rattstangen,
kallat lage F, skulle detta bli en bil med sportig framto-ning.

Sannolikt hanterades alla kontakter mellan Rolls-Royce-fabriken i
Derby och karossfirman i Lon-don via den som hade bestallt det, i
det har fallet férsaljningsforetaget H R Owen, fér de hade tecknat
kopet av chassit i eget namn den 28 februari 1934 och da fanns
ingen namngiven kdpa-re som gémde sig bakom dem. Agarupp-
gifterna som finns i chassikortet, Gordon Richards Esq., Singapore,
Marlborough, Wiltshire, skrevs dar in for hand forst den 23 juni.
Man kan spekulera i hur pass involverad Mr Richards var i forbere-
delseprocesserna och vilket eventuellt inflytande han haft pa de-
signen. A F McNeil och han skulle rimligen ha haft I6pande konsul-
tationer under hela designarbetets gang - nagot som var sarskilt
viktigt vid bygget av en one-off-design - men nog kan man tydligt
spara bilarkitektens eget designsprak i de stora linjerna? Mycket
talar for att H R Owen hade 6verenskommit med Gurney Nutting
om bygget langt innan Mr Richards kom att trdda in pa scenen
och att designen pa 135RY alltsa redan var last nér hans kop avta-
lades. Den fardiga bilen [dmnade Gurney Nutting den 27 juni ef-
ter sluttest, sdledes bara nagra dagar efter att Mr Richards namn
noterades pa chassikortet. H R Owen bor da ha haft en i princip
helt fardig bil att omgaende erbjuda honom, savida inte de hade
haft underhandskontakter om utformning-en innan képet. Det
mesta tyder nog pa att Mr Richards inflytande 6ver designen varit
begrin-sad. Aven den omstindigheten att hela karossbygget bara

tog ett par manader, en férhallande-vis kort tid fér en one-off, ty-
der pa att det var sa har det gick till.

Teoretiskt skulle bilen kunna ha bestallts for nagon annan, som
senare backat ur, men chassi-kortet innehaller ingen sadan an-
teckning. Man byggde ogérna en individuell kaross fran scratch
bara pa chans utan att ha en konkret bestallning i ryggen. | re-
gel byggde man nagra fa likadana karosser (en batch, som kan ha
utgjort mellan tva och tio), vilka enbart skilde sig i detaljer fran
varandra. Méjligen hade Gurney Nutting tagit fram karossen till
135RY fran en redan befintlig mall. En bil som i s fall skulle ha kun-
nat tjana som forlaga har ar 136PY, som var leveransklar i januari
1934.

Enligt ordinarie taxa hos Rolls-Royce Ltd kostade det Ianga chas-
siet £1.800 men med 15 pro-cents rabatt betalade H R Owen, som
la in bestallningen den 5 mars 1934, bara totalt £1.561. Vad de se-
dan fakturerade sin privata kopare ar en sak mellan inblandade
parter. Gissningsvis tillkom ungefar £1.000 for karosseriet.

Bilen levererades alltsa till den kdnde engelske travjockeyn Gor-
don Richards (se faktaruta) med adress Singapore, Marlborough,
Wiltshire. Uppenbarligen i ett utslag av identitetsskapande per-
sonalisering valde han att forse kylargrillen pa sin bil med en kro-
mad statyett i form av en trav-hast. Den ursprungliga hasten har
nu sedan lange ersatts av den sedvanliga Spirit of Ecstasy. Utbytet
bor ha skett i samband med att bilen inte langre var kvar i Mr Ric-
hards dgo - den exakta tidpunkten ar dock osdaker, men i vart fall
innan bilen exporterades.
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Skddespelarna Terence Hill och Bud Spencer i filmen "lo sto con gli ippopotami ” (sv: Jag dr med flodhdstarna) in-
spelad 1979, medan bilen dnnu ingick i The James Hall Collection i Sydafrika. OBS att bilens tak, skarmar, hjulsidor
mm dr svarta medan karossidorna dr klarréda.

Den hdir bilden dr nog tagen i Transvaal med bilens mdrkliga fdrgstdllning som inkluderar hjulsidorna.



Fabrikens chassikort innehaller ibland uppgifter dven om efterfol-
jande dgare men sa ar inte fallet har. Enligt anteckningarna fo-
rekom sporadiska servicekontakter mellan Derby och Mr Richards
fram till 19 januari 1939 men darefter finns inget noterat. Vi vet
alltsa inte hur lange han beholl bilen och inte heller om den hade
ytterligare dgare i Storbritannien fore exporten till Transvaal (en
provins i norddstra Sydafrika fram till 1994). Sedan stod bilen i
manga ar i James Hall Muse-um of Transport, Pioneers Park, New
Rochelle i Johannesburg, Sydafrikas storsta museum for land-
transporter, 6ppnat gemensamt av bilsamlaren James Hall och
staden Johannesburg 1964.

Bilen skulle komma att repatrieras till Storbritannien genom att
London-bilhandlaren Gregor Fis-ken personligen kom att sta som

bilens dgare, med UK reg nr YSY819 (for tillfalligt bruk nar ur-
sprungligt reg nr inte kan atertas) per den 16 april 1997. Da var
bilen gra. | juni samma ar bjods den ut pa auktion hos Sothe-
bys i London. Dess andra vistelse i England visade sig bli relativt
kortvarig, liksom Fiskens innehayv, for 1998 koptes bilen av Rudolf
Dvorak fran Strasshof i Oster-rike. Kanske fick han inte hem bilen
genast for den skulle nu lackeras om till nuvarande farg-stallning.
P4 grund av Dvoraks bristande hdlsa och sedermera déd blev bi-
len sedan staende under lang tid. Hans dnka salde den 2014 till
bilhandlaren Richards Biddulph pa Vintage & Pre-stige i London.
Med sprackt topp och betdnkliga motorknackningar maste mo-
torn helrenoveras, ett omfattande och dyrt arbete som inte var
helt slutfort forran 2015, innan bilen kunde bli aktuell for vida-
reférsaljning. Genom sina goda kontakter med Mr Biddulph fick
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Magnus Hellman fran Nol i Sverige nys om 135RY i borjan av 2016
och kunde képa den av honom. Efter registreringen i Sverige korde
Magnus den mycket forsiktigt under inkdrningsperioden men har
sedan stallt upp flitigt pa flera rallyn och biltraffar i Vastsverige, sa
att vi RR-entusiaster har fatt gladjen att se den.

Det har varit svart att fa fram alla fakta om 135RY:s historia och
redovisa en komplett dgarkedja, berattar Magnus Hellman. Det
verkar som bilen under en tid hade ljust tak och rédaktiga hjulsi-
dor (och kanske skarmar), eftersom det fanns spar av detta nar
jag lamnade in hjulsidorna till lackering. Detta har forbryllat mig
men klarnar nu. Det kan ocksa varit spar av grundfarg men det
har slagit mig att bilen kanske haft en ytterligare fargsattning,
nagot som bekraftas av bilderna som nu kommit fram. Jag tror

att bilen blev lackerad i nuvarande fargsattning (svart med silver-
metallic sidor) i Osterrike vid millenniumskiftet. 135RY verkar ha
rullat extremt lite, vilket pa sikt har varit skadligt for motorn. Det
var darfoér Mr Biddulph fick renovera den innan mitt kép. Dac-ken
har jag bytt sjalv, for dven om de inte var sarskilt slitna sa var de
valdigt gamla. Mannen som bytte dem &t mig har varit i yrket hela
livet och dger sjalv veteranbilar. Enligt hans uppfatt-ning kunde
dacken vara bilens ursprungliga. De kunde i alla fall inte vara nyare
an tidigt 1950-tal enligt honom, for de var sa stela att déckavtag-
ningsmaskinen nastan inte kunde fa loss dem. Nu har den saledes
nya frascha dack. Ja hela bilen ar mycket frasch och fin och van-
tar pa sin nasta forvaltare. Magnus hoppas att det ska bli nagon i
Skandinavien. Instammer!

(Magnus Hellman, tel +46 (o) 730 28 75 90)




EN STOR LITEN HASTKARL
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UTFLYKT I HOSTMORKRET
TILL NARKE

(earvmianT) Hammsd

Sir Gordon Richards gratuleras av drottning Elisabeth Sir Gordon Richards med sin vinnarhdst Pinza

och prins Filip pd Epsom Derby Race 1953

Forsta dgaren till den Rolls-Royce Phantom II med ch nr 135RY, som ni har kunnat lisa om pa foregaende sidor, var
en liten man men han lyckades bli stor inom sitt gebit. Gordon Richards (1904-1986) foddes i Shropshire, dir hans far
arbetade i kolgruvan. Men Gordon var tinkt for storre virv, sa redan som 15-aring flyttade han till Fox Hollis Stable
i Wiltshire, dér han fick borja som stall-dring. Han avancerade snabbt till travtrinare och borjade tivla. Forsta trav-
vinsten var i Leices-ter 1921 och sedan gick han mot allt storre segrar. Redan 1925 blev han professionell jockey och det
aret tog han 118 segrar. 1926 drabbades han av tuberkulos. Hans karridr kunde varit éver hiar men med envishet och
styrka kunde han komma tillbaka i sadeln och 1932 kammade han hem 259 segrar, ett svarslaget rekord, som han sjilv
brot 1947 med 269 segrar. Hans stora miss nu var att inte ha lyckats vinna det viktigaste racet, The Epsom Derby. Men
han hade be-stimt sig for att klara det ocksa. Det skulle dock drdja dnda till 1953, ndr han med hdsten Pinza till och med
slog drottning Elisabeths bista hdst Aureole och Aga Khans Shikanpur i samma race - en riktig storslam. Samma ar
fick han sin beloning med att adlas av drottningen med en £nighthood (Knight Bachelor) for sina stora insatser for landet.
Hirefter kunde han titulera sig Sir Gordon Richards. Han fortsatte att trina de basta histarna i landet i manga dr till
storslagna ddd langt in pa 1970-talet, efter att han slutat tivla sjdlv. Sammanlagt tog han 4.870 segrar, vilket dr engelskt
rekord. Med sina 26 "British flat racing Champion Jockey”, den forsta redan 1926, an-ses han av manga som Virldens bista
jockey - med Virldens bista bil!

Ulf Klaeson

Lordagen den 20 november tréffades vi, ett 20-tal fran RREC, vid
Porsche Center i Orebro.

Dagen borjade med en rundvandring i forsaljningshallen bland
ett flertal fina Porschar. Vi blev ocksa bjudna pa Gulaschsoppa av
Porsche Center i Orebro.

Nar nu truppen var samlad sa akte vi vidare till dagens huvudatt-
raktion, Kaj Wallins garage.

Dar valkomnades vi av Kaj och hustru Mona-Lisa, som bjod oss till-
bords, fika med hembakat.

En mycket fin presentation fick vi av Kaj éver hans historia och
samlande pa bilar.

Kajs garage ar inget vanligt garage. Det innehaller ett tiotal Rolls-
Royce- och Bentley-bil plus ett SAAB Safir-flygplan hangandes i
taket. Pa hyllor och skap foérvarar Kaj modeller av bilar, batar och
flygplan och mycket annan kuriosa.

Vi fick en mycket trevlig eftermiddag dar vi gottade oss i allt fint.
Kaj ar en mycket duktig féredragshallare. Vi vill rikta ett stort tack
till Kaj och Mona-Lisa for trevlig eftermiddag.

P& kvillen s3 samlades vi p3 Restaurang Lilla Orebro. God mat och
en trevlig samvaro i mysig miljo. Nagra av besokarna bodde 6ver
pa hotell, nagra akte hem meddan Barbro och jag promenerade
hem. Orebro 4r en trevlig stad, tycker vi.
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Nir Askersunds Veteranfordonsklubb firade sina 20 ar anordnades ett jubileumsrally.

Starten gick vid Sjodangsskolan med fird genom Askersund och in i Tiveden pa slingrande vigar,
ibland pa grus och ibland pa asfalt. Vi akte i den vackra och omvixlande natur som Tiveden erbjuder.
Nagra stopp gjordes under firden. Efter ca sju mil nadde vi sa malgangen vid Stjarnsunds Slott, som
ar vackert beldget vid Vitterns strand, strax soder Askersund.

Ett 35-tal veteranbilar deltog. Manga mirken var representerade. Denna dag var Rolls-Royce i klar
majoritet tack vare att Kaj Wallin, medlem RREC, tillika medlem i Askersunds-klubben, hade upp-
manat till deltagande. Sju Rolls-Royce samt en Bentley Turbo R 1986 deltog i detta vilordnade rally.

nfor starten av rallyt.




ATT KORA EN SILVER SHADOW TILL
NORDKAP FOR VALGORENHET
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Allt borjade for 2,5 ar sedan 2019 med en fraga till arrangérerna av
Baltic Sea Circle-rallyt: "Vivill kora BSC igen, men vilken bil har inte
deltagit annu?”. Det var 10-arsjubileum av deras rally och manga
olika marken och modeller har korsat startlinjen (inte s3 mycket
mallinjen) sedan dess. Vi ville gora nagot roligt och annorlunda
igen, eftersom vi kérde 2016 ars rally i en massiv GMC Vandura
och inte ville ha den sjalvklara VW T3 eller palitliga Mercedes-Benz
eller Volvo som de flesta team kor. Svaren vi fick var: “En Rolls-Roy-
ce”. Alltsa en Rolls-Royce, va? Tja, det var nagot nytt...

Eftersom vi inte hade nagon kunskap om Rolls-Royce forutom
det uppenbara, borjade vi var sokning pa de olika bilforsaljnings-
webbplatserna i Tyskland. Ganska manga erbjudanden, men alla
lite dyra. Kravet pa ett maximalt inkdpspris pa 2500 € (senare
borttaget) var oméjligt. Jag antar att vi alla kan vara 6verens om
det. Forutom det ar det fortfarande ett rally och det ska vara roligt.
Det ar inte ett Concours d’Elégance eller ett Mille Miglia. Rallyt
handlar om att samla in donationer till en vilgérenhetsorgani-
sation som varje lag valjer ut. | ar har vi valt att stodja ett lokalt
landsbygdssamhalle i Togo med sin grundskola. De behover ett
extra klassrum, nagra solpaneler, bocker och annan skolutrust-
ning och allt annat vi kan finansiera med donationerna.

Rallyt handlar om att uppfylla utmaningar fran the roadbook
langs vagen och inte om hastighet eller vem som kommer forst.
Vi har upplevt rallyt 2016 som en grupp pa 250 bilar som blir van-
ner fran dag 1 och som hjalper varandra vid haverier, tar omvagar
eller kor tillbaka for att hamta reservdelar till andra trasiga bilar
och som ombord pa férare och bagage om en bilen &r for trasig
och maste skickas hem. Férutom kamratskapet ar det ett episkt
aventyr, att kéra 7500 km utan GPS, utan motorvagar och genom
delar av Europa dar du fortfarande kan kora en hel dag utan att se
en annan bil. Rallyt gar fran Hamburg till Nordkap och tillbaka via
Ryssland och de baltiska staterna. Ar det ritt plats fér en gammal
Rolls-Royce? Naval, det dterstar att se.

Efter att ha synat en hel del bilar bestimde vi oss antligen for
en 74 Silver Shadow med en hel del skavanker. Men fér 6000€,
hur mycket kan vi férvanta oss? Den hade statt utanfor ett lager i
Frankfurt i tre ar och var ratt sunkig pa insidan. Saljaren ville reno-
vera den sjalv, men hade inte tid. Den saknade Spirit of Ecstasy och
hjulkapslarna. Den startade inte och var (och &r) inte det allmént
snyggaste exemplaret vi kunde hitta, men den passade budgeten
mer eller mindre och ett narliggande garage kunde ta hand om
de forsta reparationerna (trodde vi). Sa den koptes, fick namnet
Henry och bogserades till garaget. | garaget borjade det roliga och
det var en direkt katastrof...

Garaget kunde starta den efter att ha bytt nagra kablar men Hen-
ry behovde tyvarr mycket mer arbete dn sa. Bromsarna var slut
efter att den statt sa lange utomhus och dven innan dess ingick
den i en samling i sédra Tyskland och kordes inte alls. Vaxelladan
fungerade inte korrekt och har fortfarande problem. De elektriska
delarna var en enda réra med konstiga kablar som gick overallt
och fonstren som varken gick att 6ppna eller stanga. Bensinlukt
i hela bilen och hydraulik som lackte vid bakaxeln. En flakt med
overhettningsproblem och avgassystemet helt i bitar och delvis
fixerad med cementmassa. Listan fortsatter och utan kunskap om

bilen eller mekanik i allmanhet visade det sig vara en bottenlos
pengagrop till garaget.

Under tiden har den godkants och till och med fatt den tyska re-
gistreringsskylten for historiska bilar, men halvvags pa sin forsta
tretimmarstur vagrade treans vaxel fungera och bilen fick bogse-
ras hem. Den star fortfarande i garaget men vi ar fast beslutna att
ha Henry fixad och redo fér den stora turnén - men det ar ingen
billig hobby. Reparationerna kunde latt ha finansierat en nastan
perfekt Silver Shadow pa vilken bil-webbplats som helst, men vi
har fastnat for Henry. Vi 6vervagde att sdlja och kopa ett battre,
mer kérbart exemplar men forlusterna skulle vara for stora for att
gora detta vart besvaret.

Nu tva ar in pa resan med att dga och aterstalla en Rolls-Royce ar
vi glada att Covid-19 drabbat oss, for utan det och installda ral-
lyn 2020 och 2021, skulle vi inte ha varit redo. Arbetet med det ar
helt enkelt for mycket och - arligt talat - kostnaderna gor att vi
behovde sprida reparationerna 6ver en langre period. Vi ar dock
overtygade om att vi efter alla Covid-sprutor kommer att kunna
kora i sommar och Henry kommer att kora. Visst behover vi fortfa-
rande fixa bransleledningarna, vixellddan och lite mindre grejer,
men det gar...

| ar kommer totalt mer an 800 bilar att starta i juni under tva olika
dagar och vi ser fram emot det. Vi behdvde att denna galna idé
som utlostes for 2,5 ar sedan blev uppskjuten. Under tiden har vi
till och med ordnat ett taktalt till Henry att 6vernatta i, sa vi kom-
mer att sova gott om natterna.

Sa vad larde vi 0ss? Ska man kopa en 45 ar gammal Silver Shadow
for 6000€? Jag tror att svaret ar tydligt. Gick vi in oférberedda?
Ja, helt och hallet! Ar vi idioter som tar pa oss ngot sddant utan
kunskap och ordentliga kontroller? Ja, absolut! Och vi skulle heller
aldrig gora nagot liknande igen. Men nar man ser tillbaka ar det
en del av dventyret. Vi ar glada att vi har gatt med i denna spe-
ciella gemenskap av Rolls-Royce-afficionados och -dlskare. Utan
tidigare koppling eller markeslojalitet har vi blivit fans och kanner
det som en familjegemenskap. Att kora dessa fa tillfallen och fa
tummen upp, blickarna och nickarna ger en speciell kansla. Folk
ler, stéller fragor och visar intresse. Sa dven om vi inte skulle klara
det, bilen gar sdnder och vi maste ge upp, sa ar det ett dventyr. Vi
tror det ar det som raknas.

Om du vill folja vart dventyr, géra en donation direkt till var valgo-
renhetsorganisation eller vara galen nog att sponsra Henry med
ditt foretag, vanligen olj Iankarna nedan. Vi tackar pa férhand!

Valgorenhet — https://www.geef.nl/en/campaign/25135/donors
Instagram - https://www.instagram.com/team_midsummer-
madness/

Var hemsida — https://www.midsummermadness.nl/

ROXANA & LEANDER
"Bed att vagen ar lang, full av dventyr, full av kunskap” - Ithaca, C.

P. Cavafy
(Oversattning: Jan Segerfeldt)



ETT VYKORT

JanSegerfeldt

Den i Automobilhistoriska Klubbens avdelning Massing & Nickel
aktive Par Sorliden vurmar sarskilt for de allra dldsta fordonens
historia i Sverige. Han hade kommit 6ver ett spannande vykort,
som han skickade vidare till mig med fragan om jag skulle kunna
identifiera bilen som syns tydligt i nedre vanstra hornet av fotot.
Pér sag att bilen hade reg nr A4948 och att det var en Rolls-Roy-
ce Silver Ghost. Pa baksidan fann han ytterligare fakta: Vykortet
poststamplades i Stockholm och halsningen, undertecknad av
Frida,som bodde i en av lagenheterna i huset vid den har tiden, ar
daterad den 13 januari 1929. Fridas efternamn avsldjas inte i brev-
texten och inte heller hennes gatuadress. Vykortets adressat ar
Fridas vininna Froken Ester Bergstréom i Asbacken.

Jag kande genast igen den har bilen. Det var bankiren Tage Cervins
bil och jag kénde till hans adress, Villagatan 9-11 p& Ostermalm i
Stockholm. Kunde bilden vara tagen dar? Nu ar jag ingen stock-
holmare men jag tyckte att, med Cervins bil parkerad pa gatan,
ges en klar antydan om att detta skulle kunna vara just Villagatan.

Tage Cervin kopte bilen, en Rolls-Royce Silver Ghost 6ppen tourer
med ch nr 9CB, i tredje/fjarde hand nagon gang efter 1920. Chassit
hade lamnat Derby-fabriken i England redan i augusti 1915 - mitt
under brinnande krig - och karosseriet byggdes hos Kellner et ses
Fils, Paris, for forste dgaren fransmannen Marcel Boussac. Efter
att ha passerat genom ytterligare ett par nya agare i Frankrike,
torde bilen ha anlant till Sverige i och med att en grosshandlare

vid namn C E Schnell fran Tegelhagen i Stockholm képte den i maj
1920. Cervin kdpte den i sin tur av honom, kanske 1921 eller sa. Pa
ett tidigare kant foto fran 1923 syns Cervins bil 9CB ute pa langfard
till Karlstad och tar farjan over Klardlven. Har ser man att bilen
har den handmalade typen av nummerskylt, som anvandes fran
det att igenkanningsnummer fér automobiler inférdes (1906) och
gallde dnda till 1924, nér systemet dndrades och skyltarna fick ett
enhetligt och mer modernt utseende.

Aven om jag kinner igen bilen s3 kan jag som géteborgare inte ex-
akt ange var vykortsbilden dr tagen. Men det finns en ledtrad som
ytterligare starker bevisningen. Den i bild dominerande byggna-
den visar namligen sig vara grannfastigheten intill Cervins, alltsa
Villagatan 13. Denna statliga stenbyggnad uppférdes av Kreuger
& Tolls Byggnadsaktiebolag och var fardigstalld 1921. Huset skym-
tar i bakgrunden pa en bild fran ca 1930 dar Ivar Kreuger prome-
nerar utanfor pa vag till sin vantande bil, en Rolls-Royce Phantom
11, ch nr 118WJ.

For att forsoka bli helt saker pa att det &r Villagatan i Stockholm,
anvander jag mig av Googles sokmotor och hittar exakt ratt
"street view” av Kreugers & Tolls stora fastighet. Jag har gissat
ratt. Dess utseende har inte férandrats mycket sedan 1921.

Pa vykortsfotot har Cervins Silver Ghost den "nya” standarden pa
nummerskylten. Jag misstanker att Kreuger & Toll It trycka upp

det har fotografiet i reklamsyfte som ett vykort for foretaget och
husets hyresgaster. Tyvarr saknas uppgifter om tryckar och tryck-
eri. Min bedémning ar att fotot kan dateras till tiden 1924-1928.
Cervins bil hann fa ett par nya dgare innan den tyvarr till sist ham-
nade pa skroten, sannolikt i slutet av 1934.

Kompletterande kringfakta fér Stockholms-ndrdar:

Fastigheten Villagatan 13 A och 13 B pd Ostermalm dr ett av Stock-
holms mest fashionabla bostadshus och kallades pad sin tid for
Huvudstadspalatset. lvar Kreuger hade reserverat de tvd Oversta
vdningarna for sig sjélv, en imponerande etagevdning pd 6ver 700

kvadratmeter, som efter hans tid kom att delas upp i tvd ldgenheter.
En av dessa sdldes 2008 fér ca 25 milj kr. Jan Stenbeck och Christina
Stenbeck har bott i 13 B. Ldtskrivaren Max Martin har ocksd bott ddr
i en ldgenhet pd 200 kvadratmeter, som sdldes 2010 fér 17.5 milj kr.
Fastigheten Villagatan nr 9-11, ddr Cervin bodde, men som tyvdrr
inte syns alls pd fotot, uppférdes troligen redan pd 1870-talet, ndr
Villagatan férst lades ut och bérjade bebyggas. Tyvirr har jag
inte kunnat hitta ndgon bild av huset frdn Cervins tid. Det revs pd
1930-talet och ersattes av en stor hyresfastighet, firdig 1938. Ldget
dr mycket attraktivt dn idag. En fyra pd 150 kvadratmeter i dess bot-
tenvdning sdldes nyligen for drygt 13 milj kr.



NY SPIRI'T OF ECSTASY
EFTER 111 AR

JanSegerfeldt

Né&r ledningen for Rolls-Royce Ltd i bilismens barndom pa 1910-ta-
let borjade trottna pa manga bilagares infall att pryda sina kylar-
grillar med alla mojliga figurer for att vacka uppmarksamhet, men
ibland ocksa |6je och till och med anstét, sa vande de sig till konst-
naren Charles Sykes och bad honom formge en fin skulptur, som
skulle passa som kronan pa verket pa grillarna pa nya Rolls-Royce
Silver Ghost. Den 6 februari 1911 kunde Sykes leverera sin skulptur,
kallad "The Spirit of Ecstasy”. Som alla vet sa har den formen av en
miniatyr av en kvinna i motvind i en klassisk pose, en symbol som
har suttit pa i stort sett alla Rolls-Royce-bilar som har tillverkats
sedan dess. Utseendet pa den svala skonheten har knappast for-
andrats alls under hela den héar langa tiden, annat &n att dven en

knabojande version erbjods fran slutet av1930-talet. Dock har den
ursprungliga skulpturens storlek mast anpassas till marknadens
krav under olika tider, och framfor allt pa senare ar, aven till allt
striktare krocksakerhetskrav.

Det ar forst nu som nagon har vagat sig pa att revidera sjalva de-
signen av kylarprydnaden.

Rolls-Royce Motor Cars kommer att under 2023 presentera sin helt
nya elektriska modell Spectre och i samband med att Rolls-Royce
gar in i en helt ny era av elektromotordrivna fordon, sa har man
sett over kylarfigurens form och konstaterat att den nya elbil-mo-

dellen Spectre kan komma ner i en luftmotstandskoefficient pa
0.26 och i det m6dosamma detaljarbetet med de aerodynamiska
stravandena ingdr den forandrade Spirit of Ecstasy som en av
komponenterna. Arbetet har inneburit att 830 arbetstimmar har
lagts pa modellering och testning i vindtunnel. Rolls-Royce Motor
Cars gor gallande att den hdr dynamiska designen, som har fram-
stallts enbart pa digital vdag, ndrmar sig den ursprungliga form
som Charles Sykes tdlmodigt hyvlade fram fér precis 111 ar sedan.

Hojden pa den nya kylarprydnaden ska nu vara 82.73 mm, mot ti-
digare 100.01 mm, om man ska vara exakt, och det ska man ju. Det
finns ingenting som Rolls-Royce gér som inte dr 100 procent exakt

och inget lamnas at slumpen. Darfor har ocksa mansklig expertis
konsulterats for att sakra att alla detaljer hos figuren, inklusive
har, klader, kroppshalining och ansiktsuttryck, blivit avbildade sa
naturligt som mojligt.

Den nya kylarfiguren kommer saledes att vara standard pa alla
framtida eldrivna Rolls-Royce-bilar, medan de nuvarande Phan-
tom, Ghost, Wraith, Dawn och Cullinan behaller dock den tidigare
versionen, som pa senare tid (for att manga kunder har efterfra-
gat det) ocksa har kunnat erbjudas i svart sa kallad Black Badge-
version. Sa varfor skulle man da inte kunna fa bestalla den nya
Spirit of Ecstasy i en helt valfri farg?



NY BOK OM
KAROSSERIBYGGARE

HOTAVLE san vl

JanSegerfeldt

Det ar inte ofta bocker ges ut spe-

cifikt om engelska karosserifirmor. Dessa
smaféretag svarade for den synliga delen
av en finare brittisk personbil pa den tiden
det begav sig. Visserligen brukar karosse-
ribyggda bilar ofta forekomma i allmanna
bocker om vara marken Rolls-Royce och

Bentley men forst nu kommer har en bok
som bara handlar om den fristdende fir-
man Freestone & Webb Ltd Unity Works pa
Brentfield Road i Willesden i norra London,
som rankades bland de hdgsta pa listan
over duktiga karosserimakare. For en rim-
lig slant far man reda pa alla detaljer om
firmans produkter fran 1923 och fram till
de sista exemplaren rullade ut fran verk-
staden 1958, med massor av data som man
knappt visste att man behévde, for re-
seacharbetet har utforts ytterst noggrant.

Freestone & Webb byggde farre dn 1.000
karosser under sina 35 ar och ca 95 procent
av dem var pa Rolls-Royce- eller Bentley-
chassin. F & W byggde ocksa pa 25 andra
tillverkares chassin men det var bara na-
got enstaka exemplar, sa den lilla verksta-
den var klart beroende av efterfragan pa
Rolls-Royce och Bentley-bilarna, som gick
upp och ner genom aren. Boken berattar
om alla bilarna inklusive chassinummer
pa varenda en, plus ovriga statistiska fakta
om antalet av varje karosstyp mm, samt
uppgifter om varje bil som stod utstalld
pa de viktiga bilméssorna pa Olympia och
Earls Court. De drygt 300 bilderna utgors
huvudsakligen av svartvita originalbilder
fran tiden - men adven nytagna fargbilder
forekommer - och visar bilarna i alla sina
olika utféranden, ar for ar, medan det ar
ont om foton av anldggningen i vilken alla
karosserna gjordes. Har saknas bilder som
skildrar hur det avancerade hantverksar-
betet gick till samt narmare uppgifter om
personerna bakom designerna och fin-
snickeriet. Men man kan inte fa plats med
allt.

Hela storyn om hur denna lilla verksam-
het kunde 6verleva under svéra tider med
att producera sa manga vackra valbyggda
karosserier, ar oerhort fascinerande for alla
som émmar for Rolls-Royce och Bentley och
deras historia. Boken avhandlar ett ganska
sa speciellt omrade men den ar klart pris-
vard och kan kdpas pa natet (bokus.se eller
adlibris.se).(Freestone & Webb 1923-1958
The Story of a British Coachbuilder - James
Taylor, Herredge & Son, 2021)

-

sydligste ed
smale spektakulaere
veier med flott natur.
Det legges inn stopper
pa hyggelig steder.
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Pa hjemmesiden: rrec.no ligger pameldingsskjema



INSTRUKTIONSBOK till Rolls-
Royce 20/25, 72 sidor, fotokopior med
plastparm, OBS helt pa svenska

SPARE PARTS BOOK,
Rolls-Royce Silver Wraith,
1953-54. engelska original

SPARE PARTS BOOK,
Rolls-Royce Silver Wraith
LLWB 1955-56, engelska

ROLLS-ROYCE

LILWER WRAITH

FORSALININGSBROSCHYR Rolls-Royce Silver Wraith, okt 1952, 16 sidor plus fem original
fargplanscher (se bildexempel), garanti och prislista, engelska original

FORSALININGSBROSCHYR Rolls-Royce 20/25 HP ca 1933,

36 sidor, rikt illustrerad plus sju inklistrade foton (se bildexempel) ~ Robert Hogdahl, tel 070-544 05 55

SVENSKA SEKTIONENS STYRELSE OCH FUNKTIONARER

STYRELSE

Andreas Dahlqvist
ORDFORANDE

Viktor Rydbergsgatan 1A,
41134 Goteborg

Tel: 070-6922911

Epost: chairman@rrec.se

Hans Orming

SEKRETERARE,
Krakelspektakelgatan 3,168 70
Bromma

Tel: 070 5614167

Epost: secretary@rrec.se

Hans Lindquist

LEDAMOT, KASSOR

Vattugatan 2 B 302 32 Halmstad
Tel:

Epost: treasurer@rrec.se

Jan Segerfeldt

LEDAMOT,

Redaktor

Vastra Palmgrensgatan 189, 42677
Vastra Frélunda

Tel: 0730-346982 Epost: jan.seger-
feldt@gmail.com

Ake Hultgren

LEDAMOT

Medlemsregister, Fordonsregister
Pilspetsvagen 3, 58337, Linkdping
Tel: 072-7005718

Epost: register@rrec.se

Stefan Kulander

LEDAMOT

Henriksdalsvagen 2,38692 Farjestaden
Epost: sk@sems.se

Stefan Tanzborn

SUPPLEANT

Annonser och sponsring
LJusnevégen g E, 128 48 Bagarmos-
sen, tel 0708-475909. Epost: stefan@
tanzborn.com

Magnus Almér
SUPPLEANT
Bjérnhovda 120,386 35 Farjestaden

Tel: 070-5134431
Epost: magnus@almers.se

6VRIGA FUNKTIONARER
Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4,18594 Vaxholm
Tel: 08 54137279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsdkring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Bastad
Tel:, 0708 108118

Epost: goranaberg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF
forsakring

Bjérnhuvudv 10,184 93 Akersberga

Tel: 070 89 543 76 ma-to 8-17.00
Epost: mo708954376@gmail.com

Roberth Nironen

Webmaster Hemsidan och Facebook,
MHREF forsakring

Rynningsgatan 41,802 56 Gavle

Tel: 070 3991765

Epost: roberth@nironen.se

DISTRIKTSANSVARIGA
SKANE, HALLAND

Goran Berg, Bastad, 0708-108118,
goranaberg@rrec.se

SMALAND (JONKOPING-, KRONO-
BERG- OCH KALMAR LAN/OLAND) ocH
BLEKINGE

Rune Johansson, Farjestaden, 072-
5464911

runepolis@hotmail.com
VASTERGOTLAND, GOTEBORG, BOHUSLAN
OCH DALSLAND

Bjorn Sundqvist, Torslanda, 0707-
983250, bjorn@sundqvist.se
OSTERGOTLAND, SODERMANLAND

Ake och Anita Hultgren 072-7005718,
ake.slaka@gmail.com

NARKE OCH VASTMANLAND:

Ulf och Barbro Klaeson

Tel: 070-5953090, Epost: ulf@klaeson.
com

STOCKHOLM,SODRA UPPLAND

Platsen vakant.

N UpPLAND, DALARNA, NORRLAND
Roberth Nironen, Rynningsgatan 41
802 56 Gavle, 070-3991765
roberth@nironen.se

BESTYRELSEN RREC DANISH SECTION

NYA MEDLEMMAR

Per Bodén Rimbo

Anders Almén Hollviken
Tord Sandgren Asbro

Per Rege Stockholm

Kent Borg Veddige

Eva Sten Veddige

Patrik Lie Skogstorp
Marie de Laval Stockholm

FORMAND

FRANS GOLDBACH
Buespvej 10

DK 4000 Roskilde
Telefon: +45 46 75 70 80

mailto:fg@goldbach-as.dk

NAESTFORMAND

HENRIK KIAER

Kalundborgvej 204, 4300 Holbaek
tIf. Mobil +45 23 83 21 21

SEKRETAER

OLE HvIID-NIELSEN

Vejlespparken 35.2.TH, DK 2840 Holte
Telefon: +45 20 30 67 30
Mailto:ole@hviid-nielsen.dk

KASSERER

SOREN FRUENSGAARD
Parkvej 212

7500 Holstebro
Telefon: +45 78 41 64 64
kasserer@rrec.dk

EVENT-MEDLEM

HANS CHRISTIEN BUKKEHAVE
Christiansmindevej 4,st

DK 5700 Svendborg
event@rrec.dk

"The name ROLLS-ROYCE, the ROLLS-
ROYCE Badge and the linked RR Device
are trademarks of Rolls-Royce plc and
are used by the Club under licence”

NYE MEDLEMMER

hk@hkinvest.dk
DEN NORSKE SEKSJONENS STYRE OG FUNKSJONAERER
STYRELEDER: STYREMEDLEM: VARAMEDLEM: NYE ME DLEMMER
Ace AnTONSEN, STIG ROAR JOHANSEN LARS FLATNES
Age An.tonsen, Hgyasveien 17,3216 Asveien 357 Vennergdveien 258 Dag Henning Sandem
Sandefjord 2030 Nannestad 3160 Stokke 1187 0slo
T.97577 464 T.97022998 T. 91191053

Mail: age.ant.rrec.no@gmail.com

STYREMEDLEM:
ELIN NYGAARD
PARELIUSVEIEN 37
177 OsLo

TELEFON 95210 965

Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com

VARAMEDLEM:

OLE ARNE EIKSUND
Nygards Alle 7

0871 0slo

T. 40601706

Email: O-Eiks2nline.no

Email: LF@Flaatnes.no

SEKRETAR:

JENS E. RONNEBERG

Niels Juels gate 14

0272 Oslo

T.9201268

Email: Jensroen@online.no

Pal Magnus Kruse-Madsen
1718 Gredker
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