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Snart dags att serva bilen infor vér/sommar-sésongen 2023. Ring och boka din service pa 0520-188 00. P3 bilden
servar vi en Rolls-Royce Silver Seraph fran 1999.

Vi ar sa glada att vi fatt fértroendet att renovera den har
ovanliga bilen, en Mercedes 230S "Safari” fran 1967.

Det var faktiskt den svenska agenturen for Mercedes,
Philipssons Bil AB, som pressade pa fabriken i Tyskland
att man skulle gora en kombi eftersom man hade manga
kunder som dnskade en sadan, men de ville inte.

Det slutade med att Philipsson kdpte in sig i det belgiska
karosseri-foretaget IMA som sedan modifierade sedaner
till kombibilar.

Industrigatan 4, 46137 Trollhattan, Tel. 0520-18800, anders@rohdinsclassiccar.se, www.rohdinsclassiccar.se

Vart reservdelslager ar nu helt kompletterat och valfyllt
med delar som behovs till service, bromsar m.m.
Faktum ar att vi har ett av de storsta reservdelslagren i
varlden, mer an 600 hyllmeter med delar till Rolls-Royce
och Bentley!

Allt for att vi ska ha delarna p& en armslangds avstand
for att kunna serva din bil eller skicka hem delar till dig.

Folj oss pa Facebook! "-f
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SEKTIONERNA

www.rrec.se
For medlemskap se info
pa hemsidan.

Plusgiro: 49529 27 - 4
Bankgiro: 5965 - 7528

Kira medlemmar

Jag hoppas att ni alla haft en riktigt har-
lig vinter och att ni fatt majlighet att resa,
traffats och umgatts med familj och vén-
ner. Man marker snabbt nu hur varen ar
i antagande och det ljusnar pa morgnar
och kvallar. Jag vet att nagra av er redan
tagit ut era klenoder for en forsta provkor-
ning, medan andra planerar febrilt for att
hinna fardigt till varens och sommarens
korningar.

Ordforanden har ordet

Under hésten och vintern har vi i den
svenska styrelsen och med representan-
ter fran vara nordiska klubbar jobbat med
relationen med var engelska moderklubb.
Som ni alla kanner till, har vi en samsyn
om att vi kontinentala klubbar far ut gan-
ska lite for avgiften till England. Med an-
ledning av detta beslutade vi gemensamt
bland de nordiska klubbarna tillsammans
med den schweiziska klubben att bjuda in
o6vriga kontinentala klubbar till ett méte i
Képenhamn i slutet av januari. Intresset
for detta moéte blev mycket svalt fran dvri-
ga klubbar. Detta troligen for att ny infor-
mation kom fran var engelska klubb. Man
har dar bestamt att hoja avgiften for med-
lemskapet fran £83 till £95 att gélla redan
for medlemsaret 2023. Detta motsatte vi
oss i styrelsen (och flera av de andra lan-
derna) bestamt. Var arsavgift beslutas vid
vara arsstammor enligt stadgarna och kan
darfor endast hojas vid kommande stam-
ma. Effekten av detta blev att England nu
ensidigt beslutat att de fortsattningsvis
(fran 2024) kommer att sjilva debitera
fér avgiften till moderklubben. Aven detta
strider mot vara stadgar, dar det star att
den svenska klubben samlar in avgiften
for England. Detta med flera fragor gor

att vi i de kontinentala klubbarna ber om
att fa ha ett eget mote vid kommande
AGM till varen. Detta for att reda ut hur
vi skall jobba vidare tillsammans med de
kontinentala klubbarna och med den Eng-
elska klubben. Som ni sikert forstar har vi
manga viktiga och intressanta fragor for
den svenska klubbens framtid att diskute-
ra pa kommande arsmate.

Jag hoppas darfor att ni har mojlighet att
delta vid Thorskogs slott i maj och efterfol-
jande arsmote.

Vi har en fin klubb med mycket trevliga
medlemmar och fantastiska bilar som vi
skall férvalta for framtiden.

I skrivande stund planerar styrelsen for att
samlas med var klubbs eminenta distrikts-
ansvariga for att planera for kommande
rallyn, tekniktraffar och aktiviteter. Hjalp
dem garna med goda uppslag for fler och
harliga sammankomster.

Jag onskar er alla en harlig var!

Dndreas Dallgris

ORDFORANDE RREC-SVENSKA SEKTIONEN

www.rrec.dk
Opplysninger om
medlemskab se info
pa hjemmesiden.

Kare medlemmer

Nu er det lige for keresaesonen starter
igen. Jeg haber | er klar med bilerne me-
kanisk og at de er nypudsede, sa tiden pa
vejen kan blive sa god og behagelig som
muligt. Hvem ved, maske er benzinpri-
serne faldet og krigen i Ukraine er maske
slut. Man har lov at habe. Vi traeenger i den
grad til en normaliseret verden.

| pjeblikket foregar der en debat mellem
de Skandinaviske RREC afdelinger, efter
vores moderklub har varslet en konting-
entforhgjelse fra £ 82 til £ 95. Altsa en for-
hejelse pa 15,8%. Der er bred enighed om,
at det er for dyrt, specielt set i lyset af, at
det vi har ud af vores kontingentpenge er
forsvindende lidt. De Skandinaviske klub-
ber havde sammen med den Schweiziske
afdeling aftalt, at vi ville kalde sammen til
et mgde med alle de Europziske klubber
og lave en fzlles front mod den hgje pris
for medlemskabet af den Engelske klub.
Men desvaerre var tilslutningen fra de
andre inviterede lande ikke eksisterende.
| skrivende stund vides derfor ikke hvor-

Foto: Jan Engelhardt

dan denne situation kan landes. Maske
behgver vi en Dansk kontingentforhgjelse
hvis RREC DK skal have penge til blandt
andet vedligeholdelse af hjemmeside
med videre. Vi skal nok orientere naermere
ved nzeste generalforsamling.

Den nyligt afsluttede "trivselsmaling”
havde nogle tydelige tilkendegivelser og
pnsker:

- De fleste er heldigvis meget tilfredse
med klubben generelt.

- Der er pnske om at vi arrangerer flere
kereture.

- Der er pnske om flere tekniske indslag.

- Der er gnske om at arrangementerne for-

deles ligeligt geografisk.

Vi vil selvfplgelig ggre alt for at imgde-
komme disse gnsker sa godt vi kan.
Endeligt vil bestyrelsen kraftigt opfordre
til, at melde sig under fanerne, hvis man
har gode ideer til kommende arrange-
menter.

Vi glaeder os til saesonen 2023.
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www.rrec.no
For medlemskap
(1300 :-/ar) kontakt
Jens Ronneberg pa
tel. 92011 298.
Sektionens bankkonto
er:1064.10.19319

Kjaxre medlemmer

Kjgre medlemmer, velkommen til aret
2023.

2022 gikk ut av tiden med en overraske.
Moderklubben varslet dere pa Mail om en

pkning i kontigenten til denne pa £ 13. Hel-
digvis ble denne gkningen utsatt til 2024
og den totale kontigenten for den Norske
seksjonen kunne beholdes som bestemt
pa vart arsmgte.

Men .. denne maten 3 bestemme med
kort varsel en betydelig kontigent gkning
resulterte i motevirksomhet i de Skandi-
naviske seksjonene og Sveits sluttet seg
til. Det var pa dette Teams-

mote stor enighet om at avgiften til den
Engelske moderklubben er svaert hgy, og
at det vi mottar fra denne ikke star i for-
hold til hva vi betaler. Et forspk pa & sam-
le alle de kontinentale seksjonene til et
mote lykkes ikke denne gang. Det er like-
vel et hap om en samling i forkant av AGM
i England i April. Dere vil fa hgre mer om
hva som skjer.

Nar det gjelder de nye omfattende regle-
ne for seksjoner sa fortsetter vi i den Nor-
ske sesjonen som tidligere, og forholder
oss til var seksjons vedtekter.

Nar dette skrives sa er det tre dager siden
dere mottok invitasjon pa Mail til Rally
Brummundal i tiden 17-20 August. Det er
hos meg na mottatt 21 pameldinger alle-
rede og jeg haper at vi far plass til alle som
etter hvert gnsker a veere med.

Vart program for varen og sommeren er i

ferd med a fa pa plass datoer. Dere vi alltid
fa Mail om vare aktiviteter.

Regnskapene for 2022 med revisors pateg-
ning er utsendt til alle, og vi avholder vart
arsmgte under Rally Brummundal. Her vil
arsmelding komme og samarbeidet i sty-
ret er utmerket.

Utmerket er det ogsa at dagene blir len-
gre og solen komme hgyere og hgyere pa
himmelen. Selv satt jeg i snpen og kjente
hvordan solen varmet siste helg. Da er det
kort vei til & starte tankene pa a ta ut fin-
bilen fra dvalen. Sa nar salting har opp-
hert og varregnet har vasket det bort fra
veiene, sa er tiden inne.

Er det noe dere er usikre pa om bilen eller
noe dere vil vite mer om, s3 kan deltakel-
se pa vart Tekniske Seminar hos Autoria
Askim vzere noe a tenke pa. Det anbefales.
Var Stig Roar er primus motor for dette og
invitasjon kommer til alle.

Vi vil avholde to medlemsmgter denne
varen og jeg ser frem til 3 mpte mange av
dere pa disse.
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RREC NORSKE SEKSJONEN.

EVENEMANGSKALENDER

SVENSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.SE

Manadsluncherna i Stockholm: For
aktuell info om tid och plars se hemsidan
www.rrec.se/kalender
Manadsluncherna i Goteborg: For aktuell
info och anmalan se hemsidan www.
rrec.se/kalender. For deltagande: anmal
till Bjérn Sundqvist tel 0707-983250 eller
mail bjorn@sundqvist.se

For mer bilder fran vara traffar, se hemsi-
dan www.rrec.se

DANSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.DK

Folg med pa hjemmesiden RREC.DK hvor
der ofte er nye og spaendende tiltag -
bade pa kalenderen og nyhedssiden.
Find os paFacebook - Rolls Royce and
Bentley Enthusiasts Club Denmark

Find os pa:
facebook

= NORSKA
/‘\‘ SEKTIONEN

—-— SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.NO
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Medlemsmgte februar/mars.
Teknisk Seminar i mai.

Dagstreff i Oslo.

Arsrally 17-20 august i Brummundal
Medlemsmgpte september/oktober.
Se var Facebook og hjemmeside for
oppdateringer.

Alle medlemmer far E-Post om alle
aktiviteter.



Rolls-Royce & Bentley Enthusiasts Club Sweden
Arsmote och rally 2023 pd Thorskogs Slott
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FREDAG DEN 12:E MA)
Vi halsas hjartligt valkomna till Thorskogs Slott, se www.thor-
skogsslott.se
15:00 Incheckning pa respektive gastrum. Te & scones med tillbe-
hor star uppdukat i slottets salonger. Under eftermiddagen finns
slottets sexhals pitch- och puttingbana, boule, kubb och krocket
till gasternas forfogande i slottsparken. Har finns ocksa fina vand-
ringsleder i trolsk natur.
19:00 Valkomstdrink samt dignande grillbuffé avnjutes i Stallet.

LORDAG DEN 13:E MA)
08.30 Slottsfrukostbuffén star framdukad i ndgon av slottets sa-
longer.
10.00 Vi lamnar Thorskog 6ver dagen for rally ut mot kusten. Rallyt
gar pa idylliska smavagar ut mot Tjornbroarna och Sundsby Sateri
dar vifran 11:00 staller upp bilarna i parken for ett stopp med kaffe,
bulle & kaka. Titta gérna in i smabutikerna och det lilla muséet
som visar Margareta Huitfeldts historia. Se vidare Sundsby sateri -
Tjorns kommun (tjorn.se)
12:00 Farden gar vidare 6ver Orust via ytterligare tre broar till Kar-
rastrand i Uddevalla.
13:00 Parkerar vi pa Karrastrands parkering framfor Nr 119. Lunch
serveras pa Karranas som drivs av den kanda TV-kocken Fredric An-
dersson som gjort 14 sasonger i SVT1:s Go’Kvall med sammanlagt
over 100 program. Fredric presenterar sig, restaurangen och maten
som serveras i buffé. Vardinnan Annie-Lott Enoch presenterar Ben-
ders som ager omradet och verksamheten dar. Se vidare https://
karranas.se/
14:30 Antrader vi aterfarden och tar oss till Uddevalla centrum.
Aterfarden gdr p& gamla landsvigen via Ljungskile, Vi kér in p3
gamla Rix 2:an Sveriges kanske aldsta och sista stenlagda riksvag.
Vi stannar pa rad for paus och fotografering innan vi fortsatter till

4

-
&
-
-
By
~
-
Fy
™
-

ve  baguaytytrim
————

Backamo och Lilla Edet tillbaka till Thorskogs Slott for lite egen tid
for att forbereda kvallen.
18:30 serveras ett glas mousserande vin i den stimningsfulla
Jagarsalen till vilket vi far héra om slottets intressanta historik.
19.00 Aftonens fyraratters Slottsmiddag serveras vid vackert du-
kade bord under kristallkronornas sken. Koksmastaren presenterar
personligen kvallens meny.
Vi bjuds pa musikalisk underhallning av Mikael Myllie.
Efter middagen flyttar vi ut i Salongerna for att inta kaffe avec.
Kvallen avslutas med fordel i den tegelstenskladda Thorsalen dar
slottets nybyggda bar-lounge samt dart, biljard och bar finns att
tillga.

SONDAG DEN 14:E MA)
08.30 Slottsfrukostbuffén star framdukad i Orangeriet.
10.00 Utcheckning fran rummen i samband med frukost.
10.00 RREC Arsméte i Stallet.
11:30 Avresa fran Thorskogs Slott.
ETT FATAL RUM KVAR | SLOTTSPARKEN +4 EXTRA | VILLAN BREDVID.
PAKETPRIS for Thorskogs Slott enligt ovan i enkel- eller dubbelrum
per person 3 995 kR. | priset ingar: Te & scones, valkomstdrink samt
grillbuffé pa fredagen.
Valkomstdrink samt fyraratters middag pa I6rdagen.
Logi med frukost fredag till sondag. Betalas vid utcheckning.

ANMALAN GORs PR UTSANT FORMULAR. Har du inte fatt det, kontak-
ta register@rrec.se. ANMALNINGSAVGIFT 1000kR som innehaller
fika och lunch pa rallydagen, underhallning pa kvllen och annat
smatt utanfor slottet betalas till RREC Bankgiro: 5965-7528. Ange
MEDLEMSNUMMER ocH AM23 i meddelanderutan. Eventuellt dver-
skott forstarker klubbkassan.

SAMTLIGA PRISER AR INKLUSIVE MOMS.

DRYCK TILLKOMMER.
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THORSKOGS SLOTT

-30 minuter norr om Gdteborg-

Thorskogs Slott dir beldiget i en underbar engelsk park. Med tinnar och torn,
vackra personligt inredda rum och salonger, virdskap i virldsklass, utsékt
mat, trolska omgivningar och guldkant pa tillvaron vdntar
en upplevelse utéver det vanliga.

Konferens - Vardagslyx - Weekends - Afternoon tea - Vandring - Golf - Bréllop
Privatpaket fran 1845 kr per person. Mer om detta och mycket mer pa var hemsida.
Varmt vélkomna till en annan vdrld och ett virdskap i vdrldsklass!

wwuw.thorskogsslott.se 0520-66 1000 info@thorskogsslott.se




ROHDINS GARAGETRAFF 2022

Jan Segerfeldt

nders och Carina Rohdins arliga garagetraff har blivit
uppmarksammad i denna tidning atskilliga ganger, sa
ni som laser detta bor vara tamligen val bekanta med
vad det innebar att ta del av begivenheterna under en
septemberhelg i Trollhattan. Den har gangen kunde eventet dga
rum utan covid-restriktioner, vilket maste ha varit en oerhord
lattnad for arrango6rerna, som hade slagit pa stort med ett digert
program for de gdster som hade valt att stanna hela helgen. Som
vanligt var det manga som hade kommit langvaga ifran, nagra
fran andra sidan av Sverige och nagra fran vara grannlander, sa
det maste vara nagot alldeles sarskilt som lockade. De som hade
anlant redan pa fredagen kunde fa sina bilar kostnadsfritt besik-
tigade av Rohdins verkstad och de som ville erbjuda sina bilar till
forséljning kunde 1amna dem hér for att fa hjalp med att hitta
ratt képare.
De gaster som - liksom undertecknad - i stéllet valde att infinna
sig forst pa lordagen fick ocksa sitt lystmate, i vart fall nar det gal-
ler géstfrihet, socialt utbyte och intressanta bilar. Enligt den langa
deltagarlistan som Rohdins hade férberett infor I6rdagen borde
man kunna rakna med i vart fall 110 gastbilar, salubilar och bilar
i verkstaden. Hartill ska laggas alla spontana besckare med sina
bilar, sa det var en enastaende samling av Rolls-Royce, Bentley och
manga andra bilmarken att beskada en dag som denna.

Forutom att man som besdkare blev bjuden pa fika, podngpro-
menad och underhallning, sa kunde man képa lunch fran Alberts
Kok & Hotell.

Alla bilar som var till salu stod fint uppradade pa gatans motsatta

sida. Det var bara att ga runt och kolla in dem for att férsoka be-
stdmma sig vilken man var mest sugen pa att ta en runda med pa
vagarna i trakten.

David Carbe med vanner stod fér showen och musiken denna
gang och samlade en stor publik med gott musikdra. Men varfor
hade vissa klatt upp sig som om de skulle ga pa galafest? Manga
brukar i och for sig alltid vara elegant kladda oavsett, men sedan
det forra aret blev en tavling om vem som kunde kla sig finast
och mest tidsmassigt i forhallande till arsmodellen pa sin bil, sa
det var flera som hade tagit "vintage”-klddtavlandet pa allvar den
har gdngen.

Rohdins brukar arrangera en tavling om vilken bil som ar finast
enligt deras uppfattning men ocksa enligt publikens. Sa har
utfoll Concours d Elégancen i ar:

R6d rosett (Best in Show): Rolls-Royce Silver Cloud Il HJ Mulliner
adaptation drophead coupe 1962; Regina och Hans Lindqvist

Gul rosett (People’s Choice): Rolls-Royce Phantom Drophead
Coupe 2008; Trine och Trygve Melkeberg

Lila rosett (Ladies” Choice): Rolls-Royce (Bentley S) Limousine;
Lars Amarald

Gron rosett (VD:s pris "for en mycket god kamratskap under 40
ar och att han rest dnda fran Panama for att delta pa garagetraf-
fen”); Benny Billock

RREC Norska sektionens formann Age Antonsen matchade de tre elegant prickiga damerna med sin sjmanskostym. Bakom dem skym-
tar en av pristagarna i concoursen, en Rolls-Royce Phantom Drophead Coupe.
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Inne i Rohdins verkstad stod tva liknande och hégintressanta
”barn find”-exemplar av Rolls-Royce Silver Cloud Adaptation
drophead coupéer. Mot bakgrund av att bara 12 Silver Cloud, 107
Silver Cloud Il (H J Mulliner design no 7504) och 37 Silver Cloud
[ (Mulliner, Park Ward design no 2007) byggdes, ar det exceptio-
nellt att se tva stycken parkerade har samtidigt. Den omstandig-
heten att dessutom en ytterligare Silver Cloud Il drophead coupe,
som en gang har tillhért film- och tv-stjarnan Lucille Ball i USA,
ocksa fanns pa plats under garagedagen gor inte saken mindre
sensationell.

Den tidiga Silver Cloud Il drophead coupén fran 1960 (ch nr
LSTB278) ar en av 74 vansterstyrda och saldes ny i Genéve 1960.
Sedan 1983 har den statt tillsammans med Silver Cloud Ill:an oan-
vand i ett garage i Monaco efter det att agaren avlidit. Den andra
Silver Cloud Il drophead coupén fran 1963 (ch nr LSEVQ3) ar en
av 25 vansterstyrda och saldes fran borjan i USA men hamnade
senare i Hamburg. En del av bakgrundshistorierna for de bada bi-
larna ar annu holjt i dunkel och Rohdins efterlyser tacksamt all
ytterligare info som kan tillféras om dem.

Det finns alltid saker att fixa med salubilarna infor garagetraffen.
Rohdins briljanta tekniska maestro Andreas Lund &r en garanti for
att allt funkar nar det dr dags for gasterna att provkoéra.




Om det hade funnits ett specialpris for langsta bil sa hade Lars Amarald fran Resaro knipit det med rage. Men nu utsags hans Rolls-Roy-
ce Silver Cloud (som egentligen ar en Bentley S series som han sjalv forlangt nastan i det oandliga - 170 cm - till hela sju meter, sa den
lampar sig val for brollopskérningar), till vinnare av priset Ladies Choice i stéllet.

»

A,

Minsann inte enbart Rolls-Royce! Alla marken ar valkomna inklusive Aston Martin DB2 drophead och DB4 coupe har i forgrunden liksom
Volvo, Jaguar, Mercedes-Benz och andra bilmarken.




Garagetriff sept 2022

Ake och Anita Hultgren deltog under hela arrangemanget fran fredag till sondag. Har kommer deras berittelse.

FREDAG 2 SEP

Vi samlades hos Rohdins Classic Cars pa fredagseftermiddagen
under glada tillrop och aterseenden. Manga hade inte traffats pa
ett par ar pga coronan. Framat kvallen blev det mingel pa Alberts
och Anders & Carina halsade oss valkomna, innan vi serverades
en forrattsbuffé och som huvudratt radjurs-Wallenbergare med
rarorda lingon. Det hela avslutades med Créme briilée/ pannacot-
ta. Matta och glada drog vi oss tillbaka till rummen innan freda-
gen blev till [6rdag.

L6RDAG 3 SEP (DAG) se Jan Segerfeldts rapport i denna Bulletin sid 6

LORDAG 3 SEP (KVALL)

Tillbaka pa Alberts borjade forberedelserna infor kvéllens ga-
lamiddag. Av med dagens kldder, in i duschen, pa med parfym och
deodorant och pa med finkldderna - klart for mingel och god mat.
Under middagen blev vi underhallna av de underbara garagemu-
sikerna. Middagen bestod av en femratters superb komposition,
som vanligt nar vi ar pa Alberts, och avslutades pa Anders speciel-
la begdran med Macadamia-nétsglass med Jordgubbscoufi samt
semitorkade jordgubbar (som tar tre dagar att tillreda) och som
enligt Anders ar en efterratt som passar i Rolls-Royce-kretsar. Efter

nagra timmar med efterféljande nattmingel dtervande vi till vara
rum.

SONDAG 4 SEP

Efter en stadig frukost och utcheckning samlades vi utanfor pa
parkeringen for att kl 10:00 starta var fard i en lang lang konvoj
med vara stora och langa bilar pa sma och vackra végar ner till
Kungalv och Bohus fastning.

Framme vid fastningen hade var eminenta ciceron for dagen Jan
Erik Axelsson ordnat med parkering och guidning pa fastningen.
Vi fick en trevlig och larorik rundtur och historia om fastningen
och dess betydelse genom arhundradena. Efter att blivit matade
med fastningens svenska, norska och danska historia, kande vi oss
allt lite hungriga igen, sa herrskapet Axelsson bjod in oss alla att
besoka hertigdomet Locks Rike pa lunch. Sa kolonen bérjade att
rora pa sig igen mot en vélbehovlig lunch.

Efter sedvanlig granskontroll blev vi alla inslappta i hertigdomet
Locks Rike. Val inne sa blev vi inte besvikna, utan vi bjoéds pa bade
en mycket god lunch och pa hiaftig husupplevelse. Har fick vi se en
drom som blivit till verklighet och inte bara stannat vid en drom.
Vi vill tacka Ann-Marie & Jan Erik Axelsson for att ni 6ppnade ert
dromhus for oss och den goda maten och fina vadret ni hade fixat.




Bentley Motors har levererat hela 15.174 Bentley-bilar under 2022, ett rekord dar férsiljningen passerat 15.000 bilar for forsta gangen i
foretagets historia. Sammantaget betyder det att leveranserna av Bentley bilar har 6kat med 4 procent mot 2021 (14.659 bilar).

Den modell som har varit mest framgangsrik ar Bentayga med 42 procent av totalt tillverkade Bentley-bilar och &r déarmed varldens
bast siljande lyx-SUV, medan Continental och GT Convertible utgjorde 30 procent och Flying Spur 28 procent. Hybrid-versionen av
Flying Spur som introducerades férra aret har 6kat markant, sarskilt i Storbritannien, dér den tog 2/3 av Flying Spur-férsiljiningen. Man
noterar ocksa att leveranserna fran Bentleys Mulliner-avdelning, som de sjdlva kallar varldens éldsta karossbyggare med dyra extraut-
rustningsnivaer och personifierade specialbilar, har femfalldigats under de senaste fem aren.

Den storsta marknaden ar alltjamt USA med 28 procent, Kina kommer tvda med 24 procent, Europa med 19 procent, Asien 13 pro-

cent, Storbritannien 10 procent och 6évriga 6 procent.

Foretaget vill ocksa lyfta fram att det varit ett tufft ar for bilindustrin med manga utmaningar som medfort svarighet att [orutse vart
marknaden varit pa vag, men &dnda har [6rsaljningen okat stadigt och varit stark for samtliga modeller, med sarskild betoning pa hy-
brid-versionerna. Egentligen har Bentley inte introducerat ndgon helt ny modell under 2022, vilket understryker att foretaget trots detta
gar stralande med en stadig efterfragan pa Bentley-bilar. Bentley Motors lovar fortsitta pd den inslagna vagen med siktet installt pa
att genom omfattande investeringar i modern elektrisk teknologi kunna erbjuda helt karbon-neutrala fordon 2030. Bentley-fabriken i
Crewe sysselsétter idag ca 4.000 anstillda.
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Rolls-Royce Motor Cars har gjort det igen! Foretaget har slagit nytt [Srsiljningsrekord for sina produktionsbilar under 2022, 6.021
stycken. S& ménga Rolls-Royce-bilar har aldrig salts under nagot enskilt &r tidigare. Forsaljningen ckade med 8 procent under 2022,
till 6.021 salda bilar jamfort med 5.586 for dret innan. Det 4r ocksé forsta gdngen nagonsin under de 118 ar f6retaget har existerat som
man salt mer &n 6.000 bilar pa ett ar.

Detta ér verkligen en imponerande prestation, sirskilt med tanke pa att bilindustrin i allménhet har haft en hel del svara utmaningar
under de senaste dren med corona, energikris, komponentbrist, krig i var omvérld, skenande inflation, stigande réntor, negativ borsut-
veckling och hot om en begynnande lagkonjunktur som kan komma att drabba stora delar av varldsekonomin negativt.

Det ar i USA som de flesta Rolls-Royce-koparna finns, men Kina kvalar in som god tvda. Rolls-Royce Cullinan har varit den modell
som har dragit in mest pengar till foretaget under 2022, sarskilt pa grund av att mycket extra Bespoke-tillbehor har brukat laggas till
vid képen. I Asien har daremot Rolls-Royce Ghost varit bastséljaren. Stor efterfragan har noterats [6r den litet mer busiga Black Bad-
ge-linjen 6verlag, Fabriken i Goodwood, "the Home of Rolls-Royce”, som nu har varit igdng sedan 1 januari 2003 och alltsd kan fira sitt
20-arsjubilem, har kompletterats med 150 nyanstéllda, s nu dr man 2.500 personer som bygger bilarna i England.

Forhandsbokningarna av den nya kommande helelektriska super-coupén Spectre har nétt ovantat hoga nivaer. De [orsta bilarna kom-
mer dock inte kunna levereras forrdn i slutet av aret, sa det blir en lang véntan. For er som redan koar eller avser att gora det och har
svart att ge er till tals ett helt ar for att fa ratta senaste drombilen, vill jag [6resla ett annat intressant alternativ under tiden: Kop en ny
BMW i7 fyrdorrars sedan, den ar ocksa helelektrisk med teknik som 1 vart fall delvis bor vara gemensam med nya Spectre och majligen
delar iT:an dven ménga andra trevliga egenskaper med Spectre. Jag provkorde BMWs lyxiga elbil helt nyligen i samband med eCar
Expo i Goteborg och upplevde att den var extremt tyst och véldigt behaglig att kora, Om man viljer BMW:n och eventuellt avstar fran
Spectre, far man med i7:ans listpris pa drygt 1.5 milj kr, betydligt mer &n véxelpengar éver till annat, exempelvis fér att betala hushallets

(bara tillflligt?) skyhoga elrikningar.
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JAN-OLES WRAITH e

Jan Segerfeldt

Rolls-Royce Motor Cars (RRMC) maste gilla modellnamnet Wraith (ande, spoke, vélnad) extra mycket och tycka

det passar pa en Rolls-Royce, [6r inte nog med att man valde det redan [6re §
39, for sedan stopte man om det for prestigemodellen efter kriget - Silver

et for "den lilla” modellen 1
ith., Och s& 2013 viickte man liv i

Wraith igen - men nu [6r coupé-versionen av den nya Rolls-Royce Ghost. Hér kan man kan verkligen tala om att

det gamla spoket gar igen dubbelt upp.

[6tsligt i somras stod jag har rakt framfor Jan-Ole Ro-

sengrens stiliga Rolls-Royce Wraith och i handen hade

jag hans bilnycklar. Men vad nu d3, hade jag stulit dem

fran honom eller? Nej, riktigt sa illa var det inte, for
Jan-Ole sjalv hade faktiskt, utan att jag ens hade fragat honom,
bara sa dar helt utan férvarning foreslagit att jag skulle ta en li-
ten svang med hans fina bil. Detta hande sig nar vi mottes i sam-
band med Rohdins garagetraff i Trollhattan. Jan-Ole tyckte nog
att jag borde testa hans bil for att fa en uppfattning om vad det
egentligen innebar att kéra en modern Rolls-Royce. Detta skulle
bli en 6vervaldigande upplevelse for mig och samtidigt en rolig
utmaning med tanke pa alla méjliga andra spannande men i all-
manhet lite dldre Rolls-Royce- och Bentley-bilar som brukar dyka
upp hos Rohdins och varav nagra brukar vara till salu. Ett sddant
erbjudande kan man definitivt inte motsta for allt smér i Smaland
-och varfor skulle man det forresten? Det var bara att ta tjuren vid
hornen, det vill saga ta en Wraith vid ratten!
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Anda sedan Jan-Ole képte sin Rolls-Royce Wraith, som ersittare
for den fyrdorrade Ghost han hade &gt tidigare, sa har jag varit
starkt imponerad av hans bil genom dess skona blandning av so-
ber elegans och sportig design som tvadorrad fastback, alltsa med
en oavbrutet sluttande akter fran taket och ner till baklyktorna,
och dess nagot uppseendevackande starka djupbla metallic-lack,
som jag tycker ar sa ofantligt grann. Fargen i sig lyfter hela bilen
pa ett alldeles speciellt lyckat satt. Den ger mig en kénsla av vill
ha, vill ha!

Men ar det egentligen sa smart, nu i dessa tider, nar de kinesis-
ka elbilarna snart har tagit dver helt i modern trafik, att satsa pa
en ofantligt dyr, stor, tung, motorstark, torstig bensindriven bil?
Den fragan ar |tt att besvara efter att ha provat Jan-Oles Wraith.
Forklaringen ligger forstas - for det ar ju en Rolls-Royce - i dess
kompromissldsa forfining. Kanslan av att ha full kontroll 6ver den
har behagliga varelsen ar oersattlig. Den har en direkt paverkan




pa ens ego - man blir stolt som en tupp bakom ratten, oavsett att
man faktiskt inte ar bilens dgare. Man blir nagot av en posér. Den
sprider ett valbefinnande som man inte kunde tro att en bil kan
gora, den ar ju trots allt bara en maskin. Men vilket maskin!

Har kommer nagra harddata om Wraith, innan vi borjar det
ohdammat subjektiva kortestet:

Nar Rolls-Royce Motor Cars (RRMC) presenterade sin nya modell
Wraith 2013, sa var det varl-dens starkaste Rolls-Royce, for den
har en 6.6 liters Vi2-motor pa hela 632 hastkrafter och axar fran
0-100 km/t pa bara 4.6 sekunder, en hisnande snabbhet som
ingen tidigare Rolls-Royce har varit i narheten av. Men inte nog
med det, dess vridmoment ligger pa 600 Newtonmeter redan
vid 1.500 varv/min. Med sadana egenskaper hos en Rolls-Royce &r
knappast nagot som Henry Royce kunde trott vara mojligt. Hans
fokus var alltid pa att géra en bil med en perfektionists dynamis-
ka mekanik, som smygande tyst, oklanderligt och utan synbar
anstrangning skulle utféra det som behdvdes av den, men aldrig
uppfora sig som en bangstyrigt nervos sportbil. Han kunde aldrig
tillata att tystheten kompromissades bort i utbyte mot snabbhet.
Hade RRMC nu tvingats offra tystheten for att bygga denna su-
persportiga Wraith? Det &r en av fragorna jag hade gnagande i
bakhuvudet, nér jag nu bérjade ndrma mig Jan-Oles bil och hopp-
ades hitta konkreta svar pa.

For att man ska kunna forstd motiven bakom RRMC:s beslut att

ens dvervaga en satsning pa en lyxig sportcoupé som Wraith, och
skonja konsumentbehovet av en sadan produkt pa bilmarknaden,
maste man forst borja med att studera hur produktformatet for-
haller sig konceptuellt till dvriga modeller i sortimentet. Man kan
harvid konstatera att Wraith ar 343 mm kortare an en Phantom
Coupe (5269 mm mot 5612 mm) men bara 40 mm smalare (1947
mm mot 1987 mm), vilket bor géra den relativt kompakta fast-
back-coupén lattare att mandvrera pa vanliga vagar. En annan
aspekt att begrunda ar att Wraith med sina 632 DIN-hastar har
att dra pa 2.360 kilos tjans-tevikt, medan Phantom Coupe, med
"bara” 465 DIN-hastar, far jobba betydligt hardare for att fa fart
pa alla sina 2.580 kilo. Jamforelseslutsats: Wraith har 167 DIN-has-
tar mer for att hantera 220 férre kilon. D3 inser man att Wraith
faktiskt ar ett krutpaket och klart sportigare med o-100 pa 4.6
sek, att jamféra med Phantom Coupe:ns 5.8 sek (fabriksuppgif-
ter). Andé har det aldrig varit RRMC:s ambition att tillverka racer-
bilar, med all den rahet och brist pa bekvamlighet som brukar ka-
rakterisera sadana.RRMC:s forte &r och har alltid varit att tillverka
perfekta prestigelimousiner.

Vid introduktionen var RRMC ivriga att framhalla inte bara mo-
torstyrkan hos Wraith utan framfor allt bilens goda allmanna
dynamiska egenskaper. For detta hade konstruktorerna jobbat
malmedvetet pa att skapa en lyxig forfinad hantverksprodukt,
vars karaktar kombinerar kraft, stil och dramatik, en typisk gentle-
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manna-GT (Grand Turismo). V12-motorns obandiga kraft formed-
las till underlaget via en attastegad automatlada, dar man tar sig
genom de respektive stegen sa omarkligt som mojligt. Allt man
ska kdnna ar en somlos kontinuerlig fartokning som éverglanser
den som jetplan uppnar vid start fran landningsbanan. Det ska
kdnnas som att svava pa luft. Bilens hjulupphdngningar ar sa val
avstimda att man inte upplever nagra ojamnheter i den mark
man har under fotterna. Bilens ldtta servoassisterade styrning
ska vara foljsam och fjadringen mjuk men ska d@nda inte generera
nagon stérande krangning i kurvor.

Ytterligare en egenskap som ar ny i Wraith och som lyfter den
till en dnnu inte upplevd niva av kraftleverans utan markbar an-
strangning, ar att den har ett "Satellite Aided Transmission”-
system, en avancerad teknologi som innebar att systemet med
GPS-data kan se framat mer an foraren kan och darmed forutser
bilens nasta steg i farden pa vagen man just befinner sig pa och
programmerar in den mest lampliga vaxeln och gaspadraget for
att pa basta satt anpassas till den vagmiljé man just ska anlanda
till narmast. Det betyder att den i forvag registrerar att man nar-
mar sig en kurva, en vagkorsning eller en rondell och styr in kér-
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dynamiken till att pa basta satt méta den momentant befintliga
situationen. Finessen ar att man som férare knappast ska marka
det eller ens behova tanka pa det, for bilen skoter detta diskret
och alldeles sjalv, om man vill. RRMC har ett eget namn (som &r
omdijligt att dversatta pa ett adekvat satt) pa den har markliga
och omarkliga egenskapen, waftability. RRMC har alltsa efter-
stravat nagot helt annat an ra Ferrari-kénsla, och i stallet astad-
kommit basta moéjliga waftability.

Ar allt detta bara skénmalning frdn min sida? Later min beskriv-
ning for bra for att vara sann? Upp till bevis!

Med stor respekt for Jan-Oles dyrgrip (han hade val helférsakrat?)
tog jag emot den erbjudna kombinerade bilnyckeln och fjarrkon-
trollen, riktade den mot bilen och tryckte pa 6ppna-symbolen.
Darefter var det bara att ta tag i dérrhandtaget och éppna dor-
ren. Men halla, den svanger ju ut at fel halll Man minns bilar fran
fore kriget som hade sa kallade sjalvmordsdorrar, dvs upphiangda
i dorrens B-stolpe, sa man 6ppnade framre delen framat utat, en
I6sning med sadana sakerhets-brister att de flesta biltillverkare
6vergav dem redan pa 1950-talet. Men RRMC har alltsa nyinfort



denna urmodighet som de kallar "coach doors”. Rolls-Royce gor
aldrig ndgot utan att forst ha forsakrat sig om att det har en per-
fekt funktion. Allts3, kassaskapsdorren pa Wraith ger en stor och
bekvam instegsoppning, sa att man oavsett egen storre eller min-
dre smidighet 13tt kan kliva in och satta sig vid ratten. Med den
elektriska lasfunktionen ar det ingen risk att dorren ska 6ppna sig
under fard. For férarens bekvamlighet kan man dessutom stanga
doérren med en liten knapp som man lat nar inifran, sa man slip-
per stracka sig ut efter det inre dérrhandtaget. Smart, sakert och
elegant!

N&r man val ar pa plats inne i bilen, inser man hur sinnrikt inred-
ningen ar utformad. Det rader ingen tvekan om att bilen ar fullt
rymlig for fyra dkande, som far var sin egen bekvam skinnfatolj
att sjunka ner i. Takhojden ar helt okej, aven om det inte ar na-
gon limousine utan mer av en sportbil. Uppe i innetaket lyser alla
de sma 1.340 fiberlamporna i Starlight Headliner och skapar en
mysig atmosfar. Dekorationerna pa instrumentbradan och dorr-
sidorna bestar av Canadel panelling, ett randigt traslag som har
tagit sitt namn efter Henry Royces tillflyktsort pa Franska rivieran,
dar mycket av konstruktionsarbetena gjordes infér nya modeller

pa 1920-/1930-talen - ingen traditionell valndtsrot i den har bilen,
det skull inte gora sig i detta modernistiska landskap.

Jag sjonk ner ovantat mycket i framsatet, for Jan-Ole hade stillt in
stolen i ett bakatlutat lage. Nar jag blickade framéat upplevde jag
bilens framparti som betydligt vidare och hogre an vad jag skulle
klara av att hantera under kérning. Bilens pondus féranledde mig
till stor vérdnad, men just nu kdndes den mig alltfér 6vermaktig.
Kanske borde jag helst avsta fran provkérningen? Men efter att
ha kort fram stolen en bit och ratat upp ryggstodet, blev jag snart
betydligt lugnare. Visserligen var bilens motorhuv fortfarande
hog och bred som en ladugardsdorr men mitt siktfalt i midjehojd
var betydligt battre. Nu kunde jag atminstone ana var jag hade
bilens framre konturer.

Nu géllde det att hitta startknappen. Pa kint BMW-manér ar den
rund och placerad pa instrumentbréadan till hoger om ratten och
med en tydlig START-STOP-inskription. Ingen nyckel behover stick-
as in och vridas om, det racker med ett latt tryck med pekfingret
pa startknappen och sa &r vi igang. Eller ar vi? Det hors inget. Jo
kanske ett svagt sus i bakgrunden. Jag kdnde pa gaspedalen. Da
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okade suset takten men det var fortfarande dampat. Sa nu i med
vaxeln, en |&tt rorelse pa rattspaken och bilen rorde sig lite forsik-
tigt framat under tystnad. Silkeslent gled den ut pa vagen och sa
ivag pa var lilla rundtur.

Engelsmannen har ett ord, agility (1attrorlighet), som ar en adek-
vat beskrivning av det satt pa vilket bilen far framat smidigt och
tyst. Agility ger en bra bild av en Rolls-Royce i rorelse. P4 nagra
sekunder hade bilens omfang krympt och det kdndes inte alls
lika utmanande for en ovan forare att styra bilen pa ratt spar. Vi
lamnade Industrigatan i Trollhdttan och kérde ut i rondellen och
svangde mot en stor fin vdg med lantlig milj6. Bilen bara gled
mjukt over asfalten, inget drama, ingen hets.

Rolls-Royce Wraith har en sarskild utrustningsdetalj som man
inte ser pa nagra andra bilar. Det dr en rund matare pa instru-
mentbradan med texten “Power Reserve %”. Har visas hur mycket
kraft bilen inte tar i ansprak och anger momentant hur mycket
outnyttjad kraft som aterstar medan man kér. Gasar man mjukt
och forsiktigt har man ndstan 100 procent av tillganglig kraft i
reserv och om man drar pa sd minskar reservkraften lite, men
bara lite. Det ar nastan svart att kora sa att man tappar mer an
20 procent av tillganglig reservkraft, om man inte ar fodd med
bly-hégerfot. Kanske kan en Power Reserve-matare ha dubbla
fordelar har, dels att forma foraren att sla av pa hetsen i trafiken
och darmed verka sakerhetsbeframjande, men dels ocksa att 6ka
férarens bransleférbrukningsmedvetenhet. Man kan inte undga
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att imponeras av att Jan-Ole, nar han deltog i RREC:s arsméte och
rally p3 Aland i somras, kunde kéra tur och retur mellan vést-kus-
ten och ostkusten och lite till, totalt 160 mil, och enligt mataren
landade snittférbrukningen pa 1.26 liter per mil - inte daligt for
ett stort tungt kraftpaket som Wraith.

Efter en hogersvang vid nésta vagkorsning kom jag in pa en sma-
lare asfalterad vag med kurvor och smala vagkanter. Hur skulle
det nu ga att motas med bilar som kom i motsatt fardriktning?
Jo, ganska bra tyckte jag men om det berodde pa att "var” Wraith
klarade bredden med rage eller om det berodde pa att de métan-
de kdnde vederborlig respekt och holl sig bra at sidan, later jag
vara osagt.

Efter en stund stannade jag till mitt pa en mindre grusvag och
klev ur bilen bara for att géra en avstamning av de samlade preli-
minara korintrycken. Det visade sig att jag hade stannat precis ut-
anfér Gardhems kyrkoruin, ett historiskt minnesmarke med anor
fran 1100-talet placerat mitt i Gardhems by. Kyrkan plundrades pa
alla sina inventarier under Gyldenléwefejden 1676. Den ursprung-
liga lilla kyrkan byggdes sedan till och om pa 1720-talet. Sedan
manga hundra ar tillbaka har den adliga dtten Natt och Dag sin
gravkammare har, liksom manga Gardhemsbor. Pa 1870-talet
6vergav man sa den gamla forfallna kyrkan och uppforde en ny
en kilometer bort. Da lat man bonderna i byn anvanda resterna av
den gamla som byggnadsmaterial till sina gardar. Nu star ruinen
hér och paminner oss om svunna tider. Kontrasten mellan enkelt






lantligt 1100-tal och en modern superlyxig Rolls-Royce Wraith
fran 2000-talet kan inte vara storre!

Men sa stordes jag i mina tankar av att en stor dumper plétsligt
kom korande pa grusvagen och skulle tranga sig forbi, sa jag fick
bratt att styra bilen litet ndrmare vagkanten. Nar han val hade
passerat, behdvde jag vanda bilen pa den smala vagen och hitta
tillbaka till den stérre asfaltva-gen. | tanken hade jag féranat en
viss oro infor att behova backa med den dyrbara bilen, men trots
viss initial stress gick det 1att tack vare den hjalpsamma backka-
merans display.

Rter p4 fin landsvig rullade bilen framét behagligt och mjukt.
Visst kan man tycka att servostyr-ningen blir nagot okanslig pa
grund av sin starka servoverkan men det stérde mig inte namn-
vart. Inte heller tyckte jag att Jan-Ole genom att forse sin Wraith
med extra breda lagprofilhjul hade fortagit RRMC:s ambitioner
att gora bilen behaglig pa vagen.Vid det har laget hade jag accep-
terat att det ar precis sa har det ska kannas att kéra en modern,
tekniskt avancerad Rolls-Royce och sa som en typisk (?) Rolls-Roy-
ce-agare forvantar sig att bilen ska uppfora sig, snallt och lydigt.
De av mig inledningsvis anvdanda omdémena om bilen, ma lata
som rena reklamfloskler fran RRMC, men de ar helt korrekta. Wrai-
th ar en kompetent och fantastisk superlyxsportbil for bekvama
utfarder pa alla sorters vagar. Hur den lyckas astadkomma detta
ar bortom mitt forstand men jag bryr mig inte, jag bara kdr och
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njuter.

Sa hur mycket av det tekniska kan tillskrivas ingenjorerna pa
BMW i Tyskland? En berattigad fraga tycker jag, och den kom Gver
mig nar jag nyligen provkérde BMW:s nya 100 procent el-drivna
stora sedan, kallad i7, arsmodell 2023. Bilarna bor rimligen ha
mycket super-high-tech gemensamt (vilket inkluderar den kom-
mande Rolls-Royce Spectre) och det ar verkligen inte till nackdel
for nagon av dem. Jag tycker mig uppleva samma dynamiska vag-
rorelser, dar styrning och fjadring arbetar likartat, och inte minst
ger bada bilarna en nastan identisk storbilskdnsla med att flyta
fram mjukt, behagligt och elegant. i7:ans starka acceleration kan
nog vara jambordig med Wraith:s, medan ljudnivan & om mgj-
ligt annu lagre. Hoppsan! Det ar val som att svara i kyrkan for
Rolls-Royce har vil ett 117-arigt monopol pa den absoluta tystna-
den!

Den aterstaende farden runt Trollhattan gick smidigt och fint
och snart var jag tillbaka till utgdngs-punkten, Industrigatan och
Rohdins garagetraff. Motvilligt parkerade jag bilen och [amnade
tillbaka nyckeldosan till Jan-Ole. Nog for att jag inledningsvis
hade vissa betankligheter infor att Iana nagon annans vardefulla
ogonsten - tank om jag skulle géra nagot fel - men den 6verdriv-
na voérdnaden och respekten kom ovantat snabbt pa skam. Nu &r
jag verkligt glad att ha haft privilegiet att utféra denna trevliga
bilprovning. Stort tack till Jan-Ole!



VAD INNEHALLER
EN SKUGGA?

Jan Segerfeldt

THESLBSIANCEOFASHRD OV

Hur besvarade reklamavdelningen hos Rolls-Royce Motors den-

na suddiga fraga? Har redovisar vi svaret med deras egna ord i

forsaljningsbroschyren "The substance of a shadow” fran mitten
av 1970-talet sd& som de har tolkats av Jan Segerfeldt.

Forts. nista sida
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. )agens framgangar och bakslag altas fram och tillbaka av
nagra golfspelare, slag for slag, hal for hal. Sedan 6vergar snacket
till mer allmédnna samtalsamnen. Men sa har i 1900-talets andra
halft glider diskussionen forstas latt in pa det oundvikliga amnet
bilar i allmanhet - och ganska snart - ett enda bilmarke i synner-
het. ”Men du kan inte képa den om du inte stGr med i adelskalen-
dern.” ”De hiir bilarna strejkar aldrig, forstas. Skulle det indé
intriffa, s kommer en diskret tickt birgningsbil och transporte-
rar den till verkstad.” "Maskoten pé kylargrillen ir gjord i mas-
sivt silver. Den har en stimpel som bekrdiftar det.” Sa dar fortgar
annu en diskussion om Varldens basta bil. Exakt vad som fatt mil-
joner manniskor att ha sadan tillit och respekt for ett bilmarke,

SKUGGAN. ..,

vars bilar de formodligen aldrig ens har fatt dka i sjalva, an mindre
fatt aga, ar ett av de mer fascinerande sociala fenomenen i var
tid. Kanske har namnen pa de olika Rolls-Royce-modellerna nagot
att gora med saken - modellnamn som Phantom, Wraith, Dawn,
Cloud, Shadow - de later snarare som besvarjelser hellre an som
namn, for de vacker en antydan om rent magiska krafter.

Hur som helst - utifran verkliga och professionella fakta ar det
tydligt att namnen pa bilarna har valts ut sarskilt for att formed-
la egenskaper som smidighet, tystnad, fart och sikerhet, varpa
Rolls-Royce-bilarnas rykte har grundats i dver 70 ar. Det saknas
utrymme for nagon nyckfullhet i skuggans innehall.

...OCH SUBSTANSEN

Forst och framst ar Silver Shadow en maskin. Om mekanisk for-
fining ska beskrivas utifran den effektivitet med vilken den utfor
uppgifterna den ar konstruerad for, sa ar Silver Shadow den mest
perfekta maskinen for sin tid. Och man kan havda att samma sak
har gallt for alla hittills tillverkade Rolls-Royce-bilar.

Har ar det pa sin plats att papeka att C S Rolls var racerfdrare och
F H Royce ingenjor. Ryktena om de forsta bilarna de gemensamt
producerade, byggde pa bilarnas prestanda, som fram till dess
hade setts som ganska oméjliga, och genom att de vann flera tav-
lingar och event tilldrog de sig stor uppmarksamhet. Ta bara Isle
of Man TT-tavlingen 1906, dar Rolls-Royce vann med 27 minuters
marginal fére tvaan. Men inte nog med det. Motorhistorien ar full
av stjarnor som bara blinkade till ett 6gonblick och bara nagra fa
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kommer ihag idag.

Rolls-Royce plussade pa med helt nya egenskaper som komfort,
tillforlitlighet, tystnad och smidighet. 1907 var forsta gangen
man demonstrerade det kdnda tricket att placera ett mynt pa
kant pa kylaren pa en Silver Ghost med motorn igdng. Over 65 ar
och 800.000 km senare kan samma trick utféras pa samma bil!
Da som nu handlar den grundlaggande skillnaden mellan en
Rolls-Royce och automobiler av andra marken inte s& mycket om
vad de kan géra men daremot hur de utfor det de gor. Sa ar det
och sa har det varit alltsedan dess.

| det foljande hoppas vi kunna visa er nagot lite - ja nédvandigtvis
valdigt lite - av vad som gor Rolls-Royce till Varldens basta bil!



HELHETEN AR STORRE AN SUMMAN AV DELARNA

Silver Shadow &r inte den langsta bilen i varlden - och inte heller
den snabbaste, dven om den kan axa ifran manga sportbilar vid
rodljusen. Den ar inte heller den trendigaste, fér forandring for
forandringen egen skull har aldrig varit nagot Rolls-Royce Motors
skulle uppmuntra till. S3 fastan alla pusselbitarna som tillsam-
mans utgor en Silver Shadow har manga unika egenskaper, sa
liknar médnga komponenter andra vanliga bilars: Ett starkt sjalv-
barande stalskal, V8-motor, automatlada, individuell hjulupp-
hangning, skivbromsar mm. Den avgérande skillnaden ar utform-
ningen i detalj av bilens 80.000 sjalvstiandiga delar (en ordinar
bil innehaller ungefar 12.000), materialet de r tillverkade av, de
harfina toleranserna de gjorts med och kvaliteten pa slutfinishen
av varje komponent.

Nar du for forsta gangen far syn pa en Silver Shadow bérjar du
inse vilken installning Rolls-Royce Motors har till biltillverkning:
Bilen ser "ratt” ut. Den har rena tidl6sa linjer. Den ar avspand och
samtidigt elegant, anda kraftfull och motiverad. Med andra ord,
Silver Shadow har anor - och det marks.

Oandlig tankemdda, omsorg och testning har slésats pa detalj-
niva, dnda ner till varje skruv och mutter - och det marks ocksa.
Inget har hoppats over. Inget har gjorts pa det enkla sattet, nar
langre mer noggranna metoder gett battre resultat. Man har inte
sparat pa satsningarna. Samtidigt har man inte slosat bort nagot
genom att ldgga ner jobb pa meningslosa utsmyckningar.

Nagra exempel: Manga bilar har blanka stralkastarsargar - men
Silver Shadows ar handgjorda och polerade till perfektion. Alla
bilar lackeras - men pa Silver Shadow har platen forst skéljts av
med avmineraliserat vatten innan lacken applicerats for att hin-
dra avlagringar fran att forstéra ytan. Motorns topplocksbultar
har fatt midjemarkering, nagot som ocksa anvands inom flygmo-
tor. | bromssystemet forhindras lasning av att ventilerna ar svagt
valvda - med 0.005 mm!

Sadana detaljer marker du kanske inte omedelbart. Men daremot
skulle du sdkert, varje gang du tommer en askkopp efter anvand-
ning, lagga marke till att den automatiskt har tomt sig sjalv ner i
en uppsamlare.

Stravan efter forfining ar fortfarande mojlig och pagar hela tiden.
Sedan Silver Shadow lanserades 1965 har specifikationen redan
genomgatt 2.000 forandringar och varje viktig sddan ar noga ut-
provad under 80.000 km hardkdrning i Frankrike, dar det fortfa-
rande finns nagra riktigt daliga vagar kvar.

Nagon har sagt: “Det finns inget hir i virlden som inte kan géras
litet billigare - och samtidigt lite simre.” | dessa tider som domi-
neras av slarvighetens filosofi, fortsatter Silver Shadow att belona
bade sin dgare och sin skapare. Den som soker ett levande bevis
pa att Greshams Law (”bad money drives out good”) ar felaktig,
ska finna det har. Det onda behover inte nédvandigtvis utrota det
goda.
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BYGGD ENLIGT INSTRUKTIONSBOKEN

Det finns omraden inom industrin dar det mest exakta maskinin-
strumentet ar det manskliga 6gat och den mest noggranna kva-
litetskontrollen ar det manskliga medvetandet. Nar man bygger
en Silver Shadow finns s manga exempel pa detta att det skulle
kunna fylla en bok. Faktum ar att det ocksa ar exakt vad som sker.
Varje Silver Shadow far en egen historiebok, en tjock lunta pa 70
sidor. Boken foljer bilen hela vagen genom byggnadsprocessen.
Har noteras varje detalj, inte bara om anvanda material utan ock-
sa om alla genomgangna processer och utforda tester och med
signering av respektive person som gjort dem. Dessa underlag
kommer sedan att utgora bilens servicebok.

Boken inleds med att bilens pressade platkaross, skyddad av ett
tunt vaxskikt, anldnder fran pressningsforetaget. Ni skulle for-
modligen kalla den perfekt men avsynaren hos Rolls-Royce Mo-
tors med sitt kritiska 6ga ser annorlunda pa den. Han sveper med
ett verktyg over ytan for att kunna avsléja nastan omarkbara
defekter som avviker fran normen. Karosspanelerna tvattas med
ett speciellt medel som lyfter fram alla gomda toppar och dalar i
ytan. Hans observationer markeras pa karossen och listas i boken
for att sedan utgora underlag for ett fyradagarsprogram bestaen-
de av knackning, svetsning, skrapning och polering av en blivande
Silver Shadows karossformer, sa att dess lena yta ska kunna gladja
agarens oga.

Lika noggranna inspektioner gors for varje filler, primer och yt-
skikt (minst tio) for vilka galler de hogsta krav. Till och med rand-
ningen som malas som avslutning paférs helt och hallet fér hand
av en skicklig konstnar med sin specialpensel.

Tradet pa bilden pa denna sida &r valnét. Det ska med tiden kom-
ma att pryda instrumentbradan och sidorutornas kanter och racka
till en hel arsproduktion - 2.500 bilar. Traditionen dr hamtad fran
Thomas Sheratons antika statusmébler och innebéar att man fran
valngtstradet skar ut ett tunt fanér, vars adringsmonster matchas
sa det bildar tva spegelvanda halvor.Traet lackeras och poleras for
hand till en glansig spegelyta. Man kan (men bor givetvis inte!)
fimpa en cigarett pa det utan att det blir nagra marken. Traet ar
ocksa skyddat mot termitangrepp.

Rolls-Royce Motors anser valnéten vara sa viktig att man skickar
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ut tva personer pa en expedition till Milano bara for att vélja ut
arets trad. Bilkdparna haller med. De mest klarsynta har till och
med bett att tilldelas extra av sitt favoritfanér for att anvanda i
sina framtida bilar.

Till varje bil gar det at atta skinn - motsvarande ungefar 24 kva-
dratmeter ldder - och cirka 500 inspekteras for att ett ska valjas
ut. De skinn som blir ratade anvands i stallet till exklusiva hand-
vaskor.

Skinnen som utvaljs kommer ofta fran renlevande djur som har
betat pa elstingslade marker, medan skinn med skador fran
taggtradsstiangsel, parasiter mm anses oacceptabla att anvanda.
De utvalda skinnen matchas ihop per bil och alla staimplas med
bilens chassinummer. Bilens saten utformas ergonomiskt och
vadderas dar sa behdvs med individuellt utprovat energiuppta-
gande material. Fjadrarna i sitsen stdms av mot bilens fjadring
och anpassas efter om dgaren ar storre an normalt. De elektriska
justeringsfunktionerna i satet ar annars maximerade for 190 kilo.
Den del av en Silver Shadow som vacker mest uppseende torde
vara kylargrillen. Dess matt verensstammer i stort sett med Sil-
ver Ghosts fran 1906. Bara tio mén i varlden kan bygga en Rolls-
Royce-grill. De sldta panelerna av rostfritt stal &r omkring 2.5 mm
tjocka. For att astadkomma rena, skarpa linjer ar kanterna girade
och fasade. Delarna l6das for hand med gassvets. Moderna elek-
triska svetsar har provats men kunde inte uppfylla Rolls-Royce
Motors krav. Forresten, har kan bekraftas att det mot formodan
visst gar att 16da rostfritt stal!

De till synes tennsoldat-stramt raka sidorna ar i sjalva verket
svagt bojda. Detta fenomen kallade de gamla grekerna for entasis
och anvandes vid bygget av Parthenon-templet. Hos Rolls-Royce
Motors bygger man in entasis helt for hand och med ett vant 6ga.
Den ursprungliga Spirit of Ecstasy-statyetten som kroner
Rolls-Royce-grillen skapades redan 1911 av Charles Sykes, AR B S.
Den ar gjuten i rostfritt stal genom lost wax-metoden, som gar
tillbaka 4.000 ar i Kina. Denna antikverade process férekommer
idag ocksa vid tillverkning av rotorblad for jetdrivna flygplan.
Med detta kan vi ga vidare till konstruktionsarbetet for en Silver
Shadow.



HARMONI I RORELSE

Den egenskap som gar under namnet smidighet blev tidigt ak-
tuell inom bilismen genom Rolls-Royce Silver Ghost 1906 och har
varit i standig utveckling anda sedan dess. Smidigheten kommer
till uttryck pa tva satt, dels genom bilens komfort och dels genom
avsaknad av vibrationer. Varje gang bilen passerar dver en ojamn-
het i vagbanan sa utloses en stot. Bilkonstruktérernas uppgift ar
att forhindra stéten fran att paverka hjulen och passagerarplats-
erna. Om man kénner av stéten sa blir resan obekvam. Men det
kan ocksa bli for mycket ddmpning sa att bilen vaggar som en
liten jolle i sjon.

Silver Shadow silkeslena dkkomfort ar resultatet av en kombi-
nation av sofistikerad design och omsorgsfullt ingenjorsarbete.
Samtliga hjul ar individuellt upphangda och rorelsen ar forpro-
grammerad och kontrollerad.

Till exempel ar hjulinstallningen utprovad for 125 mm:s variation
upp och ner.Toleransen ar begransad till bara 0.2 grader.

En uppmatt rorelse fram och tillbaka finns ocksa inbyggd i syste-
met. Radialdacken har tillverkats speciellt for Silver Shadow och
levereras pa egna hjul som individuellt balanserade enheter. De
ar inom 0.6 mm perfekt runda, monterade pa sina hjulnav med
0.07 mm och sdkrade med kopparmuttrar som varken kan rosta
eller 13sa sig. Hjulen pa hoger sida ar hdgergangade och pa van-
ster sida vanstergidngade. Saledes stravar bada sidor att dras at
nar bilen ror sig framat.

Spiralfjadrar ar viktiga upphangningsdetaljer men de har en o6n-
skad tendens att vika sig nagot vid belastning, vilket ger negativ
paverkan pa hela systemet. Rolls-Royce Motors har anstrangt sig
att hitta fjadrar som inte viker sig. For detta mats varje fjader un-
der sammanpressning och monteras i matchande par med hjalp
av brickor for att uppna en exakt jamn niva.

Om man hade stannat vid detta skulle idealjamvikten rubbas
varje gang bilagaren sldngde in sina golfklubbor i bagaget eller
erbjod en kollega skjuts hem. Darfor har Rolls-Royce Motors kom-
pletterat med ett sjdlvreglerande nivasystem som automatiskt
aterstéller balansen. Det sker med tva olika hastigheter: snabbt
nar vaxelspaken ligger i Park eller Neutral men saktare nar bilen

ar ute pa vag och den ar sa kanslig att den kompenserar for att
bensintanken sakta téms pa sitt innehall under resans gang. En
annan finess ar att stralkastarna justeras beroende pa bilens last.
Sa till avsaknaden av vibrationer. Detta beror huvudsakligen pa
balans och harmoni hos varje rorlig komponent. En anledning
till att Silver Shadow har en 6.75 liters V8-motor ar den naturli-
ga balans detta medfér. Men det naturliga kan alltid forbattras
ytterligare.

Liksom hos de allra bésta racerbilarna sa ar motorn helt i alumi-
nium och Rolls-Royce Motors har byggt den for hand pa samma
satt. De atta kolvarna ar vagda och matchade i par och varje kolv
3r matchad mot sitt cylinderfoder. Aven vevstakarna matchas och
testas for brott. Vevaxlarna tillverkas nagot for langa for att en
liten bit ska kunna kapas av for metallurgisk analys. De ar bade
balanserade och matchade mot sina ramlager. Varje motstaende
del matchas och allt som roterar balanseras vid en tidskravande
och talmodig process.

Nar allt detta &r klart plockas en motor av hundra ut fran ”"ban-
det” och kors i atta timmar for att sedan plockas ner i sin sista
bestandsdelar for undersokningar pa detaljniva. Efter atermon-
tering ansluts motorn till de 6vriga och kors in under minst 240
km, driven med naturgas i en testanlaggning. | slutdndan gar
motorn s3 silkeslent att det ar svart att avgéra om den ar igang
eller inte. Den ar konstruerad att halla for 160.000 km eller mer,
innan det ar dags for en storre genomgang. Till skillnad fran de
flesta konkurrenternas, krdaver motorn ingen inkérning men aga-
ren ombeds anda hantera bilen med forsiktighet under de forsta
800 km:na - for att dacken behover kéras in.

Denna upptagenhet - man kan kalla det fixering - vid balans och
harmoni, tillampas for varje komponent. Ett exempel: Bromsski-
vor balanseras individuellt, samma som centrifugalkompresso-
rerna som driver luftkonditioneringen. Manga reglage aktiveras
elektriskt for att hindra vibrationer fran att 6verforas via dem till
passagerarutrymmet. Hiarmed uppnas inte bara 6kad smidighet
utan ocksa ocksd mer av tystnad, sékerhet, hallbarhet och andra
sadana kvaliteter som lyfts fram i denna text.
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EN KONSERTHALL FOR 200 KM/T

Ett n6je med att dga en Silver Shadow ar musik medan man kor.
Har finns bade radio- och bandpelare och precis som man for-
vantar sig ar ljudkvaliteten sa bra att varje ljudalskare lystrar. Det
finns inbyggda hogtalare i alla fyra dorrarna och de ger dkta sur-
round-stereo. Silver Shadow ar forst i varlden med att erbjuda ett
sadant system som standard. Den har ocksa den forsta VHF-mot-
tagaren med stereoradio. En smart krets skiljer mellan ratt sig-
naler, som den fangar upp, och stérningsvagor, som den avvisar.
Akustikexperterna hos Rolls-Royce Motors verkar for att saker-
stalla att du med denna magnifika utrustning ska kunna lyssna
som i en konsertsal. Naturligen underlattas deras uppgift av den
noggrannhet, med vilken man hanterar vibrationer i en Silver
Shadow, for i princip innebar avsaknad av vibrationer ocksa av-
saknad av oljud. Men det har ar bara borjan. Nar du laser igenom
specifikationen ser du att motorn ar forsedd med sjalvjusterande
hydrauliska ventiler. Det beror framst pa att de &r tysta. De tillver-
kas med extremt fina toleranser och satts samman i ett paraffin-
bad for att inte ndgot dammkorn ska kunna komma in och orsaka
slitage och oljud och dessutom testas varje ventil for lackage.
Man har ocksa lyckats minimera oljud fran motorfldkten genom
att ha ojamna avstand mellan varje blad. Samma princip med
asymmetriska blad tillampas pa vaxelstromsgeneratorns flakt.
Akustikexperterna ar sarskilt kdnsliga for oljud fran oljepumpen.
Darfor har man placerat den framfér motorn och en bra bit fran
passagerarutrymmet.

Efter att man har gjort allt man kan, testar ingenjorerna och lyss-
nar med stetoskop efter nagot ohdrbart for det manskliga o6rat,
som skulle kunna uppenbara sig efterat. For att kunna garantera
att motorn fungerar lika ljud|6st nar bilen val tas 6ver av koparen,
har avgassystemet forsetts med inte mindre an fyra ljuddampare
av rostfritt stal, vardera avstamd mot en bestamd ljudfrekvens.
Detta sofistikerade system lases mot chassit med anti-noice-fas-
ten som ar kadmiumplaterade och inpackade med rostfri stalull.
En efter en sparas och atgardas varje liten kalla till oljud i hela
bilen. Inga missljud fran bakaxeln ska undslippa, eftersom
Rolls-Royce Motors tillverkar sina egna drivlinor och satter sam-
man dem och testar dem mycket omsorgsfullt, men ocksa for att
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bolaget har utvecklat harmoniska dampare som leder bort alla
eventuella missljud som uppstar langs drivaxeln.

Vagljud hanteras genom att de tvirgdende bakaxelstagen i
hjulupphangningen fyllts med plast som absorberar vibrationer
och oljud. Harmoniska dampare monteras for att ta hand om
eventuella aterstaende ljudstorningar.

Ett annat omrade som Rolls-Royce Motors akustikexperter tittar
sarskilt noga pa ar problem med montering av dérrar och fonster,
som kan sta for go procent av vindbruset som uppfattas inifran
vanliga bilar under fard. Tester har utforts vid varierande hastig-
heter, eftersom en komponent, som passat perfekt vid stillastaen-
de, kan bérja bukta sig och ge oljud vid hogre farter. For att saker-
stalla att dorrarnas passning ar perfekt och vidhaller den, 6ppnas
och stangs de 50.000 ganger i en sarskild test-rigg under utveck-
lingsarbetet. Hallbarheten for dérrhandtagen och deras gummi-
tatningar kontrolleras, och kraven pa dérrlasen och dimpningens
effektivitet optimeras, sa att dérrarna stangs med ett “coachbuilt
click”, som motorjournalister brukar kalla det.

Mekanismen som styr de elektriska fonsterhissarna ar en annan
potentiell kalla till oljud. Rolls-Royce Motors motverkar detta ge-
nom att bygga sina egna mekanismer och utforma dem sa att
man minimerar risken att rutorna skulle fastna under kalla vin-
termorgnar eller stanga sig for abrupt och nagon far fingrarna
emellan.Till och med sadana delar som nylonkugghjul tillverkas i
Crewe-fabriken. Kuggarna formgjuts inte utan skars ut var for sig
med precision.

Alla forsiktighetsatgarder vidtas for att hindra utifran kommande
ljud fran att tranga in i kupén, som avskarmas fran motorrummet
av dubbla skott, med samma verkan som dubbelglas. Ljuddam-
pande material anvands for att reducera vagljud. Andra satt som
ljud kan ta sig in pa, blockeras pa elektrisk vag hellre &n genom
mekaniska hinder.

En enkel méatare pa Rolls-Royce Motors akustikexperters lyckade
kamp mot oljud i en Silver Shadow ar att de absorberas effektivt,
for bilen musikcentral har dubbelt sa stark effekt jamfort med
vanliga bilar, allt for att forsdkra sig om en mycket 1ag distortions-
niva.
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LIVSKVALITET

Silver Shadow erbjuder en valdigt speciell omgivning for sina lyck-
ligt lottade resenarer. En framtradande egenskap i den har miljén
ar SAKERHET. Detta 4r alltid ingenjérernas frimsta angeldgenhet
nar de konstruerar Rolls-Royce-bilar. Redan tidigt anvande man
splitterfritt laminerat glas. Dubbla bromssystem inférdes 1947. El-
uppvarmt glas i bakrutan, som har ingatt i standardutrustningen
sedan 1951, borjar forst nu erkdannas allmant som en sakerhets-
detalj. Flerdelat styrstag, som tar upp krafterna sa att ratten inte
tranger in i kupén, dr ocksa nagot som har funnits langt innan
andra biltillverkare inforde det. Ja faktiskt har det ursprungliga
Silver Shadow-konceptet inte beh6évt modifieras i nagon storre
utstrackning for att uppfylla olika landers lagkrav inom saker-
hets- och miljdomradena.

Bekvamligheten, smidigheten och ljudlésheten ar i sig sjalv en be-
tydande sakerhetsfaktor. En férare som anlander pigg och frasch,
oavsett hur lange han fardats, har battre méjlighet att kunna av-
varja en farlig situation. Hans reaktionsformaga forbattras av att
alla reglage och knappar ar bekvamt placerade och féljsamma.
Med effektiva skivbromsar pa alla fyra hjulen kan féraren stoppa
en Silver Shadow fran 112 km/t pa drygt fyra sekunder utan stérre
anstrangning an vid parkering. Skulle han i stallet valja att accele-
rera sig ur situationen, kan han forlita sig pa den kraftfulla 6.750
cc-motorn, som ar sarskilt utformad for att ge starkt viidmoment
vid laga varv.

Déacken och nivaregleringen bidrar tillsammans till bilens goda
vaghallning i alla farter. Runtom-sikten ar utmarkt. Nattetid ger
stralkastarna sédker belysning bade att se med och for att bli sedd
utan att blanda métande fordon.

Silver Shadows stryktalighet dr dess andra sakerhetsfaktor. Det
forstarkta passagerarutrymmet skyddas av energiupptagande
krockzoner fram och bak i karossen. Taket kan sta emot 6.350 kilo
med en deformation pa bara 37 mm. Amerikanska sakerhetsbe-
stimmelser, som har skapat diskussion i vissa kretsar, satter den
gransen vid 2.268 kg.| vadderingen av passagerarutrymmet ingar
minst 27 stycken individuellt utprovade delar av energiupptagan-
de material.

Den traditionella formagan att sta emot kollisioner spelar ocksa
roll. Pa specifikationen for alla delar som kan uppfattas som pa-

verkande for sdkerheten stamplas orden "SAFETY CRITICAL” i bi-
lens historiebok. Alla sddana testas individuellt utan undantag.
De 64 bultar som haller ihop karossen med dess framre och bakre
hjalpramar ar alla dragna for hand till en férutbestamd styrka,
varefter de malas med gul farg sa att en ingen obemarkt ska kun-
na ge sig pa dem och utgora en sakerhetsrisk.

Maénga gummislangar ar armerade och utsatta for ett entimmes
trycktest.

Huvudstralkastarna blandar automatiskt av till halvljus om hel-
ljuset skulle fallera. Om en bromslykta skulle slockna tiands ge-
nast en varningslampa pa instrumentpanelen. Nar en dorr 6pp-
nas nattetid, varnar en réd lampa i dérren bakomvarande trafik,
medan en vit lampa lyser upp vagen for baksatespassagerarna.
Silver Shadow har ett hogt utvecklat system for egenskydd. Nar
startnyckeln dras ut slar automatladan direkt om till Iage "Park”.
Da kan bilen varken rulla framat eller bakat, &ven om man glémt
dra at handbromsen.

Ingenjorerna hos Rolls-Royce Motors som jobbar med sakerhet ar
aven angeldagna om att utsidan ar sdker. Bilarna har langa run-
dade stotfangare och en mjukt formad kaross utan utstickande
delar. Till och med ”The Spirit of Ecstasy”-statyn ar avfjadrad for
sakerhetens skull.

Den som &r engagerad i sakerhetsfragor kommer att kanna sig
hemma i en Silver Shadow. Dess bidrag till sadant ljud som stér
vara miljévanner mer och mer ar strangt taget lika med noll. Av-
gasutsldppen dr mindre an halften jamfort med fére 1970. Inte
for att detta ar tillrackligt for Rolls-Royce Motors. Malsattningen
ar att fa ner dem till 2 procent och det &r de helt inriktade pa att
klara.

Sanningen att sdga sa innebar en Silver Shadow ett vardefullt
bidrag till sparsam anvandning av varldens minskande ravarure-
surser, eftersom den haller flera ganger langre an de flesta andra
bilar.

Men att utveckla detta resonemang vidare skulle innebara att
foregripa nasta avsnitt i texten. Dar kommer vi att forklara var-
for du kan forvanta dig att en Silver Shadow kan vara en kalla till
stolthet och glddje langt in i framtiden.
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EN BESTAENDE FRAMGANG

”En Rolls i 6knen dr vird mer dn rubiner” menade Lawren-
ce av Arabien. "Rollsen” han talade om var en Silver Ghost som
byggts om till stridsvagn och anvandes i forsta varldskriget 1914-
18.

Nu 60 ar senare (alltsé ungefir 1975, red anm) ar flera sa gamla
Silver Ghost fortfarande arbetsfora. Av de cirka 70.000 Rolls-Roy-
ce som tillverkats sedan 1904 ar mer an halften - 36.000 - alltjamt
i tjanst. Vanliga serietillverkade bilar har en beraknad livslangd
pa ungefar 10 ar.Men beror inte denna fenomenala livslangd bara
pa att Rolls-Royce alltid har varit dyra och eftertraktade bilar och
darfor skots val av sina dgare? Om du har last och forstatt det som
skrivs pa dessa sidor, sa anar du nog att forklaringen inte ar rik-
tigt sa enkel. Och du har helt ratt. Precis som sdkerhet, smidighet,
komfort och ljudléshet, sa &r dven hallbarhet avsiktligen inbyggd
i bilens konstruktion.

Det ar sjalvklart att ju sakrare bilen &r, desto mindre ar sannolik-
heten att den utsatts for risker pa vagen. Rolls-Royce har visat sig
vara bra i detta avseende. Avsaknaden av vibrationer som ar en
del i smidigheten och ljudlésheten leder ocksa till mindre slitage
och fel. Men genom att gora varje komponent av de basta mate-
rial, med hogsta utférandestandard och efter standiga kontroller,
foljer hallbarheten med per automatik.

Motorns ventiler utgor ett bra exempel. Eftersom dess olika de-
lar utsatts for varierande kraftiga belastningar, tillverkas toppen,
stammen och slitytorna pa varje ventil av tre olika material. Varje
ventil undersoks ocksa med fluorescens-test for att avslja even-
tuella smasprickor. Alla vevstakar spricktestas ocksa och dess bul-
tar lagras separat i plastpasar tills sammansattningen sker. Nar
andra tillverkare bara bara maskinbehandlar sjélva slitytorna, sa
behandlar Rolls-Royce hela ventilerna fér att forhindra att de ska
fallera vid nagot senare tillfalle.

Alla komponenter som utsétts for belastning maste genomga
stresstestning. Alla skruvar och bultar tillverkas av kvalitetsstal
och 6verdras med kadmium, om detta inte hindrar precisionskrav
nar de ska dras at. Avsamma skdl maskas skruvar och bultar nog-
grant innan bilen lackeras.

Allt 3r en pagdende process. Rolls-Royce Motors avdelning for
kvalitetskontroll forses kontinuerligt med data, inte bara fran de
egna testlaboratorierna utan ocksa genom rapporteringen fran
alla testfordon som ofta rullar tusentals extremt tuffa mil. Dessa
data foranleder alltid att man kan infora forbattringar pa testbi-
larna, allt eftersom. | manga fall galler det skydd mot korrosion,
bilens ”Grim reaper”. Det r inte manga bilar pa skroten som ar
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helt utslitna, nej det ar ofta rosten som har drabbat dem.

Silver Shadow ar rostskyddad i alla delar dar rost kan uppkomma.
Utsatta stdllen pa karossen ar galvaniserade. Bakaxelns tvarbalk
ar ocksa galvad. Pa manga bilar ar det dorrarna som tidigast av-
slojar rostangrepp. Silver Shadows yttre dorrpaneler ar av alumi-
nium och kan inte rosta. Dock har aluminium andra svagheter.
Darfor ar alla kylkanaler i motorn anodiserade.

Alla timmar som laggs ner pa att undersoka bilens lackering i
minsta detalj syftar till att forebygga rostangrepp. Smadefekter
som avsl6jas kan forstora bilens helhetsintryck och bli grogrund
for rost genom fuktintrang.

I ndgra avseenden kan livet vara for hart till och med for den basta
lacken, sa lackerade karosser bakas i ugn for en starkare yta. Mer
an 4oo delar ugnsbakas pa en Silver Shadow. Pa normala bilar
ugnsbakas kanske inte ens ett dussin. Dar man anvander krom
ar ytan tio ganger sa tjock. Till och med forseglingen av under-
sidan gors till specialstandard. Mer dn 35 kilo underredsmassa
appliceras i tva steg.For att sdkerstélla att varje dgare ska kunna
forvanta sig Silver Shadow som en langlivad produkt, utsatts en
liten del av bilarna for ett otackt, brutalt och kort liv. Ingenjérerna
hos Rolls-Royce Motors samlar lardomar av att avsiktligen kora
testbilar rakt in i ett fast betongblock i upp till 65 km/t. Men till
och med pa en Silver Shadow blir sddana skador oaterkalleliga.
Eller sa lyfts en bil upp till en bestamd niva och slapps i fritt fall.
Inverkan pa bilens hjulupphdngning avlases med storsta intresse.
Din Silver Shadow har férstas inte utsatts for dessa raheter innan
den levereras - men alla har fatt 100 procent godkdnnande efter
genomgang vid den noggranna slutinspektionen - bortsett fran
annu en annan visuell inspektion, vari ingar en kontroll av varje
rorig del under ett 240 km- kortest pa vanliga vagar.

Testforarna noterar alla eventuella vibrationer eller oljud. Sméfel
justeras direkt, vilket forklarar att bilen pa bilden star med motor-
huven 6ppen. Allvarligare defekter tas om hand i fabriken, varef-
ter bilen testkors pa nytt. Det sags att testarna ligger med orat
pressat mot bagagerumsgolvet i sina anstrangningar att spara
svarlokaliserade oljud. De forsta testerna gors pa vagarna utan-
for fabriken som delvis ar ganska ojamna, sa varje litet skrammel
avslojas direkt. Nar allt dr okej maste bilen genomga ett sluttest,
innan den ar klar for leverans. Den far utsta ett 15 minuters mons-
unregn for att garantera att de dkande inte blir vata. Det ar inte
sa konstigt att Silver Shadows fabriksgaranti omfattar tre ar och
80.000 km for alla mekaniska komponenter!
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EDER ODMJUKE TJANARE

Med sin vikt pa 6ver tva ton ar Silver Shadow en tung bil. Trots det
ar den lattare att kora an en liten folka, eftersom du inte behéver
gora allt arbete sjalv. Du ger bara bilen order, sa utfor den det.
Denna tysta, ofelbart lydiga tjanare tar sedan dver och féljer din
minsta vink. Din tjanare ar - elektricitet!

Elen satts diskret igang sa fort du satter dig pa forarplatsen. Du
behover inte treva under stolen efter justeringshandtaget. Du
skulle inte hitta det dar heller. Du bara trycker med ett finger pa
joy-sticken pa sidan och stolen flyger framat eller bakat, upp eller
ner eller andrar ryggstodets lutning till det lage du bestammer.
Framre passagerarsatet har liknande funktioner och de som sat-
ter sig dar for forsta gangen, blir barnsligt fortjusta i att reglera
satet. Du kommer utan tvekan att Iata dem hallas.

Du blir inte férvanad 6ver att en sa har tung bil ar forsedd med
servostyrning - men kanske av att den ar sa kanslig och foljsam.
Det elektriska reglaget for automatvaxlingen ar unikt. Pa rattsta-
get sitter en spak som paverkar en servomotor pa vaxelladan. Har
saknas mekanisk koppling, sa det finns ingen vag som vibrationer
eller oljud kan smyga sig in i passagerarutrymmet. Motorn beho-
ver luft, vilket gor att den uppvisar annu en liten finess. Lufttillfor-
seln sker fran insidan, dar det ar rent och torrt och hamtas alltsa
inte utifran, dar fukt och smuts kan félja med.

De flesta bilar har en anordning med 6ppningar som leder in luft
fran utsidan och varmer upp den om det behévs. Silver Shadow
har komplett luftkonditionering, och alla luftintag regleras med
elmotorer. Det finns elva sadana i systemet som klarar lika mycket
som en kommersiell istillverkningsmaskin (det utprovades i Tex-
as) och varmekapaciteten motsvarar fyra virmeelement. Effekten
blir att du styr med full kontroll. Du kan till och med stélla in sa
att du far kallt vid huvudet och varmt pa fotterna - eller tvartom.

Lutkonditioneringssystemet skulle inte vara effektivt om det till-
lats sippra ut genom 6ppna rutor. Sddant hander inte i en Silver
Shadow. Rutorna mandvreras sjalvklart elektriskt med individu-
ella reglage for varje ruta. Men féraren har sin egna oberoende
knappar for alla rutorna. Dessutom kan han med ett finger styra
alla fyra dorrlasen. Med en annan knapp skjuter radioantennen
upp eller ner och ytterligare en styr den utvandiga luckan till
branslepafyliningen. Vindrutetorkarknappen styr inte bara tre
hastigheter, snabb, langsam eller intermittent-torkning, utan ar
ocksa forprogrammerad att gora ett extra torkvarv efter avstang-
ning, sa att féraren inte stors av ett irriterande streck pa framru-
tan mitt i siktfaltet.

Alla dessa funktioner plus Silver Shadows in- och utvandiga be-
lysning, rader av varningslampor, musikcentral och annan ut-
rustning, kraver mycket el och ett komplext elsystem. Bilen har
21 elektriska motorer med ca 1.000 meter elkablage och 1.700
elanslutningar. Kraften produceras av en vaxelstromsgenerator
och lagras i ett bilbatteri som sitter langt fran motorns varmeut-
stralning och behdver bara toppas upp tva ganger per ar. Den
har ocksa en veke som suger upp och torkar ut varje litet spill av
fratande elektrolytiskt material. Trots allt ar huvudkopplingen
som aktiverar det komplexa elektriska systemet helt mekanisk -
och av goda skal. Denna huvudkoppling utgors av startnyckeln.
Nar man drar ur den, sa lases stromtillforseln till vaxellddan. Oav-
sett hur mycket man forsoker ta i sa forblir Iadan 1ast, det ar bara
med ratt nyckel man kan Idsa upp. Om en tjuv forsoker beréva dig
pa din dgandes Silver Shadow behéver han ha en stor byggkran.
Om du har turen att dga en 6dmjuk tjanare vill du forstas inte att
han ska glida dig ur fingrarna.
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IMPONERANDE BLICKFANG

Det forsta du slas av fran forarplatsen i en Silver Shadow é&r be-
kvamligheten och elegansen sett fran din kommandobrygga. Alla
reglage ar inom rackhall. Du kan till exempel hissa sidorutorna
upp eller ner eller Idsa dérrarna och bagageutrymmet utan att
ens behova rora dig i satet. Och du har full kontroll; du kan kora
over de individuella dorreglagen och handtagen. Till och med
dorrspegeln justeras inifran med fjarrkontroll.

Kontakter fungerar mjukt, rent och med en forsiktigt balanse-
rad kansla. Stor omsorg har lagts ner for att dstadkomma detta.
Dar starkstrom erfordras har man anvant relder. Den ratta span-
ningen for en joystick skapas med sma ca 3 cm langa fjadrar. Och
Rolls-Royce Motors ingenjorer har sett till att systemet omarkligt
rattar alla eventuella smamissar du gor. Skulle du exempelvis
glomma stanga av eluppvarmningen av bakrutan och senare sat-
ta luftkonditioneringen i lage “svalka”, sa stangs elrutan av auto-
matiskt.

Instrumentpanelen tillhandahaller all information som behovs
utan att drinka dig med en massa onddiga data. Silver Shadow
kraver varken mental eller fysisk anstrangning. Men vilken annan
bil ger dig en signal om motorn borjar 6verhettas? Mojliggor for
dig att kolla om alla varningslampor ar hela? Kolla kylvatskesni-
van och oljenivan utan att du behover ga ur bilen?

Slutligen ett par ord om en anmarkningsvard egenskap som den-
na fantastiska bil har - automatisk hastighetsreglering. Du beho-
ver bara accelerera till den fart du 6nskar och beréra farthallars-
paken, sa haller bilen denna fart av sig sjalv. Om du vill 6ka farten,
sa tryck for all del pa gasen men nar du slapper den igen, sa ater-
gar bilen till den foérvalda farten. Om du bromsar sa kopplas fart-
hallaren ur automatiskt - savida du inte trycker in “resume”-knap-
pen, fér da axar bilen sjalv till den senast valda farten. Nar du kor
i ratt fart blir farthallaren en vardefull hjalp att kdra ekonomiskt.
Forutom att vara vacker, hallbar, saker och bekvam s3 ar Silver
Shadow en ovanligt praktisk bil
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EDER ODMJUKE TJANARE

De foregdende textavsnitten har dgnats at att beratta nagot for
dig om avancerad bilkonstruktion, gammaldags hantverksskick-
lighet, tdlamod och grundlighet, som ar inbyggt i varje Silver Sha-
dow. Men vi hoppas att du inte ska betrakta bilen enbart som ett
teknikens under, for med att tanka sa, missar man det vasentliga.
De tolv veckor som passerar fran det att ett rakarosseri anlander
till fabriksgrindarna i Crewe och till dess en fardigbyggd Silver
Shadow lamnar fabriken, innebar utvecklandet av en verklig och
trevlig personlighet. En personlighet som du kommer att utveckla
ett speciellt och djupt trivsamt forhallande till. En personlighet
som aterger dina olika sinnesstamningar. Har du brattom? D3 kan
bilen skynda dig; accelerera piggt, svanga oklanderligt utan att
du anstranger dig, bromsa in sakert och bestamt. Vi vagar sdga
att du kan resa snabbare, langre och med mindre restrotthet ani
nagon annan bil du tidigare kort. Eller sa ar du pa humor att kora
mer avslappnat. Da satter du pa den automatiska farthallaren och
aker i behaglig hastighet, medan du njuter av surround-ljudet pa
stereon och glider fram alert men avstressat - alltid med full kon-
troll.

Nar du sjunker ner bakom ratten en mork kvall, lyser interidrbe-
lysningen tillrackligt lange for att du ska hinna inratta dig pa fo-
rarplatsen. Nar du gar ur bilen lyser samma lampor upp en stund,
sa du hittar till dérren pa din bostad. En sddan hovlighet, en sadan
omtanke, en sddan omsorg, en sadan respekt visas bara av en Sil-
ver Shadow.

Varldens basta bil? Darom (som W S Gilbert sa tillmotesgaende
uttryckte det) kan inte rada “nédgon rvekan, inte ndgon skugga
(eng. shadow) av tvivel, ingen mdijlig tvekan alls™.



NAGRA GLIMTAR
FRAN ARET SOM GATT

Goran Berg

NYTT KONCEPT — NORRVIKENS TRADGARDAR | BASTAD: BOTANICAR
Norrvikens Tradgardar &r for manga kant for for sina forr sa
valbesokta Classic Car-utstallningar. Nu satsar man pa ett nytt
typ av event:

”BOTANICAR - EVENEMANGET DAR MOTOR, LIVSSTIL OCH INNOVA-
TION MOTER MODE, TRADGARD OCH DESIGN PA DEN VACKRASTE AV
SCENER”

Det var premiar den 4 augusti 2022 och eventet dterkommer den
3-5augustiiar.

Bland de medverkande noterades Bentley, Koenigsegg, Audi, KAK
med flera.

Avyad péa scenen berdttar om sin livsresa

Efter ett tips fran RREC bjods var medlem Ayad Al Saffar in for att
medverka med sin fantastiska Rolls-Royce Rose Phantom - en bil
som passar som hand i handske i Norrvikens vackert blommande
tradgardar. Ayad gavs dven plats pa scen for att beratta om sin
livsresa - fran Libanon med tva tomma hander till framgangsrik
foretagare som dgare till bl a Ur & Penn-koncernen och - da-
garna innan utstallningen - mannen bakom forvarvet av anrika
varuhuskedjan Ahléns AB, tillsammans med grundaren och vd:n
for New Wave Group AB, Torsten Jansson - ocksa medlem i RREC.

@ .-;,—::,-.'; -

Trivsam lunch i Norrvikens Orangeri tillsammans med RREC
medlemmar

Intresset var stort - Ayad i mitten pa bilden visar sin
Rose Phantom

En million stygn!
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BIL AF UKENDT MARKE....
OG EN ANDEN INTERESSANT RR

-EN OPFOLGNING TIL ARTIKLEN: KONGELIGE ROLLS-ROYCE OG BENTLEY BILER I DANMARK

Hans Jorgen Enemark

I denne artikel er der et billede af Kronprinsparret Frederik og Ing-
rid hvor jeg naevner at bilen de kgrer i kort efter befrielsen i 1945,
er af ukendt maerke.

Ankeremblemet kan ogsa genkendes pa hoveddgren til Cabriolet
af ukendt maerke, der var transport af Kronprins Frederik og kron-
prinsesse Ingrid den 9. maj 1945 i en parade for at fejre afslutning-
en af anden verdenskrig. Foto: Arkiv Lund:

Efter at artiklen er blevet offentliggjort blev jeg kontaktet af
Flemming Beck Rasmussen i Randers. Flemming er ikke RREC
medlem men havde set artiklen andet sted. Han havde en oplys-
ning til artiklen og en anden sjov historie om Jesper Kleins Phan-
tom Il - chassis nr. 725K.

Cadillac Special 60 Cabriolet.

Bilen i artiklen er krone 461. En Cadillac 60 Special Cabriolet som
kronprinsparret erhvervede efter et bespg i USA i1939.

Selv om der var optraek til krig tog kronprinsparret pa besgg i
USA fra den 7. marts til den 10. maj 1939. Under dette bespg var
kronprinsparret i bilbyen Detroit hvor de traf danskeren William
S Knudsen direktgr for General Motors. Knudsen havde tidligere
veeret direktgr hos Ford.

Det var under dette bespg at kronprinsparret fik en Cadillac 60
Special Convertilble Sedan 1938 som er pa billedet lige efter kri-
gens afslutning. Motor V8 med 135 hk.
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Som det var seedvane med Kong Frederiks biler, sa var Cadillac en
hgjre styret som ogsa bilerne af mzerket Bentley var som kongen
erhvervede fra 1950 og frem. Kongen var meget glad for selv at
kere bil og engang i slutningen af 40°erne var Cadillac en invol-
veret i et sammenstpd med en lastbil og blev temmelig meget
skadet. Den blev repareret og i forbindelse med at kongen erh-
vervede en Bentley MK VI blev den i 1951 solgt til Cirkusdirektor
Eli Benneweis. Benneweis solgte den senere og den endte sine
dage i et sommerhusomrade ved Hasmark pa Nordfyn hvor den
udbrzaendte efter at der var gaet ild i motoren.

Cadillac 60 Special i Sedan udgave. Foto: Flemming Beck Rasmus-
sen



RoLLs-RoYCE PHANTOM Il
En anden sjov historie kunne Flemming Beck Rasmussen ligele-
des berette om Jesper Kleins Rolls-Royce Phantom I11934. | forbin-
delse med en fjernsynsudsendelse hvor Jesper Klein bliver inter-
viewet kommer snakken ind pa Jespers Rolls-Royce.
Efterfplgende skriver Flemming til Jesper Klein:

Keere Jesper Klein!

Da jeg ved TV 2's indslag med Dem d.d. hyggede mig,
horte jeg Dem under samtalen om Deres bil sige noget 1 stil
med ".... jeg burde nok ogsé szelge den, - men hvem fanden
gider kebe sadan noget gammelt lort”.

Jeg er nok klar over. at den hyggelige skuespiller og maske
lidt falsk beskedenhed kom op 1 Dem. men jeg er tvungen
til at reagere. For hvis der hos Dem overhovedet hersker
tvivl om nogen gider kebe “sadant noget gammelt lort”, sa
ma jeg melde mig,

Hvis den kan kebes, vil jeg ogsa som eventuel ny ejer kun-
ne gleede mig over, at bilen har tilhert et af mine show-
biz-idoler. Har bilen status af gammelt lort hos Dem, mé
prisen jo ogsa veere i overensstemmelse hermed. Men for at
gore dette kort og ikke et tema for "Spildtid” vil jeg tillade
mig at stille folgende to spergsmal:

L. Er bilen til salg?

2. I s& fald, hvad koster den?

Med habet om, at De vil overveje ovenstiende, ser jeg frem
til at here fra Dem.

Med venlig hilsen

Flemming Beck Rasmussen
Jesper Klein svarer:

6.aug,2001

Bedste Herr Beck Rasmussen!

Tak for Brevet. Det var saa sandelig en Henvendelse, jeg ikke
havde forventet. Jeg har ikke selv set Udsendelsen, men ved da at
i Fald, jeg har udtalt mig paa bemeldte maade, har der nok vaeret
Tale om et Anfald af Ironi.

Jeg har strax overvejet og kan sige. Tja, jeg sidder hejst to Gange
om aaret i den Bil. Ellers bliver den passet af en anden. Jeg
afholder de [aste Udgifter, og hvad der ellers sker, ved jeg egentlig
ikke. Vi har haft mange sjove Oplevelser med den, men det var
dengang jeg selv havde Teater, og teknikkerne passede den.

Nu har jeg ikke teater selv Ieengere og dermed ogsaa kun et lille
personale, hvoraf ingen har Tid til at rende rundt og, fjolle” (Dog
er der netop en enkelt, der har meldt sig).

En saadan Mokkebik i lignende Stand koster ifolge det engelske,
Rolls-Royce Enthusiasts- Club” Blad ca. 300.000 Kr. Keber man
en saadan i England skal den indregistreres paa dansk, det lober
nemt op i et Par hundrede til.

Den har netop veeret gennem Statens Biltilsyn, hvilket den som
Veteran skal hvert 8. aar. Saaledes maa man jo nok regne med en
Pris omkring 1/2 Mil. Indregistreret, koreklar men slidt.

Den har sin bedste Ydeevne paa 43,5 Miles, saa kerer den ca. 2
Km paa Literen.

Skulle det stadig have Interesse, horer jeg da gerne.

For evrigt ogsaa gerne i modsat fald - en medfolgende forklaring
ville da ogsaa forngje.

Springer op og spsender Beelte.

De mest godartede hilsner

Jesper Klein

Som jeg skrev til Flemming Beck: Jeg har moret mig over Jesper
Kleins svar pa dit brev. Jesper er bare sadan inde i teaterverdenen
med de udtryk han bruger med "Springer op og spander baelte”
Hvis du googler det:

"Vagner vagner danske helte, springer op og spaender balte, - sa-
dan skriver Grundtvig i "Bjarkemalets efterklang”, hvor han be-
skriver, hvordan Rolf Krake og hans maend blev vaekket til dad og
kamp.

Jeg synes at kunne huske at Jesper Kleins PIl i den periode han
boede i Aarhus havde en mekaniker der vedligeholdt bilen og de
kerte lidt i den. Senere fik den vist en motor reparation af de store.
Senest er den synet i Kolding og stadig registreret. Den var med i
et Ipb i Rolls klubben for 15 ar siden hvor jeg har fotograferet den.
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BEGAGNAD
BENTLEY TURBOR

Jan Segerfeldt

Gamla erfarna bilkoparproffs brukar ge det goda radet att
man ska akta sig for att bli lurad av ett snyggt utseende.
Men invinder jag da: Det dr vil knappast naigon nackdel
att en bil ser tilltalande ut, bara den ocksa tal en nirmare
granskning utan att nagra storre skador eller brister fram-
kommer.

_4 l n vansterstyrd Bentley Turbo R fran 1990 i en sobert

morkgron metallic-nyans, som dtminstone vid en snabb
A okularbesiktning verkade helt fri fran skramor, bortsett
fran den som séljaren Rohdins Classic Car AB i Trollhattan redo-
visade som en mindre rostskada under bakre stétfangarsidan,
anser jag vara ett mycket intressant objekt fér en potentiell ko-
pare med intresse for fina kvalitetsbilar som Bentley, men som vill
undvika hoga initialkostnader, vilket val egentligen bara kan ga-
ranteras vid kop av helt ny bil. Alltsa foreldg goda skl att bekanta
sig lite narmare med den har begagnade Bentleyn genom att ta
ut den pa en liten provtur.

Det forsta jag observerade om bilen var att den hade en marklig
registreringsskylt, Krone 2. Sa brukar inte svenska registreringar
se ut. Daremot kanner jag till danska kungahuset anvander lik-
nande beteckningar pa sina skyltar. Betyder det att den hér bi-
len har kunglig proveniens? Eller har den kanske tillhort lastbil-
stransportfoéretaget Krone? Enligt sdljaren har bilen aldrig varit
registrerad i Danmark.

Denna Bentley Turbo R har ursprungligen rullat i Italien sedan den
var ny, men for ca 15 ar sedan kom den till Danmark och svensk-
registrerades 2013 for sinn danska och i Sverige bosatta dgare.
Hittills har bilen bara gatt 6.000 mil. Agaren har nu av ldersskal
bestamt sig for att sdlja bilen via Rohdins.

Jag fick Iana bilnycklarna for att ge mig ut pa en kort provkérning
under Rohdins garagetraff i Trollhdttan 2022. Omedelbart som jag
satte migibilen genomfors jag av en tydlig kansla att detta varen
bil som var valskétt och fortfarande hade behallit sin nybilskéns-
la. Pa de asfalterade vagarna kiandes den som den fl6t fram, sa
dar som en Rolls-Royce eller Bentley ska gora. Eftersom det ar en
Turbo R-version (4.458 tillverkade 1985-1997), dar R:et sags sta for
roadholding, sa har den nagot styvare fjadring an motsvarande
modeller fran Rolls-Royce. Den &r inte sarskilt krangningsbendgen
i kurvorna men samtidigt kan den glida mjukt fram pa ett mycket
behagligt vis. Det ar forstas en stor bil som kraver att man kan
hantera den sdkert (5.28 cm lang och 2.01 cm bred).sa man bor
inte koéra hur for fort pa smala landsvagar runt Trollhdttan som
saknar breda vigkanter. Aven hir upplever man att man har full
kontroll ver bilen och dess rorelser med en |att rattkdnsla i styr-
ningen (kanske litet for latt for min smak) och en superb fram-
atsikt genom bilrutan, eftersom man sitter ganska hogt i forhal-
lande till bilens midjelinje och de yttre formerna ar raka och slata
pa gransen till fyrkantiga. Man ser darfor |&tt var bilen bérjar och
slutar. Detta ar ett resultat av att bilen i princip har lanat hela sin
bottenplatta fran Silver Shadow-modellen. Tekniken gar i vart fall
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delvis tillbaka till bérjan av 1960-talet men med odndligt manga
tekniska uppdateringar darefter. Denna Turbo R kdnns relativt
modern men det ar klart att den inte kan inge riktigt samma
kdnsla som en ny bil fran 2000-talet. Man bér betanka att idag
handlar det om en mer dn 30 ar gammal bil. Nu upplevs den ab-
solut inte sa gammal, eftersom den ar sa snygg och frasch och
verkar ytterst valskott och valservad.

En kort provtur med en bil ger forstas inte svar pa alla fragor man
har, till exempel om det mekaniska skicket. Bentley Turbo R &r
forsedd med den legendariska 6.750 cc V8:an, matad av ett Gar-
rett AiResearch-turboaggregat sa ger den uppat 300 héstar, och
aven om den har 2.450 kilos vikt att slapa pa, sa verkade accele-
rationsformagan snabb och utan nagon langre fordréjning, som
man annars ofta forknippar med turbomatade motorer fran tur-
bons barndom (den forsta Mulsanne Turbo kom redan 1982). Visst
kunde man hdra motorn arbeta vid kraftig acceleration - men jag
tycker det skulle varit synd om man inte horde den. Om man i
stallet valde att accelerera mjukare, markte man den inte alls.
Vagljud fran dacken var narmast obefintliga och bilens rorelser
var val dampade och helt utan skrammel. Precis som man forvan-
tar sig av en lyxbil - men som begagnade sadana inte alltid lever

upp till.

Den narmast "morkvita” skinninredningen ar i ljusaste laget, sa
man ar radd att smutsa ner den, men skinnet ar som nytt med full
spanst i formerna och utan synliga flackar eller skador. Den vack-
ert kontrasterande moérkbruna trautsmyckningen i kupén omfat-
tar aven uppfallbara bord for baksatespassagerarna och allt ar i
utmarkt fint skick.

Bromsarna reagerade jamnt och fint nar man tryckte pa pedalen.
Jag tyckte dnda att det kdndes underligt nar jag bromsade, for de
forsta centimetrarna pa bromspedalsrérelsen gav inte ndgon som
helst respons. Det hande daremot ndr man hade kommit ner en
bit till i pedallaget och da tog den plotsligt sa bra som den borde
ha gjort i ett tidigare lage. Jag tyckte det kiandes litet otackt, for
man ar van att moderna servobromsar tar omedelbart nar man
trycker lite Itt pa pedalen. Denna bromsverkan kommer mig
narmast att tanka pa den gamla servobromsen som Rolls-Royce
introducerade redan for hundra ar sedan, och som hade just den
egenheten att den inte tog med en gang utan med en viss for-
drojning. Det gick nog bra i datidens lugna trafik men det kinns
helt oacceptabelt pa en sportig bil som tryggt ska kunna framfo-
ras i hoga hastigheter. Nar man betanker att man hinner fardas
manga meter bara under den korta millisekund som det tar for
hjarnan att reagera och skicka bromssignalerna till foten och re-
tardationen de facto inleds. Da kan olyckan redan vara framme.
En tvarnit skulle alltsa fordrojas flera sekunder fér den ovane f6-
raren men anda verka effektivt nar den val tog skruv. Vet man om
detta i forvag kan man anpassa sin reaktion, men en person som
inte kdnner bilen blir obehagligt 6verraskad. Kanske bara fraga
om en latt justering, vad vet jag? Vi far hoppas att felet redan &r
atgardat, for annars hade jag absolut inget 6vrigt att anmarka pa
bilens koregenskaper.

Tvartom, detta ar en mycket trivsam och behaglig bil som ger
otroligt mycket for pengarna, till bara en brakdel av nybilspriset
for 6ver 30 ar sedan, givet att man som kopare inte senare kom-
mer att Gverraskas av nagra storre tekniska misséden. Jag tror
knappast det. Jag kdnde fortroende fér denna Bentley Turbo R
som en kompetent kandidat, vél vérd att satsa pa.
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BRODER ARVDE FIN
PHANTOM I11

Jan Segerfeldt
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Nyheten om bréderna Thomas Fleurén och Kenny Ribe slog ner
som en bomb i kvallspressen och gjorde dem till en 30 sekunders
medial snackis, nar de fick vara med och bli intervjuade i TV4:s ny-
hetsprogram Efter fem i januari. De hade namligen helt pl6tsligt
fatt veta att de via testamente hade fatt drva en Rolls-Royce fran
en aldre slakting, som var ganska okand for dem. De hade knappt
traffat den avlidne morfadern, an mindre sett bilen i fraga, sa de
blev glatt dverraskade nar de blev uppringda av en begravnings-
byra for att delges nyheten om arvet.

Testamentet innebar att de nu var agare till tre gamla bilar som

deras morfar hade samlat pa. Den mest intressanta av dessa var
en Rolls-Royce Phantom Il fran 1936 med klassiskt engelskt ori-
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ginalkarosseri fran Thrupp & Maberly. Fran sparade uppgifter
fran fabriken far man veta att bilens chassinummer ar 3AZ118 och
karossen har body no 6377. Den berémda fristaende karossmaka-
rens design har beteckningen SLE 1072/E och ar utformad som en
sa kallad swept-back limousine, vilket betyder att den &r sjusitsig
men saknar utskjutande bagageutrymme. Det ar en stor bil, 5.35
m lang och har en vikt pa 2.720 kilo, sa det vill till att man har ett
tillrackligt stort garage for att den ska fa plats. Originalmotorn,
som trots att den var Henry Royce sista stora motorkonstruktion,
inte blev helt oproblematisk for sina forsta agare, ar en Vi2:a pa
7.340 cc och 50.7 HP (engelska RAC-skattehastkrafter) . Motorns
verkliga hastkraftsantal uppgavs aldrig officiellt men man upp-
skattar det till ca 165 bhp (engelska hastkrafter). Bransleforbruk-



ningen lar nog sallan understiga 3 liter milen vid normalt blandad
kérning. Pa grund av den komplicerade motorkonstruktionen var
det inte ovanligt att originalmotorn senare byttes ut till en mer
tillforlitlig och enklare sadan men sa ar inte fallet har.

Just denna Rolls-Royce Phantom Il levererades till forste agaren
Sir Edmund Davis. Om honom vet man att han levde ett dven-
tyrligt liv och flyttade fran Australien till Sydafrika redan som
17-aring och blev snabbt rik pa att kopa in sig i ett stort antal gru-
vor innan han fyllde 30. Tyvarr avled han utan bréstarvingar bara
nagra ar senare, sa hans anka fick arva alla gruvorna och dven
denna Rolls-Royce, som hade levererats till honom komplett med
karosseri efter att den klarat fabrikstestet den 24 augusti 1936
och efter att den hade blivit registrerad som DHL888 per den 6
oktober 1936. | slutet av samma manad fick bilen dran att sta ut-
stalld pa karosserimakarens egna monter pa London Motor Show
pa Olympia. Anledningen till denna ynnest var att detta var den
forsta i vad som sedan skulle bli en liten miniserie pa sammanlagt
nio stycken snarlika limousinekarosserier, som Thrupp & Maber-

ROLLS ROYCE

|.

'ROOTES

40/50 H.P. PHANTOM
Thrupp @ Mauberly following a tradition founded in 1760 produce the

finest coachwork that can be buily
accessory for luxurious comfort, and the seating is designed on modern
anatomical principles.
we send you specification?

ly byggde pa Phantom lll-chassier. Bilen var ursprungligen svart i
en for sin tid mycket ovanlig fargteknik kallad jewellescent black.
Bilens historia ar val inte helt klarlagd men efter Sir Edmunds dod
hamnade den uppenbarligen i USA och troligen ar det har den
fick sina ljusa metallic-lackfarger, som den fortfarande har kvar.
Interiéren verkar nagot sliten men kan vara den ursprungliga ori-
ginalkladseln, svart skinn fram och beige West of England cloth
bak. Bilen 1ar ha kommit till Sverige fran USA den 23 juli 1992 och
koptes senare av Per Erik Griparve i Malmo 1994. Den har hittills
haft sex olika dgare i Sverige. Det ar inte helt osannolikt att bilen
hade blivit staende en langre tid.

Men nu skulle bilen saljas pa en bilauktion anordnad av Auktions-
magasinet Vanersborg i januari 2023. Infor auktionen fick den
genomga en varsam mekanisk service/igangsattning/delrenove-
ring for att kunna vara korbar. Daremot vidtogs inte nagon mer
omfattande chassi- eller karossrenovering eller kosmetisk uppda-
tering av bilen i 6vrigt, vilket torde innebara att den har ett visst

DEVOH!HII HOUSE, BERNELEY STREET.W.
M G:-i‘-nmrj-‘or

III ENCLOSED DRIVE LIMOUSINE

This Limousine is fitted with every

It is a car for the most exclusive occasions. May
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innestaende behov av ytterligare TLC, dven om den bér kunna an-
vandas dven i nuvarande skick. Vid varderingen infér auktionen
uppskattades marknadsvardet till tva miljoner kr.

Nar auktionen, som dgde rum pa natet, val hade inletts, duggade
buden tatt och 6kade stadigt men en vecka fore sluttid hakade
budgivningen upp sig pa 9oo.000 kr och stannade dar hela tiden
ut, vilket férde med sig att hogsta budet inte landade tillrackligt
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hogt for att passera gransen for reservationspriset. Darmed avslu-
tades auktionen utan att leda till nagot dgarbyte. Vad som skulle
komma att hdnda med bilen efter auktionen var darmed oklart.

Dock verkade det som om bréderna hade varit bestamda med att
salja bilen. Enligt transportstyrelsens senaste uppgifter har nu bi-
len fatt ny agare per den 13 januari 2023, sa forhoppningsvis finns
det chans att det statliga ekipaget ska kunna dyka upp sa sma-
ningom som deltagare pa vara trevliga klubbrallyn!



[LALOLLO URTIDEN

Jan Segerfeldt

Hon var italiensk fotomodell och filmskadespelerska och sexsymbol, ométtligt uppskattad och vacker pa 1960-talet: Luigi-
na (Gina) Lollobrigida. Mellan 1949 och 1971 var hon gift med Milko Scofic, slovensk likare som sadlade om och blev La
Lollos manager. Han stod registrerad som #gare av en vinsterstyrd Rolls-Royce Silver Cloud LWB Park Ward saloon (utan
mellanruta) ch nr LLCAG4 fran 1960. Paret hade denna fina Rolls-Royce under 1960-talet, da La Lollos popularitet stod
som hégst och hon sigs ofta vid ratten. Vi har nu just natts av beskedet att La Lollo har avlidit i januari 2023 i Rom, 95 &r

gammal.
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GARAGEPLATSER | VARMGARAGE! NYRENOVERADE OCH NYBYGGDA HUS!

STORLEK 20 KVM/GARAGE.

EKNAS LIGGER CA. 8 KM FRAN SODERTALJE OCH CA 35 KM
FRAN STOCKHOLM. LUGNT LAGE PA BONDGARD.

1000 KR/MAN.

LARS MILLER EKNAS GARD SODERTALIJE

MAIL: LARS.MILLER@TELIA.COM

TFN. 070-54 98 123

KOP OCH SALJ

Har du reservdelar eller annat till din Rolls-Royce eller Bentley som har rékat bli lig-gande hemma till ingen nytta? Kanske
andra medlemmar behover dem béttre? Varfor inte prova att annonsera i var Bulletin? Medlemmar far annonsera bildelar i
en mindre annons gratis. Ta en bra bild och skriv nagra rader. Gor slag i saken nu!

Worldwide suppliers of quality parts for
Rolls-Royce & Bentley motor cars

Visit our website:
www flyingspares.co.uk

40




SVENSKA SEKTIONENS STYRELSE OCH FUNKTIONARER

STYRELSE

Andreas Dahlqvist
ORDFORANDE

Viktor Rydbergsgatan 1A,
41 34 Goteborg

Tel: 070-692291

Epost: chairman@rrec.se

Hans Orming
SEKRETERARE,

Hans Orming
Drottningdalsvagen 40
76175 Norrtalje

Tel: 070 5614167

Epost: secretary@rrec.se

Dragana Carapic

LEDAMOT, KASSOR

LEDAMOT, KASSOR

Trollegatan 3

27136 Ystad

Tel 070-8828729
Epost:treasurer@rrec.seEpost: treasu-
rer@rrec.se

Jan Segerfeldt

LEDAMOT,

Redaktor

Vastra Palmgrensgatan 189, 42677
Vastra Frélunda

Tel: 0730-346982 Epost:jan.seger-
feldt@gmail.com

Ake Hultgren

LEDAMOT

Medlemsregister, Fordonsregister
Pilspetsvdgen 3, 58337, Linkdping
Tel: 072-7005718

Epost: register@rrec.se

Ronny Brattberg
LEDAMOT

Lindveden Alamedan 3
46198 Trollhattan

Tel: 070 6651405

Annika Norén
LEDAMOT,
Lokholmsvéagen 38

39477 Kalmar
Tel: 070 6272132
Epost:annicajohansson7o@hotmail.com

Jan Erik Axelsson
SUPPLEANT

Locks Rike

Vastra Rollsbo 110

Ytterby

6VRIGA FUNKTIONARER
Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4,18594 Vaxholm
Tel: 08 54137279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsdkring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Bastad
Tel:, 0708 108118

Epost: goranaberg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF
forsakring

Bjornhuvudv 10,184 93 Akersberga

Tel: 070 89 543 76 ma-to 8-17.00

Epost: m0708954376@gmail.com

Roberth Nironen

Webmaster Hemsidan och Facebook,
MHREF forsakring

Rynningsgatan 41,802 56 Gavle

Tel: 070 3991765

Epost: roberth@nironen.se

DISTRIKTSANSVARIGA
SKANE, HALLAND

Goran Berg, Bastad, 0708-108118,
goranaberg@rrec.se

NYA MEDLEMMAR

Bo Nygren, Nytorp Nytorpsvagen 50,
257 30 Rydeback

Carsten Sorlie, Rundd Hagudden 1,452
95 Stromstad

Christian L66w, Ytternas 15, 755 91
Uppsala

SMALAND (JONKSPING-, KRONO-
BERG- OCH KALMAR LAN/OLAND) OCH
BLEKINGE

Rune Johansson, Farjestaden, o72-
5464911

runepolis@hotmail.com
VASTERGOTLAND, GOTEBORG, BOHUSLAN
OcH DALSLAND

Bjorn Sundqvist, Torslanda, 0707-
983250, bjorn@sundqvist.se
OSTERGOTLAND, SODERMANLAND

Ake och Anita Hultgren 072-7005718,
ake.slaka@gmail.com

NARKE OCH VASTMANLAND:

UIf och Barbro Klaeson

Tel: 070-5953090, Epost: ulf@klaeson.
com

STOCKHOLM,SGDRA UPPLAND

Platsen vakant.

N UpPLAND, DALARNA, NORRLAND
Roberth Nironen, Rynningsgatan 41
802 56 Gavle, 070-3991765
roberth@nironen.se

BESTYRELSEN RREC DANISH SECTION

FORMAND
ULRIK WEISS
mailto:formand@rrec.dk

NAESTFORMAND

HENRIK KJAER

Kalundborgvej 204, 4300 Holbaek
tIf. Mobil +45 23 83 21 21
hk@hkinvest.dk

SEKRETAER

OLE HvIID-NIELSEN

Vejlespparken 35.2.TH, DK 2840 Holte
Telefon: +45 20 30 67 30
Mailto:ole@hviid-nielsen.dk

KASSERER

SOREN FRUENSGAARD
Parkvej 212

7500 Holstebro
Telefon: +45 78 41 64 64
kasserer@rrec.dk

EVENT-MEDLEM

HANS CHRISTIEN BUKKEHAVE
Christiansmindevej 4,st

DK 5700 Svendborg
event@rrec.dk

Du kan finde bestyrelses adresser pa
http://rrec.dk/?page_id=637

NYE MEDLEMMER

”The name ROLLS-ROYCE, the
ROLLS-ROYCE Badge and the linked RR
Device are trademarks of Rolls-Royce plc
and are used by the Club under licence”

DEN NORSKE SEKSJONENS STYRE OG FUNKSJONAERER

STYRELEDER:

Ace AnTONSEN,

Age Antonsen, Hpyasveien 17,3216
Sandefjord

T.97577 464
Mail: age.ant.rrec.no@gmail.com

STYREMEDLEM:
ELIN NYGAARD
PARELIUSVEIEN 37
1177 OsLo

TELEFON 952 10 965

STYREMEDLEM:

STIG ROAR JOHANSEN

Asveien 357

2030 Nannestad

T.97022998

Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com

VARAMEDLEM:

OLE ARNE EIKSUND
Nygards Alle 7

0871 0slo

T. 40601706

Email: O-Eiks2nline.no

VARAMEDLEM:

LARs FLATNES
Vennergdveien 258
3160 Stokke

T. 91191053

Email: LF@Flaatnes.no

NYE MEDLEMMER

Ole Jacob Thygesen
Finn Knudsen
Beate Cornelia Jebsen

SEKRETAR:

JENS E. RONNEBERG

Niels Juels gate 14

0272 Oslo

T.92011268

Email: Jensroen@online.no
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