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Mercedes 300 SL och Jaguar E-Type &r nagra av de bilar vi fatt fortroendet att ta hand om.

Vi ar historiskt specialiserade pa service och renovering Vi har ett av de storsta reservdelslagren i virlden, mer
av Rolls-Royce och Bentley, men i var moderna verkstad  #n 600 hyllmeter med delar till Rolls-Royce och Bentley!
servar och renoverar vi idag alla sorters unika bilar. Allt for att vi ska ha delarna pa en armsliangds avstand
Har en Aston Martin inne for servicearbeten. for att kunna serva din bil eller skicka hem delar till dig.

Industrigatan 4, 46137 Trollhadttan, Tel. 0520-18800, anders@rohdinsclassiccar.se, www.rohdinsclassiccar.se  Fsij oss pa Facebook! (f
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www.rrec.se
For medlemskap se info
pa hemsidan.

Plusgiro: 49529 27 - 4
Bankgiro: 5965 - 7528

Kira medlemmar

I denna ljuva sommartid...

Med full kraft kom sommaren, en lang och
kall var byttes snabbt till 25 grader och
prunkande gronska. Av skall vinterdack
eller biltacken, fram med vax och scham-
pon, ut pa slingrande végar. Vi far hoppas
att detta harliga vader ar foraningen om
en lang och fin bilsommar.

Jag har just anlant ater fran ytterligare ett
fantastiskt val ordnat arsmatesrally. Fint

Ordforanden har ordet

vader, fina slingrande vagar, underbara
manniskor, mycket god mat och framfor
allt valdigt fina bilar. Det ar en frojd att
vi nu aterigen far motas efter aren med
corona.

Jag vill borja med att tacka arsstimman
for fortroendet om ytterligare tva ar som
sektionen ordférande. Tack! Det kanns
mycket roligt.

Ovriga medlemmar i styrelsen p& valbar
plats stéllde upp fér omval och valdes in
av arsstamman. Vi hoppas nu pa att till-
sammans kunna gora ett gott jobb for
sektionen kommande period. Manga
spannande utmaningar star framfor oss.
En storre forandring ar att var engelska
moderklubb beslutat och bekraftat att
de sjilva kommer att samla in avgiften
for den engelska klubben. P4 drsmotet
beslutades att den svenska sektionen
kommer att ta en avgift om 600:- for ett
"prenumerations”-medlemskap, detta for
att ticka kostnader for administration,
bulletinen, deltagande i vara aktiviteter
och 6vriga omkostnader. En storre férand-
ring som vi hoppas kommer att bli battre
for oss alla. Protokollet fran arsstamman
kommer att publiceras pa hemsidan.
Relationen med vara nordiska vanner ar

fortsatt mycket god. Jag har haft flertalet
moten och avstamningar med sektioner-
nas ledning om hur vi skall arbeta framat
och hur var framtid tillsammans och med
moderklubben skall se ut. En traff med fle-
ra kontinentala sektioner blev framflyttad
fran januari till september. Vi hoppas att
aven var moderklubb fran England kom-
mer till Kbpenhamn for att delta pa mo-
tet. Detta mote blir ett viktigt avstamp for
framtiden och vart samarbete.

Det ar ocksa roligt att se att vi har flera av
vara grannlanders medlemmar och ordfo-
randen som deltagare vid vart arsmotes-
rally. Vi ar ju en internationell klubb.
Avslutningsvis vill jag ater igen lyfta fram
det fantastiska arsmatesrallyt pa Thor-
skogs slott. Ett tack till er alla som deltog
och forgyllde dessa dagar. Men framfor
allt ett stort tack till Bjorn och Carin Sund-
qvist, med medhjalpare, som med stort
engagemang efter tre ar (corona) fick ge-
nomfdra detta arsmotesrally.

Jag onskar er alla hdarmed en harlig bil
sommar!

ORDFORANDE RREC-SVENSKA SEKTIONEN

www.rrec.dk
Opplysninger om
medlemskab se info
pa hjemmesiden.

Kare medlemmer

Sa kom kgresaesonen godt i gang og i
Ipbet af bare en uge skiftede skovene fra
det gra vintertgj til det saftige grenne
forarstgj. Vi har som sadvanlig meget at
glaede os til og vi har mange muligheder
for at fa luftet de skgnne biler.

Nar Bulletinen udkommer er vores forars-
rally og vores arlige generalforsamling al-
lerede overstaet - og vi kan bringe en stor
tak til Gert Gustavsen for at han - som ale-
ne arrangements-gruppe - patog sig det
store arbejde med at stable vores arlige
hgjdepunkt pa benene.

Som naevnt under Generalforsamlingen
har vores engelske moderklub bedt om en
forhgjelse af det arlige medlemskab fra
£82,- til £95,-. Alt er blevet dyrere og ogsa
husholdet i Hunt House - vores klubhus i
Paulerspury naer Northampton nord for
London.

Man kan diskutere, hvad vi danske med-
lemmer far ud af det. Og det har vi endnu
en gang taenkt os at ggre, sammen med de
norske, svenske og schweitziske medlem-

Foto: Jan Engelhardt

mer - samt forhabentlig en raekke andre af
"De Continentale Sektioner”. Alle er enige
om, at vi ikke vil melde os ud af klubben -
men at vi vil forsgge at fa en balance mel-
lem de ydelser som de britiske sektioner
far fra Hunt House, og det som vi selv skal
sprge for. Det er bl.a. opkraevningen af det
arlige medlemskab samt betalingerne for
vores lokale omkostninger.

Englaenderne siger, at vi jo bare kan benyt-
te os af lidt flere af de tilbud, som klubben
arrangerer og sender ud, og forpgelsen af
vores medlemskab er "jo ikke mere end
benzin til en keretur pa 100 miles”.

Vi mener dog stadig, at det, som de fleste

af vores (og de gvrige kontinentale med-
lemmer) far som udbytte af klubben er
medlemsbladene - og kun fa deltar i de
rigtig mange tilbud som vi er med til at
betale for med vores medlemskab.

Jeg gnsker alle vores medlemmer en skgn
"kg¢re-sommer” - som vi haber at un-
derstptte med mindre arrangementer. S3
felg med pa hjemmesiden.

Formand
RREC DK

www.rrec.no
For medlemskap
(1300 :-/ar) kontakt
Jens Ronneberg pa
tel. 92011 298.
Sektionens bankkonto
er:1064.10.19319

Iijzere medlemmer

Pasken er gjennomfgrt med familie, bil og
batpuss.

Like for na, at vare flotte biler blir 3 se pa
veiene igjen, til glede for oss og for de som
far se vare eksklusive biler trafikken.

Like for paske var Stig Roar og jeg pa ars-
mete for LMK p3 Gardemoen. Arsmgte
ble rolig og raskt gjennomfgrt. Var gode
forsikringsordning fortsetter og vi star til
tjeneste dersom noen av vare medlemmer
pnsker Norges beste og billigste veteran-

bilforsikring og ogsa forsikring for bliven-
de veteraner.

Gjennom helgen ble interessante tema-
er tatt opp og det er na pa trappene med
stgrre fellesarrangementer innenfor be-
grepet felles kulturformidling.

@stfold blir prgvefylke for dette og neste
ar vet vi mer om satsingen har noe for seg.
Felles mgter har det ogsa vaert innenfor
det Skandinaviske fellesskapet med Sveits
som positiv deltager. Siste Teams mgte ble
avklarende og vi reiser ikke til England for
a diskutere gkning i medlemskontigent.
Vi vil i stedet forspke med en kontinental
konferanse i Kjgbenhavn kommende hgst.
@nsker moderklubben a ha samtaler med
0ss, sa ma de komme til oss der.

Temaet er det tilbakevendende: Verdi for
hva dere medlemmer betaler til den Eng-
elske klubben.

vart Rally i August som foregar i Brum-
mundal er godt mottatt og her om dagen
ble startnummer 30 gitt til en flott Cor-
niche fra Danmark.

Det er tidligere pameldt en annen Dansk
bil og flere fra Sverige.

Sa na ma vi finne frem flagg fra Sverige,
Danmark og Norge til vare festbord i 17
etasje pa Wood Hotell den 19 August. Vi
bor vel ogsa ta med et Finsk flagg tror jeg.
| skrivende stund er det fortsatt plass til
flere, og vil du bli med s3 ikke tenk for
lenge fgr du melder deg pa.

Kanskje ma Elin og jeg finne flere hotell-
rom for & fa med alle som gnsker 3 bli med
pa dette Rally.

Var Facebook gruppe er flittig i bruk og vit-
ner om interesse for vare kjgretgy.

Denne siden er ogsa godt egnet for kon-
takt dere medlemmer imellom og for sty-

ret til 3 informere om aktiviteter. Det leg-
ges ut bilder og det forespgrres om hjelp
til problemer.

Var Stig Roar svarer pa tekniske spgrsmal
og vil dere vite mer om Cloud, Shadow og
Spirit generasjonen sa meld dere pa til
vart tekniske seminar som foregar hvert
ar pa varparten.

Det er over 450 folgere i var Facebook
gruppe og jeg kan se at innleggene sveert
ofte blir lest av mer enn 350 personer.
Vart medlemstall er stabilt pa litt over 100
medlemmer. Nytt av aret er at ytterlige 10
personer abonnerer pa var flotte Skandi-
naviske Bulletin.

Nytt er det ogsa at betaling av medlems-
kontingenten i den Engelske klubben nes-
te ar blir sendt direkte til dere for betaling
direkte til England.

Fra var Norske Seksjon vil dere motta egen
faktura som gir tilknytning til var seksjon
med alle vare aktiviteter og vart unike
blad, den Skandinaviske Bulletin!

Styret vi se pa betalingsordninger som
gjor det enkelt for dere & betale inn til den
Norske Seksjonen neste ar.

Til vi treffes sd vask og poler deres
Rolls-Royce og Bentley, verdens beste pro-
filerte bilmerker, og ta de ut i trafikken til
glede for andre og dere selv.

Med de beste gnsker om en flott sommer
til dere alle.

Beste hilsener

% %jﬂ??d@i?/
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EVENEMANGSKALENDER

SVENSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.SE

Manadsluncherna i Stockholm: For
aktuell info om tid och plars se hemsidan
www.rrec.se/kalender
Manadsluncherna i Goéteborg: For aktuell
info och anmalan se hemsidan www.
rrec.se/kalender. For deltagande: anmal
till Bjorn Sundqvist tel 0707-983250 eller
mail bjorn@sundqvist.se

For mer bilder fran vara traffar, se hemsi-
dan www.rrec.se

DANSKA
SEKTIONEN

SE ALLTID SENASTE INFO PA
HEMSIDAN WWW.RREC.DK

Fglg med pa hjemmesiden RREC.DK hvor
der ofte er nye og spaendende tiltag -
bade pa kalenderen og nyhedssiden.
Find os paFacebook - Rolls Royce and
Bentley Enthusiasts Club Denmark

Find os pa:
facebook

NORSKA
SEKTIONEN

HEMSIDAN WWW.RREC.NO

Medlemsmgte februar/mars.
Teknisk Seminar i mai.

Dagstreff i Oslo.

Arsrally 17-20 august i Brummundal
Medlemsmgte september/oktober.
Se var Facebook og hjemmeside for
oppdateringer.

Alle medlemmer far E-Post om alle
aktiviteter.



UNIK"SVENSK”
PHANTOM 111
PAAUKTION

Jan Segerfeldt

I[ forra Bulletinen uppmarksammade vi att en Rolls-Royce Phan-
tom Ill var till salu pa auktion i Sverige. Nu har ytterligare en auk-
tion dgt rum som avsett en Phantom III. Den har gangen galler
det den Phantom Il (ch nr 3DL162), som skadespelerskan Lotten
Olsson i Stockholm bestallde 1939 och Iat Nordbergs i Stockholm
bygga en helt individuell landaulette-kaross pa men som efter ett
tag byggdes om genom att det 6ppningsbara taket sattes igen,
varmed den kom att bli en limousine.

Bilen har varit i nuvarande dgares familjs ago sedan 1976. Bland
annat deltog man med bilen pa det prestigefylida Rally Voitures
Anciennes i Monaco 1983. Den lar sedan ha statt obrukad under
lang tid. Det rymliga originalkarosseriet, som bilen har behallit,
var ursprungligen svart men nar Phantom lll:an pa 1970-talet fick
en for sin tid typisk renovering valde man i stallet att lackera den i
ljusa farger, kroma ekerfalgarna och sitta pa dack med breda vita
sidor. Det var i det utférandet som bilen nu bjods ut till férsaljning
genom att PS-auktioner holl en natauktion med avslutning den
30 maj. Auktionsfirman uppskattade marknadsvardet till 1 350
ooo kr. Det slutliga auktionspriset var dock inte kant vid denna
Bulletins presslaggning (se psauction.se).




SISTA VERSEN FOR WRAITH

Jan Segerfeldt

oretaget Rolls-Royce Motor Cars (RRMC) star infor ett pa-
radigmskifte och framtidssatsar fullt ut pa modern batte-
riladdningsteknik. Snart ska den nya elektromotordrivna
Rolls-Royce Spectre bdrja rulla ut fran Rolls-Royce-fabri-
ken i Goodwood och efter Spectre kommer det att félja dnnu fler
elbilar - men det betyder ocksa det definitiva slutet for flera av
fabrikens nuvarande traditionellt fossildrivna modeller. Ndr nya
Spectre gar i produktion ersatter den coupé-modellen Wraith som
har varit i produktion sedan 2013. For att markera slutet men ock-
sa for att gora den utgaende Wraith-modellen, som byggs pa en
teknikplattform lanad fran BMW 7-serien fran 2008, sarskilt att-
raktiv for de nostalgiker, som absolut vill ha en Wraith innan den
laggs ner for gott, sa erbjuds nu en speciell avskedsversion med
nagra distinkta detaljer som gor att den sticker ut lite extra.

De sista aren har marknadsforts flera specialmodeller av Wraith
och Dawn. Redan i juni 2021 uppmarksammade man George Eys-
tons rekordkérning med Thunderbolt med att tillverka 35 stycken
Wraith Landspeed Collection men nu i ar ska de tolv allra sista
limited edition-exemplaren av Wraith presenteras under den om-
standiga beteckningen Rolls-Royce Wraith Black Badge Black Ar-
row Collection. Darmed vill RRMC ater gora en en tydlighommage
till rekordhallarbilen Thunderbolt, som den 16 september 1938 pa
Bonneville Salt Flats i Utah i USA satte sensationella nya varlds-
rekord pa land med kapten George Eyston vid ratten i den dess-
férinnan ouppnaeliga farten 575,355 km/tim. Det sju ton tunga
attahjuliga racermuskedundret var bestyckat med tva Rolls-Royce
37-liters V12 flygmotorer pa sammanlagt 5.000 hastar. Thundet-

bolt innehar faktiskt fortfarande - 85 ar senare - varldsrekordet
for Vi2-motorer.

Den stora skillnaden nar man jamfoér Thunderbolts Vi2-motorer
med V12:an i dagens Rolls-Royce Wraith ar att den i Wraith ar be-
tydligt mindre, “bara” 6.6 liter och ger fortfarande "bara” 624 has-
tar - men detta ar faktiskt den starkaste motor RRMC nagonsin
har tillverkat - for personbilar alltsa!

Unikt for de tolv sista exemplaren av Wraith Black Arrow, som
alla redan &r salda inom en begrénsad krets av utvalda tidigare
kunder, ar att de ar lackerade i Celebration Silver och Black Dia-
mond med stegvisa grader som I6per sémlost framifran och bak-
at sa den borjar som silver men slutar som svart, en kemiskt och
tekniskt mycket komplicerad blanklackeringsprocess som ar den
mest komplicerade fargsattning Rolls-Royce nagonsin har gjort.
Bara det avslutande poleringsarbetet tar tolv timmar att utféra.

Massor av andra detaljer i de tolv bilarna alluderar till sddant som
var speciellt for rekordbilen. Signifikativt for Wraith Black Arrow
ar de skarpt illgula smaytorna pa bilens front, inspirerat av Thun-
derbolt. Den ovanliga Sprit of Ecstasy-figuren ar tillverkad i kolfi-
ber och har en fot som bildar en knallgul ring dar namnet Black
Arrow har ingraverats. Skinninteriéren i Club Leather gar huvud-
sakligen i svart men delar av ytorna har gjorts kontrasterande
knallgula, inklusive rattkransen. Delar av instrumentbradan ar
tackt av ett intrikat konstverk som tog tva manader att utveckla
och som ska paminna om Thunderbolts aluminiumkarosseri. In-
strumenten har en stil som inspirerats av Thunderbolts analoga
matare. | taket finns natthimlen Starlight Headline inlagd som pa

RREC Norska sektionens formann Age Antonsen matchade de tre elegant prickiga damerna med sin sjmanskostym. Bakom dem skym-
tar en av pristagarna i concoursen, en Rolls-Royce Phantom Drophead Coupe.

6

6vriga Wraith men har har man slagit pa stort och lyckats klam-
ma in rekordmanga, narmare bestamt 2.117 fiberoptiska stjarnor,
for att aterskapa kdnslan av himlen som den var 6ver Bonneville
Flats vid rekordkorningen 1938.

Som vanligt pa moderna bilar s3 kan man tyvarr inte se mycket
av den imponerande V12-motorn, men den eleganta kapan som
doljer den har skurits ut ur ett enda stort stycke polerad metall
och specialdesignats med texten "Final Coupé Collection” i svart

E T. EYSTON)

och ett stort Vi2-marke i knallgult. Pa dorrarnas fotsteg finns
sarskilda metallplattor med legenden "Wraith Black Arrow One
of Twelve” for att standigt paminna var och en av de tolv dgar-
na att deras bil dr i det ndrmaste unik. Och vi andra far tillfalle
att har ta farval av en bilmodell som har gjort mycket for att
fora Rolls-Royce-namnet vidare i historien med intakt bevarad
respekt. Nu banar den vag for det nya nya - elektromobilitet.
Valkommen Spectre!



Niklas Palm

annerdu minvanVince? Inte jag heller. Forresten ar han
inte min van. Jag har faktiskt inte ens traffat honom. |
alla fall inte IRL. Daremot har jag beskadat honom via
datorn — namligen pa hans YouTube-kanal. Under rub-
riken My Mate Vince kan man félja honom nar han lagar TV-spel
och allehanda andra prylar. Nu har "handige herrn” skaffat den
billigaste Rolls-Roycen i Storbritannien. Det ar en riktigt risig Sil-
ver Spirit som han borjat renovera. Det ar i samband med detta
som jag har lyckats spara upp honom. Och jag kan inte sluta titta.
Varje avsnitt dr nagonstans mellan en halv och en timme langt
och har far man félja hans vedermddor med an det ena och an
det andra. Han bérjar detta projekt med att laga handtaget till
forardorren, som inte gick att 6ppna utifran. En bra prioritering,
tycker jag.
Andra saker han ger sig pa ar inte lika viktiga och borde val egent-
ligen fatt vanta, sasom att mekaniken till huvkrakan karvar. Men
man behover ju inte alltid vara sa rationell. For oss askadare ar
det ju bara kul att fa en inblick i allehanda skrymslen och vrar av
denna bil. Det blir mycket elektronik-fix sasom centrallas, stolar
och bakspeglar, som inte funkar som de ska. Han ger sig ocksa pa
lack- och platarbeten samt naturligtvis dven mekaniska fel. Det
ar i detta sammanhang en fordel att bilen ar i sa daligt skick som

den ar. Annars skulle det ju inte finnas nagot att laga och inga av
dessa videor att titta pa.

Vart att notera att denne "handyman” inte ar nagon bilmekaniker
och inte alls familjar med denna typ av bil. Det gor det hela myck-
et intressantare. Han delar frikostigt med sig av sina tankar kring
konstruktionen och hur de olika problemen kan I6sas. Entusias-
men smittar av sig. Alla fel gar att laga, dven om det forst verkar
omdijligt att hitta orsaken eller ett satt att dtgarda den. Ibland gar
det inte som han tankt. Jag har visserligen lart mig mycket via
hans "trial and error” men den har YouTube-serien ska val egent-
ligen bara kategoriseras som en trevlig och ibland spannande un-
derhallning. Att 1dsa de kommentarer som folk skickat in till varje
avsnitt ar ocksa en behallning. Ibland ar det proffs som skriver hur
problemen egentligen borde fixas eller forklarar varfér det vore
battre att ha anvant en annan olja. Ibland ar det bara manniskor
som vill ge sin uppmuntran.

Det dr manga som uppskattar denna charmiga engelsman. Jag
ser att serien om Rolls-Royce-bilen har visats dver 15.000 gang-
er. Du hittar Rolls-Royce-serien via "googlarn” eller genom att di-
rekt knappa in féljande kryptiska lank i din web-browser https://
www.youtube.com/playlist?list=PLexbWsoWp_H4n3cu3lEC61x-
9lAAAgbsry7

DO A

SEDAN HENRY ROYCE AVLED

Jan Segerfeldt

Foretaget som dnnu till halften bar hans namn, Rolls-Royce, lever
an. Det startade den 1 april 1904 och utvecklades sarskilt under
de tidiga aren med vérldens basta bil Rolls-Royce Silver Ghost,
som var en typisk produkt av Henry Royce ingenjérskunnande
och foretagsamhet, dven om det behévdes manga andra duktiga
personer ocksa i foretaget for att Henry Royce idéer skulle kunna
forverkligas.

Nu den 22 april 2023 var det exakt 9o ar sedan Henry Royce (1863-
1933) avled och saledes fick lamna 6ver styret till sina medarbeta-
re for att fullfolja och vidareutveckla den évergripande filosofin i
Rolls-Royce-foretagen, The pursuit of excellence och Strive for per-
fektion, stravan efter fortrafflighet och perfektion. Trots att Henry
Royce inte har medverkat i att utveckla féretaget under de senas-
te 9o aren, sa star sig anseendet och arvet efter honom hogre én
i ndstan nagot annat bilféretag i varlden. Vilket annat foretag kan
skryta med att man ar biltillverkarnas Rolls-Royce? Nej det finns
bara ett!

Vi minns Henry Royce som en mycket blygsam man, som med
stor yrkesstolthet beskrev sig sjalv som bara en enkel mekaniker.
Men han var en hégt begavad ingenjor och konstruktor och trots
att hans halsa hade varit vacklande i manga ar, sa jobbade han
ofdrtrutet vidare och strax innan han avled héll han pa att kon-
struera och utveckla en reglerbar stétdampare. Tyvarr kunde han
pa grund av extrem utmattning inte sjalv fora anteckningar for
sina arbetsskisser, s hans sjukskoterska, nurse Aubin, fick assiste-
ra honom i den delen av arbetet. Det 4r anmarkningsvart att han
aven i sina sista dagar i livet fortfarande prioriterade att utveckla
nya tekniska originalidéer. Det vittnar om hans passion att med
valutvecklat tekniskt sinnelag och briljans, genom kompromisslé-
sa uppoffringar, striva efter att astadkomma det yppersta inom
sitt omrade. Han skulle sakerligen ha varit omattligt stolt,om han
hade vetat att hans anstrangningar inte varit forgaves, att hans
minne lyser starkt an idag, att hans foretag lever och ar mer fram-
gangsrikt dn nagonsin tidigare, samt att produkterna som bar
namnet Rolls-Royce alltjamt anses vara varldens basta.



RAZOR-EDGE

Jan Segerfeldt

Rolls-Royce Phantom II Continental 42PY F&W Coupe

Razor-edged coachwork blev en banbrytande stil
inom bildesign vid mitten av 1930-talet. Nymodig-
heten drabbade framfor allt prestigemérken som
Alvis, Bentley, Daimler och Rolls-Royce, vilka {6-
retag da tillverkade bilchassin men daremot inte
sina egna karosserier.

Nagra av de alltjamnt dnnu existerande, [ristdende
karossmakarforetagen lyckades bebygga dessa [6r-
nima chassin med starkt vdlbalanserade karosser
i stilméssigt val sammanhéllna designlinjer, vilket
lyfte de har lyxbilarna, ofta gjorda endast i begran-
sad upplaga, till nya héjder av elegans och extra-
vagans.

Hur manga varierande former kan man hitta pa for en l1ada? Jag
tanker mig en praktisk, fungerande lada for att forvara diverse
saker i, som en enkel fyrkantig traask med lock. Variationsméj-
ligheterna synes oandliga. | en lada kan forvaras massor av olika
saker. Ladan kan anpassas i storlek och form efter sitt avsedda
anvandningsomrade, alltifran fina miniatyraskar for sma diaman-
toérhangen till stora hyreshus och fabriker. Det ar har yrkesgrup-
pen designers/formgivare kommer in. Konsten att ge lador en in-
tressant form och god funktion brukar kallas arkitektur och kraver
b&de 18ng utbildning och gedigen praktisk erfarenhet. Aven inom
den moderna bilindustrin férekommer ibland ordet arkitektur.
Inom transportsektorn brukar arbetet med att utforma en forva-
ringslada, som ar avsedd att tryggt och sikert harbargera dkan-
de personer under deras forflyttning, benamnas car design. Hos
varje biltillverkare med sjalvaktning finns en sarskild avdelning
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vars uppgift ar att utforma bilarna, sa att manniskor kan och vill
forpackas i dem under transport i allman trafik.

Idag ar den idealiska ladan for lagom stora enskilda familjefor-
flyttningar en rektanguldr box i storleksordningen 4 x 2 x 2 me-
ter innermatt. Men tva viktiga omstandigheter trycker pa for att
andra pa detta: Luftmotstandet vid rorelse i den fria luften och
manniskors fafanga.

Nar vi manniskor erbjuds en produkt ar det viktigt att den har ett
fordelaktigt yttre for att vi ska uppskatta den. Det ar har konstar-
ten industridesign kommer in. For att effektivisera forflyttningen
med minsta mojliga resursforbrukning, maste paketet formas sa
att luften inte bromsar dess framfart onodigt mycket. Da behdvs
design forenat med avancerade databerdkningar, noggranna
vindtunneltester mm for att optimera kraven och tillhandahalla
en lamplig kompromiss mellan skapbil och sportvagn.

| borjan av 1930-talet ndr bilkarosser hade utvecklats sa langt att
de dkande (dvs herrskapet - inte chaufforen) inte langre behdvde
sitta oskyddade utomhus utan kunde krypa in i ett vaderisoleran-
de skal, insag formgivarna att man maste ge skalet ett mjukt for-
mat yttre for att halla nere luftmotstandet betydligt jamfort med
de raka och héga vagnar som man med hjalp av tillgangliga kun-
skaper och befintlig teknik dittills hade formatt bygga. Bilforeta-
get Chrysler fick nu sitt stora genombrott med sin Airflow 1934-
1937,en ny modell med rundare och mjukare former - i vart fall vid
utformningen av frontpartiet. Denna designtrend kom, trots att
den inte var nagon direkt framgang for foretaget raknat i salda
bilar, att paverka manga andra biltillverkares designavdelningar

Volvo PV36 Carioca

att mejsla fram mer béljande karossformer. Se bara pa Volvo som
redan ett ar senare presenterade den populart kallade "Cariocan”
(Volvo PV36), en direkt ohammad karbonkopia av USA-bilen. Det
ar inte bara Chrysler som ska tillskrivas dran av strémlinjeformer
for bilar, for detta Iag helt enkelt i tiden. Manga andra bilar har
bade fore och efter Chrysler Airflow fatt sin formgivning direkt
eller indirekt paverkad av det aerodynamiska designtankandet pa
modet for tillfallet och det har allt sedan dess mer eller mindre
genomsyrat bildesign i stort och smatt dnda fram till vara dagar,
med tillampning av vetenskapliga testresultat, modern datatek-
nik mm, och ar sdledes alltjamt en oerhort viktig komponent i all

Rolls-Royce Phantom III 3CP144 Vesters & Neirinck Coupe
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bildesign. Aerodynamik har varit och ar big business.

Kan det ha varit en reaktion mot stromlinjeformen att razor-ed-
ged-design kom att vaxa fram som ett annat alternativ vid ut-
formningen av stora imponerande prestigebilar fran mitten av
1930-talet och nagra decennier framat? Det &r tydligt att denna
udda designstil nastan enbart kom att utvecklas bland traditio-
nella karosserimakare i England och var bara avsedd for karosse-
rier pa exklusiva biltillverkares separata chassin.

De annars sa starkt ledande och duktiga kontinentala designhu-
sen, inte minst de franska, valde en helt annan rundare linje for
sina vackert utformade bilkarosser, med nagot enstaka undantag
som till exempel Vesters & Neirinck (3CP144) och Schutter & van
Bakel (GSY58) som lyckades dstadkomma ett par 6verdrivet fyr-
kantiga och ddrmed mindre eleganta karosser pa Rolls-Royce vid
1930-talets mitt (alltsa ett designméssigt misslyckande).

Men vad menar man med razor-edged design? Man kan siga att
det i princip innebar att karossens yttre ar relativt slatt och att
manga eller alla ytor som bryter mot varandra avslutas med vassa
eller skarpt avfasade horn eller kanter mot varandra. Men det har
ar alltsa bara halva sanningen. Har inte bilar med platta ytor och
kantig ladform alltid funnits? Jo men visst, det ar bara det att i
bilismens barndom var formgivningen patvingad av industriella
begransningar genom att man inte beharskade den teknik som
mojliggjorde att bygga mer avancerade former. Tidigt ndr man
byggde karosserna i tra, foll det sig naturligt med raka former
och sa fortsatte det dven sedan man gatt over till stalkarosser pa
1920-talet. Sa nar de duktiga hantverkarna bérjade med razor-ed-
ged-design hade de lart sig att bearbeta aluminium till stora nas-
tan slata och tredimensionellt komplicerade ytor med markerade
formbrott, en teknik som de stora masstillverkande bilféretagen
med sina stora pressade karossdelar i stalplat, inte klarade av. Sar-
skilt svart var att gora stora buktiga platsjok sasom hela tak. Man
brottades dessutom med svarldsta problem pa grund av diverse
resonansljud fran karossdelarnas vibrationer.

Inspirationen till razor-edged-designen kan ha kommit fran ut-
formningen av de hastdragna karosser, som de mer valbestallda
i England |3t tillverka hos respekterade vagnmakare under 1700-

Kunglig postvagn

och 1800-talen. Efter att rent anvandningsmassiga former hade
begrénsat och dominerat utférandena sedan arhundraden tillba-
ka, sa borjade en viss mer tilltalande design utvecklas bland de
fornama bestallarna. De lat sig sakert ocksa influeras av allmanna
modetrender inom den engelska mobeltillverkningen, sasom nar
den vrakigt boljande och sirliga rokoko-stilen under sent 1700-tal
kom att ersattas av ett elegantare och stramare heminrednings-
mode signerat Chippendale och Sheraton. Sa man kan nog saga
att bilkarossernas razor-edge var ett slags retro-mode men anda
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inte som en direkt upprepning av ett tidigare formsprak utan mer
som en av gangna tider inspirerad stil i nya former, dar en kom-
bination av strama slata ytor och sparsmakat bojda former bildar
en gemensam enhet som ar mer an dess enskilda detaljer. Det var
nagot helt nytt men i en ny kontext utformat med vederborlig
respekt for dldre stilar.

Valrenommerade karossbyggare i London byggde sina bilkarosser
pa separata chassin av stal, medan materialet i karosserna for det
mesta utgjordes av utvalt asktra for stommarna och tunn mjuk
aluminiumplat for de utvandiga ytorna. Den omstandigheten att
man kunde bygga karosser i princip i vilket utférande som helst,
bara bestallaren var beredd att hosta upp de pengar som erfor-
drades, gjorde att det blev tekniskt och ekonomiskt fullt mojligt
for dessa firmor att utféra komplicerade karosskonstruktioner i
ett enda eller valdigt fa exemplar. De tre nddvandiga komponen-
terna for detta var god fantasi hos konstruktérerna, yrkesskicklig-
het hos hantverkarna och djupa planbdcker hos kunderna.
Karossmakare var ett konservativt slakte och Iat sig inte sa latt
ryckas med av tillfalliga modenycker. De vdlbestillda koparna
kunde daremot mycket val tillata sig att influeras av nymodighe-
ter. Pa sa satt kunde ett mode vaxa fram, som pa en gang var kon-
servativt och nytdnkande. Men initiativet maste komma inifran
branschen.

- .-..-rfiﬁfW ;{f' ?"_”‘_—*_—'— ]

FREESTONE & WEBE L™®

Bentley 4 1/4 litre BII2SEJ Olympia Show car 1935

Man tror sig veta att karossfirman Freestone & Webb Ltd, Unity
Works, Brentfield Road, Willesden, London NW 10, var den som
startade den nya trenden med razor-edged design. Har brukar sar-
skilt en bil lyftas fram som det stora genombrottet. Det ar Bentley
41/4 litre (ch no B125EJ) "Brougham” fyrdérrars saloon (design no
1617 body no 1169) som visades upp pa London Motor Show pa
Olympia i oktober 1935 i all sin fyrkantighet. Namnet brougham
gar tillbaka till en hastvagn fran ca 1838 och fick sitt namn efter
Lord Brougham, som lit utforma en vagn med slata sidor, kantig
takform och en speciell svangd snits pa framdérrarnas lutning

Rolls-Royce Phantom II Continental 42PY F&W Coupe

Rolls-Royce Phantom IIT 3DL154 F&W Limousine 1939
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Rolls-Royce Silver Wraith WILE27 F&W Saloon 1950
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och sa var den férsedd med nymodigheten framruta. Finessen var
att ingen av de slata ytorna var exakt plana utan alla var svagt
konvexa. Hastvagnens form pa sidorna och taket har uppenbarli-
gen inspirerat Freestone & Webbs bildesign no 1617.

Utan tvekan gjorde Bentley-bilen ett starkt intryck pa bilsalongs-
publiken 1935 men det kan diskuteras om Freestone & Webb inte
redan tidigare hade forévat sig lite pa det nya modetricket, med
en Rolls-Royce Phantom Il Continental Fixed Head Coupe (ch nr
42PY) levererad i december 1933 till Sir John Leigh (order no 1063).
Utan tvekan har denna sportiga Continental anammat mycket
av det som utmarker razor-edged med nastan slata sidor och ett
ganska platt tak med skarpa kanter, en formgivning som kom att
ge upphov till smeknamnet "top hat”, nar Freestyle & Webb bor-
jade tillverka fler framst Bentley-karosserier i samma stil. Det blev
bade tvadorrade coupéer och fyrdoérrade salooner i denna distink-
ta design.

Det skulle dock inte dréja lange forran andra London-kaross-
byggare med sjalvaktning foljde i Freestone & Webbs fotspar.
Branschkollegan Thrupp & Maberly Ltd i London var snabbast
med att gora liknande designer men med nagra detaljlésningar

Rolls-Royce Silver Wraith H J Mulliner Touring Limousine

ca 1949

o . Hooper Tuurimg Limouriise, Lhisin No, 4303 on Kol Rake
- . .t e e LY i il
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som pekade at deras hall genom att de blandade upp de kantiga
formerna med nagra runda i en lagom balanserad blandning.
Nastan lika snabba var H J Mulliner & Co i London som férfina-
de de kantiga idéerna med en sammanhallen, stram utformning,
som kom att lyfta deras Phantom lIl salooner och limousiner till
uppskattade nivaer, med framgangsrik spridning aven till de min-
dre 25/30 HP- och Wraith-chassina just fére andra varldskriget.
Nar det nya Silver Wtaith-chassit introducerades efter kriget fick
HJ Mulliner annu mer uppskattning for sina smakfullt utformade
karosserier i limousine- och sedanca de ville-versioner, som blev
Silver Wraith-modellens bastsaljare under aren 1949-1958.
Hooper nappade ocksa pa razor-edge-temat och gjorde flera ele-
ganta modeller som de kallade Teviot under sent 1940-tal och
fram till 1958, de sista s k Empress line-designerna med nastan
helt slata sidoytor genom att bakskarmarna byggts in i karossen.
Aven om respektabla London-firmor som Park Ward Ltd och Gur-
ney Nutting Ltd till del ocksd anammade razor-edge-stilen, sa var
deras populdra produkter inte lika framtradande i utbudet varken
fore eller efter kriget.

o il e [ e

Rolls-Royce 25/30 Park Ward Saloon

Daremot kunde James Young visa att aven de var brittiska mas-
tare i att utveckla intressanta former med tillampning av ra-
zor-edge-linjer, framfor allt nar det gallde att forma en elegant
avslutning pa deras karosserier fran slutet av 1930-talet. Men de
Phantom V och VI som ldmnade anlaggningen hos James Young i
Bromley i stort antal under aren 1960-1966 overtraffar nog dnda
deras basta 1930-talsdesigner. Det verkar rada samstammighet
i uppfattningen att de langa vackra James Young-limousinerna
(designerna SCT100, PV15 och PV22) utgor den absoluta hojdpunk-
ten for bildesign nar det galler traditionell karossmakarkonst, dar
man genom den perfekta mixen mellan raka och béjda former
har lyckats skapa en sublim balans. Visst, det ar fortfarande bara
en fraga om att utforma en praktisk lada for att dar paketera
maéanniskor som ska ha nagot lampligt att aka i - men vilken ele-
gans och utsokt forfining man har dstadkommit med dettal

Det ar beklagligt att den klassiska bilbyggnadstekniken med
separata chassin som forsetts med karosserier fran fristaende
karossfirmor numera har spelat ut sin roll. Fascinationen for ra-
zor-edge-design har emellertid inte upphort helt genom deras
avveckling. Redan i slutet av 1940-talet fanns en antydan om att
aven de stora masstillverkarna inom bilindustrin kunde tanka sig
att anamma razor-edged-design.

Triumph 1800/Renown Saloon 1950
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Genom att Standard-Triumph-koncernen introducerade en fyr-
dorrad Triumph med modellnamnet Renown, med starka influen-
ser fran de exklusiva firmornas kantigheter, har detta materialise-
rats med ett forhallandevis lyckat resultat.

Cadillac Seville 1984

Det lilla karossmakarforetaget Vanden Plas (England) 1923 Ltd i
London, som efter kriget koptes upp av Austin/Nuffield-koncer-
nen, fortsatte framgangsrikt att med traditionella konstruktions-
metoder, med aluminiumpaneler éver trastomme pa ett separat
chassi, bygga en traditionellt chaufférkérd Vanden Plas Princess
Limousine i gammaldags razor-edged-design mellan 1952 och
1968. Dessa redan da arkaiska designer uppskattades varlden
6ver av ambassader och kungligheter, sa nar denna typ av bygg-
nadskonst hotade att till sist fasas ut, kunde Vanden Plas sta till
tjanst ytterligare nagra ar med att bygga en nagot modernare
Jaguar-baserad Daimler DS420 Limousine med tydliga designe-
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lement av razor-edge, men nu med hela vagnkorgen sjalvbarande
och utford i pressat stal. Vanden Plas-fabriken sténgdes for gott
1978 men da tog Jaguar-fabriken i Coventry &ver tillverkningen.
Darmed kunde Daimler-limousinen fortsatta byggas utan storre
andringar anda fram till 1992.

En sista hommage till historien med razor-edge-stil kom - kanske
nagot otippat - fran Cadillac, som inte tidigare hade varit en del
av denna typiskt brittiska razor-edge-kultur, Pl6tsligt i ett udda
utslag av bilnostalgi som for att skapa lite retro-kansla, plagiera-
de denna amerikanska biltillverkare Hoopers Empress line-design
med slata karossidor och kantigt bakparti pa sin i dvrigt moderna
standardmodell, andra generationens Cadillac Seville drgangarna

Rolls-Royce Phantom IV 4AF2 H J Mulliner State Limousine 1950

1980-85, men kallade det "fransk” design! Bakom det ovanliga
infallet 1ag General Motors chefsdesigner William (Bill) Mitchell
och denna Seville kom att bli hans sista bildesign. Darmed kom
hans input ocksa att bli den sista avskedshalsningen i dubbel be-
markelse, for sedan dess har ingen annan inom bilindustrin ens
forsokt att ateruppta razor-edge design inom bilomradet.

Trots det kan man skonja enskilda designelement hamtade fran
razor-edge-perioden dven i 2000-talets bildesign, men da i form
av udda till synes omotiverade skarpa kanter eller aparta form-
veck enbart utplacerade for att bryta upp i 6vrigt oinspirerat med-
iokra arkitektoniska bilformer for att forsoka ge dem mer liv och
karaktar.

Med dagens moderna teknik kan bilindustrins masstillverkande
maskiner astadkomma precis vilka avancerade platformationer
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som helst. Personer med kansla for arkitektur och design har fatt
allt svarare att se skillnad inbordes mellan dagens bilar. Darfor
har en eller annan liten markesidentitetsspecifik razor-edge-linje
ofta petats in nagonstans i designen (plus en liten plastbit med
varumarket pa huven och bakluckan) for att underlatta for en till-
fallig betraktare att skilja den ena komplicerat utformade snarlika
ladan fran den andra (ndrmaste konkurrentens).

Avslutningsvis maste redaktéren fa ndmna sin egen razor-ed-
ge-favorit, namligen engelska kungahusets tidigare State Car
No 1, Rolls-Royce Phantom IV 4AF2 1950 med hoégt och rymligt
limousine-karosseri i design av av H J Mulliner, ett masterverk i
razor-edge design och alltjamnt i aktiv tjanst vid hogtidliga till-
fallen som kungliga bréllop och kréningar!

17



29CL (15EX) - EXPERIMENTAL
PHANTOM I'BADEN & PRAGUE
PROPAGANDA CAR

Hans Jorgen Enemark

En notits i Dansk Veteranbil Klubs medlemsblad Veteran Tidende
nr. 558 februar 2023 fangede min opmarksomhed og syntes saer-
deles interessant. Det var en RR Phantom I. Billedet var dateret

25/51929.
o
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Noel Raymond Chandler ved rattet og Seren Christian Christensen
og hans hustru Ella Nielsen. Foto K.W. Christensens Autohus /
Veteran Tidende.

Der berettes i Veteran Tidende: "Fotoet kommer fra Jgrn Dietrich,
som forleden holdt foredrag i Neerum om K.W. Christensens Auto-
hus — K.W. var bl.a. importgr og forhandler af Rolls Royce, og det er
da ogsd sadan én, vi ser pd billedet. Jgrn Dietrich har givet os nog-
le oplysninger om billedet. Det stammer fra et fotoalbum fra K.W.
Christensens efterkommere og er taget i gdrden bag KW.s villa pd
Rungsted Strandvej 139 (med indkgrsel fra Dreyersvej 4). Som man
kan se, er det fra den 25. maj 1929. Pd trinbraettet sidder K.W.s bror
Sgren Christian Christensen og hans hustru Ella Nielsen. Spgrgs-
mdlene er a) hvem der sidder bag rattet, og b) hvem kan se praecis
hvilken Rolls Royce-model det er og mdske ogsd fortaelle noget om
karrosseriet.”

Med hensyn til identifikationen af Rolls-Royce'n sa I3 det lidt
tungt, medmindre der var andre oplysninger, der kom frem.

| naeste nummer af Veteran Tidende nr. 559 januar 2023 var der
mere bid. Nu var der flere billeder af bilen, og desuden var der op-
lysninger om nummerpladen, som var CH 7189. Den var saledes
ikke dansk indregistreret, sa der var nok tale om et promoverings-
besgg hos KW. Christensen, som var importgr og forhandler.
Billedet var dateret 25. maj 1929, sa det matte helt sikkert veere
en Phantom |, der er tale om. Et opslag i veerket Rolls-Royce The
Derby Phantom af Lawrence Dalton gav ved lidt sggning resul-
tat. Ud fra nummerpladen drejede sig om chassis nr. #29CL Open
Tourer, body by Barker, udstedt med garanti 9. maned 1928. Og sa
den meget interessante oplysning at det havde vaeret originalt
chassis 15EX "experimental car”.

En forespgrgsel til forfatteren af bogen "The Rolls-Royce Twenty”,
John Fasal, om han kendte personen bag rattet pa bilen, gav fgl-
gende svar: Herren bag rattet i Phantom I taget i maj 1929 er Noel
Raymond Chandler (forkortet "NRC’ i Rolls-Royce-term) 1884-1952.
Han kom til Rolls-Royce i Derby i 1911 som tegner og var senere tek-
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nisk leder af Derby Repair Dept. | oktober 1929 blev han udnaevnt
til at efterfplge Monty Fenn som Manager for R-R INDIA og senere
administrerende direktor for Allied Motors, som blev udnaevnt til
de vigtigste agenter for R-R Salg og Service. Han vendte tilbage til
Derby 11936 og gik pa pension i1949. Flere billeder af NRC taget af
Stanley Sears pa side 24 i RREC Bulletin 78 fra maj 1973.

Sa nu kender vi manden bag rattet og ved, hvem der sad pa trin-
braettet.

Ved kontakt til Jens Mgller Nicolaisen fra Veteran Tidende hvor
jeg afleverede oplysningerne, jeg havde fundet frem til, var der
ogsa kommet oplysning fra Anders Ditlev Clausager i England.
Han havde fundet, at bilen havde vaere pa auktion i 2013 ved
Historics Auctions - https://www.historics.co.uk/buying/auc-
tions/2013-06-01/car/1927-rolls-royce-phantom-i-experimental/
Clausager er dansker - boende i Birmingham og forfatter til flere
bpger om engelske klassiske biler.

Rolls-Royce producerede flere eksperimentelle chassier af den nye
Phantom model, som erstattede Silver Ghost “en. Disse EX chassis
numre blev flittigt brugt til hgjhastighedstest i Frankrig.

29CL startede saledes "sit liv’ som EKSPERIMENTEL TESTK@RET®).
Der blev lavet 3 stk.ien serie til hpjhastighedstest i Frankrig —15EX
—-16EX og 17EX.15EX med motor nummer 21EX, blev leveret til Hoo-
per i slutningen af 1927 for at fa et sportskarosseri bygget og blev
klar til test i januar 1928 med registreringsnummeret CH7189 og
malet i farven bl3. Ved afhentning af bilen blev den kert til Henry
Royce “s hjem i West Wittering for at vise ham bilen. Den blev ef-
terladt hos Royce, for at George Hancock kunne fortsaette til test-
korsel i Frankrig. Efter 6000 miles kgrsel blev der rapporteret af
W.A. Robotham, at bilen stadig var i fremragende stand. Der blev
testet med over 9o miles (145 km) hastighed pa visse straekninger,
og olie og benzinforbruget var helt i top. Chassis og karosseri var
i "splendid form”, selv med de udfordringer der var pa de franske
veje med deres beskaffenhed. Motoren kgrte fortraeffeligt.
Testen foresatte til omkring gooo miles var tilbagelagt, hvor bilen
blev involveret i et alvorligt uheld naer Amiens, hvor karosseriet
blev totalt pdelagt og dele af chassiset ligeledes. Bilen blev fprt
af chauffgren Briggs med Harry Grylls (udviklingsingenigr hos RR)
og Reg Butler (testchauffgr) som passagerer. Bilen naermede sig
en svag kurve med ca. 50 miles pa en vad vej og ramte et tree.
Uheldet var sa alvorligt, at bagtgjet pa bilen blev adskilt fra res-
ten af kgretgjet og 13 30 meter bagude, inden bilen stoppede. Reg
Butler blev alvorligt saret og dgde senere af sine kvaestelser pa
hospitalet i Amiens.

Uheldet blev underspgt af udviklingsingenigr Harry Grylls, men
arsagen til uheldet forblev et mysterium, da styring pa vad vej, pa
denne New Phantom, jo var meget bedre end foregaende model.
Resterne blev returneret til Derby, og chassiset blev genopbyg-
get med en laengere ramme, ny type keler, instrumentbraet og
motorhjelm og omnummereret til 29 CL, stadig registreret med
nummerpladen CH 7189. Kgretgjet bruger stadig den korrekte og
originale motor, 21EX.

Et Barker Continental Torpedo Tourer karosseri bliver monteret,

og mange dele bliver nikkelforkromet, sa den far "show standard”

med blanke polerede skaerme og gult karrosseri. 29CL bliver nu
brugt som officiel demonstrationsmodel, indtil ankomsten af den
nye Phantom Il ggr den foraeldet.

I sin aktive periode som demonstrationsbil lever 29CL et travlt liv
og bliver i Tyskland brugt til demonstration som "Baden & Prague
propaganda”bilen. Blandt andet bliver den brugt til prins Chris-
topher af Graekenlands bryllup i Palermo og desuden til andre
promoveringer, hvor 29CLi1929 blandt andet besgger de officielle
Rolls-Royce forhandlere blandt andet i Danmark og Sverige. | Sve-
rige er 29CL fotograferet i Stochholm ved Wiklunds salgskontor
—den officielle Rolls-Royce forhandler.

29CL skifter efter maj 1930 ejerskab flere gange. | august 1931 er
det G.A. Cochran of London and Germany. | oktober 1931 vender
den tilbage til Rolls-Royce’s ejerskab igen. Et kuriosum er, at der
ved sggning pa nettet, naevnes, at det sker i bytte for en Phan-
tom Il med chassis #73WJ 1929 Phantom Il Cabriolet by Erdmann
& Rossi Berlin, ogsa ejet af Clifford Cochran, en amerikaner med
bopzel i Berlin. 73WJ har vaeret pa danske haender i slut 60ene,
hvor Karl Moes pa Sjzlland havde den staende i sin baghave som
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reservedelsbil - pa det tidspunkt som rustvogn. Senere kgbt af
Niels Hansen Petersen i Fredericia som reservedele. 73WJ ender i
UK igen i 9go”erne uden motor, hvor det ifplge historien pataenkes
at bygge en Merlin motor pa den. Motoren til 73WJ befinder sig
stadig i DK.

Tilbage til 29CL. | Rolls-Royce s ejerskab bliver 29CL ombygget nu
med et Hooper Limousine karosseri. Men stadig med den origi-
nale motor 21EX. Den skifter ejere igen flere gange. Sidste kendte
oplysning er, at den er pa auktion i 2013 hos Historics Auctions
som naevnt fgrst i denne artikel.

Der findes flere artikler/research om 29CL i Bulletin: B162/59-60,
B252/8, og i RROC The Flying Lady: FL/840 to 843.

KILDER:

VETERAN TIDENDE NR. 558 —559 - 560

RoLLs-RoycE THE DERBY PHANTHOMS AF LAWRENCE DALTON
RoLLs-RoYCE AND BENTLEY EXPERIMENTAL CARS AF IAN W RIMMER
HisToRIC AUCTIONS

JOHN FasAL

Om billedet herover fortzelles der i Veteran Tidende: - man kan genkende den danske RR-importor K.W. Christensens bror Seren
Christian Christensen og hans hustru Ella Nielsen, men nu sidder de i bilen. Foto: K.W. Christensens Autohus /Veteran Tidende.

CHT189 i sin forste skikkelse - med Open Turer karrosseri fra Hooper og stelnummer 15SEX
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CHT7189's besog i Danmark. Her ses bilen foran K.W. Christensens forretning pa Osterbrogade 7C i kebehavn. Foto: K.W. Christensens
Autohus /Veteran Tidende.

¥
Rolls-Royce Besog.
Dagene efter Pinse vil en af Direk-
8 torerne ira _"'-”1-]!-1;'!_“"-l'.l'n.kvr“u i
: 1 England ledsapeot afl en Chs fiekaniker
opliclde sig hor | Kjobenhave med ean al
do nyesto . Rolls l'--i.}nt"' -“Hllq.'].li!l'. sOm Lille notits i Politiken fra den 18. maj 1929: Datoen passer jo fint;

det er S dage, for det foto, der startede efterforskningen, er taget,
og selvlolgelig henviser notitsen til CH7189, og besoget hos K.W.
Christensen i hans private villa. Tryk/Foto: Veteran Tidende.

Interessercde kan faa at se og prave ved
5| Henvendelse 11l Reprosentanten K. W

L] ™
{ Christensen pos Osterbrogade,

r & ia & i an

Der har dbenbart ogsé veeret tid til en udfFLugt under besoget - her er vi pa Frederiksborg Slot i Hillered.. Foto: K.W. Christensens Autohus
Veteran Tidende.
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Pa dette foto er CH7189 kommet i selskab med to danske RR - K880 og A2811.
Foto: K.W., Christensens Autohus Veteran Tidende.

=

29CL er stoppet uden for Aktiebolaget A Wiklunds Maskin og Velocipedfabriks udstillings- og salgslokaler pa Sankt
Eriksgatan 46 i det centrale Stockholm. Foto: K'W. Christensens Autohus Veteran Tidende.

21



JOHAN HALLENBORGS
BENTLEY-RENOVERING

Johan Hallenborg kontaktade redaktionen for Bulletinen for att
berdtta att han hade férvarvat en Bentley som han har renoverat
och som har blivit fardig precis i dagarna. Efter viss korrespondens
har det framkommit att det var en omfattande renovering som
blev nédvandig for att fa Johans bil i gott skick igen.

Innan vi gar in pa hur renoveringen har genomforts sa ska berat-
tas om bilens bakgrundshistoria.

Johans bil &r en Bentley ”S” series fran 1958 med chassi nr B477FD
och har tillverkats i den for Rolls-Royce och Bentley gemensamma
fabriken i Crewe. Enligt chassikortet bestalldes bilen den 3 novem-
ber 1958 av The Right Honorable The Earl of Cromer, MBE. Earl of
Cromer ar en adelstitel (The peerage of the United Kingdom) som
sedan 1901 dr reserverad for medlemmarna i familjen Baring, som
ar av tysk harkomst. Den for oss har intressanta Baring-personen
ar George Rowland Stanley Baring (1918-1991) som var den tred-
je earlen i ordningen. Han gjorde tidig karriar inom bankvarlden
i Barings bank, som grundades av hans farfar och han blev dess
VD 1949 till 1959. Darefter blev han utsedd till Economic Minister
pa den brittiska ambassaden i Washington i USA och innehade
samtidigt ett direktorskap i internationella valutafonden (IMF)
m fl prestigefyllda poster. 1961-1966 var han Governor of Bank of
England. Under de foljande aren férvarvade han ytterligare fina
titlar i den engelska aristokratiska paletten.

Vid tidpunkten i november 1958 hade earlen uppenbarligen precis
inlett sin framgangsrika internationella karridr med att bosatta
sig i Washington. Nar han bestallde Bentleyn hos den amerikan-
ska aterforsaljaren Rolls-Royce Inc i New York var det for att den
skulle anvandas i USA, vilket forklarar varfor den var vansterstyrd
och att i utrustningen ingick bl a slanglosa Firestone-dack med
vita dacksidor. Nagon rimlig forklaring till det nagot markliga for-
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hallandet att automatvéxellagesmarkeringarna pa vaxelspaks-
huset enligt specialbestéllning inte skulle omfatta backlaget (R
for reverse) har emellertid inte framkommit.

Bentley B477FD ar en standard steel saloon, alltsa med bade chas-
si och karosseri tillverkade i sin helhet i Crewe-fabriken. Vid leve-
ransen var bilen lackerad i enfargat smoke green, som var en av
standardfargerna men som ofta brukade kombineras med sage
green pa taket. Till det valdes en inredning i beige skinn och fawn
tyg i innertak och mattor. Enligt chassikortet specialbestalldes en
coachline i djuprott. Det var nog ratt ovanligt, fér om, ingen sar-

skild farg bestalldes, brukade man gora randningen i samma farg
som bilens inredning. Bilen har servostyrning, en extrautrustning
som hade introducerats redan 1956 mot pristillagg. Allt som allt
fick bestallaren ett special exportpris pa GBP 3.250. Till detta ska
laggas kostnaden for Barings familjevapen malat pa dorrarna,
pris 3 pund 3 shilling. Mall till vapenskolden (som kan ha sett ut
som pa bilden har) hade i férvag tillhandahallits av bestéllaren.
Transport av bilen till Liverpool for vidare skeppning till New York
pa fartyget S/S Media av Liverpool gick pa ca GBP 165 inklusive
tillaggsforsakring och sarskilda avgifter. Formellt levererades bi-
len den 18 december 1958, nar den Overlamnats till oberoende
skeppare for vidare transport till leveransorten, men garantin
utfardades forst per den 30 januari 1959. Bilen bar engelska re-
gistreringsskyltar med DPL2059. Hallare av exporttyp passande
for amerikansk nummerskylt ingick dock i bestallningen. Leveran-
sadress var brittiska ambassaden i Washington.

Det saknas uppgift om hur lange earlen behdll sin bil. Chassikor-
ten innehaller ingen anteckning om &dgarbyte, vilket tyder pa att
den har blivit kvar i USA. Bilens senare historia ar ocksa ofullstan-
dig.Enligt transportstyrelsen har den hunnit ha tio agare i Sverige
sedan den kom hit 1992. Denna uppgift dr nagot missvisande, for
det ar fraga om en far och son i Boras som dgde den till ar 2000,
varpa den fick en ny dgare bosatt i Stockholm och stod sedan av-
stalld i15 ar.Nar Johan Hallenborg tog 6ver bilen 2019 var den i ett
sadant skick att han bestamde sig for att pabérja en totalrenove-
ring. Man maste saga att resultatet av alla hans anstrangningar
ar over forvantan. Johans bil dr nu tvafargad i nyanser som han
sjalv har valt for att trivas med bilen och de ligger ganska nara
originalfargerna sand over sable, som var bland de mest populara
standardlackeringarna fran Crewe-fabriken pa sin tid.

Har ar Johans berattelse om renoveringsarbetet som alltsa nu
precis har avslutats.

KAROSSRENOVERING OCH LACKERING

Arbetet utfort av Micael Sjoholm, Lackcenter i Rockneby (070 658
95 81). Han har jobbat med bilar i 40 ar och kunde inte efter den
exteriora preliminarbesiktningen forestalla sig hur dalig karossen
skulle visa sig vara under lacken.

Hela undervagnen (chassit) ar mycket fin och helt utan nagra
rostangrepp. Sa darfor utgick vi ifran att karossen under lacken
ocksa skulle vara fin, vilket den till var 6verraskning inte var. Bi-
dragande orsak till att undervagnen &r sa fin, ar att Bentley pa
5o-talet bérjade med zink-platering.

Det tog mycket tid att demontera bilen. Det finns inte en enda

platskruv utan allt ar fingangad tumskruv och mutter. Exempelvis
tar det tre-fyra timmar att dtermontera en dorr, da det ar valdigt
mycket skruv och popnitar som ska ersattas. Exempelvis sitter det
en stopp i dorrarna som rutan ska stanna mot, och den sitter med
tio skruvar.

For att fa basta resultat demonterades alla delar som skulle lacke-
ras som dorrar, motorhuv, bagagelucka etc. Navkapslarna delades
for att kunna lackera ringen separat.

Den gamla lacken gick inte att slipa bort, da den blev klibbig. Ist&l-
let fick den varmas och skrapas bort. Nar lacken togs bort visade
det sig att bilen varit krockad i bakvagnen. Bada bakskarmarna
och bakluckan hade da skadats. Vanster bakskdarm hade skarvats
i med del fran en annan bils bakskarm, mycket bristfalligt utfort,
och den daliga passformen hade man l6st genom 15 mm med
spackel. Vid ett senare tillfalle hade man fatt rostproblem bero-
ende pa den daliga reparationen och da hade man punktsvetsat
plat pa insidan for att ha nagot att spackla mot. Det sag da bra
ut i det korta perspektivet, men rostangreppen fortsatte. Se bild
"Borttag lack 3” och "Vanster bakskarm insida”.

Hoger bakskarm hade varit deformerad av krocken, sa den hade
man dragriktat genom att borra hal for anvanda ett dragrikt-
verktyg och sedan dra ut skirmen. Men man hade darefter inte
svetsat igen de borrade halen, utan bara spacklat éver dem, vilket
gjort att det darefter kommit in fukt med nya rostangrepp som
foljd. Det innebar att bakre del av bade vanster och héger baks-
karm behovde bytas. De nya skarmdelarna tillverkades med hjalp
av "engelskt hjul” och krymp-/strackverktyg.

Troskelladorna i alla fyra dndarna var rostskadade och behévde
atgardas.

Det var rostproblem pa tre stéllen for bada framskarmarna: Skar-
marnas bakre del mot doérrarna, vid skarmkanternas forstark-
ningsstag och vid positionslyktorna.

Orsaken till rostproblemen vid skarmarnas bakre del mot dorrar-
na var att det dar ar dubbel plat, sa det bildas en ficka i vilken
samlas smuts och fukt. Skarmen fick skaras upp langs hela bakre
kanten och ersattas med ny plat. Dorrspringan var for liten, sa nar
skarmen var uppklippt kunde dorrspringan justeras. Vid skarm-
kanternas mitt sitter det ett forstarkningsstag dar det samlas
smuts och fukt med rostangrepp som foljd. En bit skarmkant fran
en Volvo Amazon visade sig ha samma profil som Bentleys skarm-
kant..

Framskdrmarna har fran bérjan tillverkats utan dverbyggnaden
for positionsljus. Den 6verbyggnaden &r pasvetsad efter, med folj
att det har samlats smuts och fukt i positionsljushusen som inte
har kunnat dréneras. Rostangreppen pa bada sidorna fick ersattas
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med ny plat. Konstruktionen ar forbattrad sa att positionsljushu-
sen nu draneras battre.

De bada motorhuvsdelarna demonterades (ett 30-tal popnitar)
for att kunna blastra ramen med gangjarn. Kromlisten mellan
motorhuvsdelarna var bucklig och nagon ny Bentley-list hittades
inte. Men det 16ste sig med en list fran bakskarmen till en tvador-
rars Volvo Amazon, som visade sig ha exakt samma matt.

Alla skarvar &r spacklade med stalspackel.

Som ett forsta steg epoxigrundades darefter bilen, vilket ger att
bra rostskydd och tathet. Se bilderna "Epoxigrund 1” och "Epox-
igrund 2”. Sedan slipades epoxigrunden. Darefter gjordes en
grundlaggning for slutlig slipning infor lackering. Efter det var det
dags for lackering i de bada basfargerna. Den nedre delen lackera-
des forst. Darefter ar det tva lager klarlack och efter det fick lacken
"vila” i fem dagar. Darefter slipades klarlacken och slutligen fick
bilen tva nya lager klarlack.

Alla demonterade kromdetaljer maskinputsades med gott re-
sultat fore atermontering. Gummidetaljer och packningar till de
detaljer som ansluter till karossen ar utbytta. Totalt tog karossre-
novering och lackering drygt 300 arbetstimmar.

MEKANIK, EL OCH SERVICE
Arbetet utfort av Erik Jonsson, Berga Fordonsteknik i Rockneby
(073 838 22 70).
Generellt kunde konstateras att Bentleys konstruktérer - for van-
ligtvis enkla funktioner som styrning, broms och servo - valt an-
norlunda och komplexa l8sningar, baserade pa ett imponerande
stort antal komponenter.
Det var bara lite glapp i respektive led i styrsystemets leder men
det stora antalet leder gjorde att framvagnens totala glapp blev
stort, medférande att framhjulen fladdrade. Alla bussningar och
kulleder &r utbytta. Aven bytt till moderna smérjnipplar (se bild).
Bilen hade knappt nagon bromsverkan alls. Bade huvudbromscy-
lindrarna och bromsservon behdvde renoveras. Bentley S series
(1955-1958) blev i senare version utrustade med tva huvudbroms-
cylindrar (for fram och bak). Trots att det finns en justerbar vag-
ga mellan cylindrarna som styr forhallandet dem emellan, sa har
man valt att ha tva olika storlekar pa cylindrarna (se bilder).
Rolls-Royce och Bentley hade lange en udda l6sning av bromsser-
von, som innebar att den drivs av vaxellddan.
Vid sakta fart har servon liten effekt. Om packboxen mellan vax-
ellada och bromsservo &r otat, sa lacker det in vaxelladsolja till
lamellen i bromsservon. Detta skapade sannolikt snabbt problem
for Bentley, sa for senare Bentley S series hade man borrat upp for
ett draneringsror i bromsservon (se bild). Lickande véxelladsolja
in i bromsservon skulle da draneras, utan att skada lamellen. For
den har bilen hjalpte det dock inte, da draneringsroret var tappt,
medférande olja pa lamellen.
Styrservon har en konstruktion med hydraulkolv i mitten fram,
som trycker pa ett ledsystem. Nar kolven gar ut, sa har den en
storre servoverkan dn nar den gar in. En valdigt komplex 16sning
for att underlatta att svanga med bilen.
Grenroren var sprackta och behdvde bytas. Eftersom de gangade
tapparna var defekta, byttes de mot vanlig skruv. Det visade sig
vara en dalig idé, da det fran skruvhalet ar 6ppet in i kylsystemets
kanaler i motorblocket och darigenom lackte kylvattnet ut via
gangorna. Sa det behdver vara originaltapparna (RE16814P) som
tatar mot motorblocket nar man drar dem i botten.
Vid vanstersvang upplevde man att styrsndckan hoppade 6ver en

kugge. Nar styrsnackan demonterats konstaterades att det ska
vara ett "klicklage”, nar hjulen star rakt fram.
Efter att servicemanualen konsulterats (dar klicklaget framgar av
sprangskissen) sa ska klicklaget justeras (nar det som i det har
fallet hamnat pa fel stille) med shims mellan snackskruv och sty-
rarmen. Anvisningen ar att “shimsa”, skruva ihop styrsnackan och
studera resultatet - det vill saga att helt enkelt prova sig fram till
klicklaget hamnat ratt. Men man kan i viss man aven justera laget
med en framvagnsinstallning.
Bilen hade tidigare utrustats med elektronisk tandning (Lume-
nition), men bilen gick daligt beroende pa felaktig tandspole.
Tandspolen har sin originalplacering vid motorrummets varmas-
te plats (vid termostathuset), medférande att tandspolen blev
6verhettad. Den ar nu utbytt och flyttad till en sval plats pa mo-
torrummets hogra sida.
Ett generellt problem med hog temperatur vid kérning i lag fart
och vid kobildning I6stes genom att installera tre temperaturstyr-
da sugande elfldktar pa kylarens insida.
De ursprungliga elkablarna hade butylgummi som isolering med
ett yttre holje av bomullsvav. Efter 64 ar var kablarna sondertor-
kade och med oxid pa kontakteringen, sa ny eldragning i kupén
var valbehovlig (se bilder).
Bilen har utrustats med bilbdlten, fargmatchande trepunktsbal-
ten inkopta i USA.

INREDNING
Arbetet utfort av Henrik Blomqvist, Blomqvists bilsadelmakeri i
Rockneby.
Det ursprungliga innertaket var demonterat nar bilen kom i var
ago men fanns bevarat tillsammans med 6vriga demonterade
delar i bakluckan. Att det redan var demonterat gjorde att det tog
extra tid att rakna ut hur bagarna och 6vriga delar hade suttit
monterat men medfdrde ocksa en extra utmaning genom att det
hade dragit ihop sig och darfor inte stimde mattmassigt. Men
det var dnda bra att det fanns kvar for det underlattade tillverk-
ningen av nya mallar. Det gamla innertaket klipptes upp i s6m-
marna och darefter tillverkades mallarna. Innertaket ar delat och
ihopsytt med en som i varje bage.
Det nya fick tillverkas nagot storre, eftersom det gamla hade le-
gat och dragit ihop sig. Darefter fick det hangas upp och passas
in. Det tog tre inhangningsforsok, innan det slutligen kunde ska-
ras i ratt storlek for att forhindra att smmarna vid bagarna blir
bubbliga. Innertaket spikades fast och spiken doldes sedan av
lister som klamdes fast. Lite extra arbete kravdes med att fa det
snyggt vid AC-utloppen. Forsta dorrsidan tog tid, men sedan gick
det 13tt. Det var latt att byta ut textildelen. Textilmattan skulle sys
in i dorrens fack och det tog extra tid.
Vad aterstar
Man kunde 1959 bestdlla AC som extra utrustning, vilket bilen
har. | samband med vinterns arbete renoverades kondensorn i
samband med att fronten var demonterad. Sedan har det konsta-
terats att en av kolvstangerna i AC-kompressorn har brustit, bero-
ende pa att skruvarna som haller 6verfallet har lossnat. Anmark-
ningsvart att det inte fanns nagon lasning av skruvarna, da det
nastan ar uppenbart att de kommer att lossna. Att fa igang AC:n
far bli ett arbete kommande vinter. Har nagon Bulletinen-lasare
en York AC-kompressor (reservdels- eller fungerande) sa kontakta
garna johan.hallenborg@outlook.com
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MICHAEL CAINES I o(")RSTA
ROLLS-ROYCE SALD

Jan Segerfeldt

Nar skadespelaren Michael Caine (fodd Maurice Joseph Mick-
lewhite, numera Sir Michael Caine, CBE) skulle kdpa sin forsta
Rolls-Royce 1968, hade redan hunnit bli en berémd filmstjarna
med roller i Funeral in Berlin, Zulu och Gambit, vilket hade gett
honom stora inkomster.

En morgon nar han orakad och allmant ledigt kladd startade sin
korta promenad fran sin fashionabla London-lagenhet vid Gro-
svenor Square i Mayfair hade han skrivit ner en kom ihag-lista
enligt foljande: "Mjolk, brod, cigaretter och Rolls-Royce”. Nar han
nadde fram till Berkeley Square och Jack Barclays valkdnda Rolls-
Royce-showroom i hérnet mot Conduit Street bestimde han sig
for att stiga in i affaren och forhéra sig om en ny bil. Men bilforsal-
jaren upptradde sa nedldtande mot den cockney-slang-talande
skadisen att han lamnade butiken med oférrattat drende. I stallet
fortsatte han vidare nagra hundra meter bort till Dover Street,
dar den mindre kdnda Rolls-Royce-aterforsaljaren H R Fox hade
sitt forsaljningsstalle. Har fick Caine battre respons. H R Fox hade
just fatt in en obegagnad Rolls-Royce Silver Shadow H J Mulliner,
Park Ward Two-door Drophead Coupe (ch nr CRH3929) som fran
borjan var avsedd for succépjasforfattaren Terence Rattigan men
han hade angrat sig och avbestallt bilen och valt att behalla sin
Rolls-Royce Silver Cloud Ill Drophead Coupe fran 1966 ett tag till.
Caine kopte den dverblivna bilen pa flacken.

Det var bara det att den da 35 ar gamle skadisen inte innehade
nagot korkort! For att kunna ta hem bilen var han darfor tvung-
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en att forst anstélla en chauffér som kunde kéra honom runt i
den. Det berattas att han da passade pa att bli skjutsad forbi Jack
Barclays butik, bara for att gora fingret mot deras nonchalante
bilforsaljare.

Caine kom dock bara att behalla bilen i tva ar. Caines nara van
nattklubbsdgaren Jack Leach kopte bilen direkt av honom 1970
och behdll den sedan anda till sin dod 2013. Efter det blev bilen
staende nagra ar men sa bestamdes att den skulle totalrenoveras
for att kunna saljas av. Den omfattande renoveringen gick pa ca
£80.000. | mars 2023 skulle bilen sa séljas pa H & H:s auktion pa
Imperial War Museum i Duxford. Auktionen gick igang och efter
budgivning stannade priset upp forst vid £135.000.

Det har diskuterats bland kannare om renoveringen ar sa lyckad.
Den svarta originalfargen ar i och for sig korrekt men den magno-
liafargade nya interéren har inte riktigt fatt ratt stil och hela bilen
har fatt byta identitet till den snarlika Corniche, en modellserie
som introducerades forst 1971, sa det har inte blivit sa bra. Det ska
papekas har att bokstaven C som inleder chassinumret inte star
for Corniche utan betyder coachbuilt. Om auktionspriset kan f6-
refalla nagot hogt, sa beror det pa den fina proveniensen, men att
kvaliteten pa renoveringen har ifragasatts bor a andra sidan ha
inverkat i motsatt riktning.

Caine har agt fler Rolls-Royce efter den har. Dock lyckades han inte
ta sitt korkort forran han blev 50 och redan vid fyllda 70 slutade
han kéra bil igen. Men han har ju alltid haft rad med chauffor...
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RREC-S I BACKSPEGELN

HEMLIGT MAL 1983

Jan Segerfeldt

edan for 4o ar sedan hade vi en hog aktivitetsgrad i
var klubb. Da hade den svenska sektionen bara varit
igang i tre ar och medlemsantalet hade 6kat stadigt
till da cirka 8s. Flera spannande rallyn och utfarder
hade lagts in i agendan. Traffen den 6 juni 1983 kallades kort och
gott "Hemligt mal”, Detta lat bade kryptiskt och lockande pa
samma gang och av en sarskild anledning: Har kravdes for delta-
gande att man hade foranmalt sig, vilket val i och for sig inte var
helt ovanligt, men det foreskrevs ocksa som obligatoriskt for alla
narvarande att de uppfyllde kladkoden "kavaj”, trots att arrange-
manget skulle dga rum mitt pa ljusa dagen.

g

Innebdrden av begreppet kavaj brukar vara att man kan kla sig
nagot mer ledigt an vid kvallstillstallningar, gdrna i blazer och
byxor, enfargade eller med blott diskreta monster och for damer
kna- eller ankellang klanning eller kjol. Idag uppfattas en sadan
kladsel formodligen som onddigt uppstrackt fér en utomhusak-
tivitet pa dagtid, men for 40 ar sedan var det manga i klubben
som till och med i vardagslag pa ett helt naturligt satt uppfyllde
den formella kladkoden dven utan att behova kla upp sig sarskilt.

Initiativtagare och ansvariga for RREC-traffen var duon Leif Svens-
son fran Langas och Leif Petzall fran Boras. Samlingsplatsen var
angiven till Grafsnds slottsruin men det var allt deltagarna fick
veta i forvag. Denna sparsmakade presentation lockade likval
hela tolv ekipage, ett mycket bra utfall med tanke p3 att traffen
narmast var att betrakta som ett lokalt eller i vart fall regionalt
klubbarrangemang. Den deltagare som hade fatt kora langst for
att vara med lar ha varit klubbens forsta ordférande ("secretary”)
Claes Wretfors fran Handen/Stockholm, med sin Rolls-Royce Sil-
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ver Wraith Hooper saloon fran 1947. Medlemmen Eino Nourimaa
fran Dalsjofors korde det &dldsta fordonet, en Rolls-Royce 20/25 HP
med nétt Barker saloon-kaross fran 1930. Alla de tolv deltagande
ekipagen stalldes upp i en gemensam rad framfor Grafsnas slotts-
ruin, denna tomma fasad som ar allt som aterstar av slottet som
byggdes i omgéngar pa 1400-, 1600- och 1700-talen pa traktens
vackraste plats invid sjon Anten strax utanfor Alingsas. Slottet
drabbades markligt nog av brander exakt vart hundrade ar (1634,
1734 och 1834) och sedan dess har ruinen fatt sta och latits forfalla
langt in pa 1900-talet, da den reparerades forsiktigt.

Det var tur for arrangérerna och deltagarna att RREC-traffen ra-
kade infalla pa en vacker junidag. | graset utanfor ruinen kunde
deltagarna duka upp sina medhavda picknickar och njuta av so-
len, medan de sakert var extra nyfikna pa vart de skulle vara pa
vag. Medan spekulationerna om resmalet pagick en stund till, var
det dags att dntra ekipagen for att styra kosan dit duon Leif S och
Leif P anvisade.

Det skulle med tiden visa sig att kosan stalldes mot slottet Koberg,
vars aldsta delar gar tillbaka till 1400-talet. Slottet &r bevarat och
bebos alltjamnt av den kdnda familjen Silfverschiold. 1983 var det
baron Niclas Silfverschidld (1934-2017) med makan prinsessan
Desirée som var herre respektive dam pa tappan och personligen
vdlkomnade den bilburna kontingenten ute pa gardsplanen, dit
senare aven friherrinnan Madeleine Silfverschild (1906-1994)
anslot sig. En intressant detalj som kom fram har var att friher-
rinnan tog sitt korkort tidigare 4n manga andra pa den tiden och
var en av de forsta att inneha ett sddant i den har delen av landet.
Baronen berattade for besdkarna om slottets historia och ledde




sedan sallskapet vidare in i det historiska stallet for att visa upp
diverse seldon, uniformer, sladar, vagnar mm, som finns bevarade
har. Harefter féljde klubben upp med att ge det stiliga herrska-
pet en detaljerad presentation av varje enskilt fordon i karavanen
som stod monstergillt uppstdllda mittemot slottsbyggnadens
entré. Herrskapet erbjods aven en kort provtur i valfritt fordon.
Klubben passade ocksa pa att meddela att man hade utnamnt
friherrinnan Madeleine Silfverschiold till hedersmedlem i den
svenska sektionen av RREC.
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Tillstallningen avslutades med att prinsessan Desirée delade ut
minnestallrikar till deltagande klubbfordons respektive chauffor.
Tallrikarna ar utsmyckade med handgjorda malningar utvisande
konstnarliga tolkningar av Kobergs entréport och en Rolls-Royce-
grill. Malningarna hade gjorts i forvag pa separat bestallning for
varje deltagare och ar signerade av konstnarinnan Rita-83. Det
bor alltsa réra sig om bara tolv tillverkade exemplar, idag ett in-
tressant samlarobjekt som nu far oss att se tillbaka och minnas
annu en fin dag med nagra av klubbens medlemmar.

VALG KONG CHARLES 111
TIL CHAIRMAN FOR RREC.

""Jeg kommer ikke for at blive betjent; men for at tjene”. Dette var
den nye britiske konges fgrste saetning under kronings-gudstje-
nesten den 6. maj 2023.Det sagde han bade i sin egenskab af Stor-
britanniens statsoverhoved og som formand for Commonwealth.
Vores klub kunne godt sammenlignes med Rigsfaellesskabet —
navnet betyder trods alt "faelles rigdom”. Desvarre opfgrer mo-
derklubbens ledelse sig stadig, som den gjorde i imperiets dage,
som om de ikke-britiske sektioner var kolonier, der skulle udnyt-
tes.

| artier har ikke-britiske medlemmer betalt deres kontingent til
Storbritannien og far til gengaeld kun retten til at bruge navnet
og logoet, ligesom de far tilsendt det darligt producerede og uin-
teressante klubmagasin Spirit & Speed seks gange om aret (altid
for sent).

Alle aktiviteter, som midlerne bruges til, er udelukkende til gavn
for britiske sektioner og medlemmer. Det seneste eksempel, an-
seettelsen af en medarbejder til at udvikle og understgptte sek-
tionshjemmesider, understgtter dette udsagn pa en eksemplarisk
made. De kontinentale sektioner har alle udviklet og betalt for
deres egne hjemmesider i Igbet af de sidste tre artier uden no-
gensinde at have modtaget stptte fra moderklubben.
Afstemnings- og valgresultaterne fra den seneste generalforsam-
ling i moderklubben med i alt kun 284 stemmesedler illustrerer
den enorme afstand til klubbens ledelse og de omkring 6000
medlemmers manglende interesse verden over i bestyrelsens ar-
bejde. Den maengde stemmer, der kraeves for en gyldig afstem-
ning, blev ogsa kun snzvert opnaet pa grund af et rab om hjzelp
i sidste pjeblik!

Det er indlysende, at bestyrelsen hverken er orienteret mod med-
lemmernes problemstillinger eller behov, og heller ikke ramte
plet med sin beslutning om at forhgje arskontingentet massivt.
At gge kontingentet med naesten 16% i en klub med aktiver pa en
million pund er simpelthen dumt og uanstaendigt. | stedet for at
betale en andel tilbage til medlemmerne og sektionerne, tjener
imperiet igen kun sig selv og sandsynligvis nogle ukendte pla-

ner, som bestemt ikke gavner kolonisektionerne. Maske ville det
vaere godt, hvis kolonierne, undskyld mig, kontinentalsektionerne,
spger selvstandighed og sa igen samarbejde med moderklubben
pa et nyt grundlag. Med henblik pa denne diskussion, har de skan-
dinaviske sektioner taget initiativ til at invitere til en konference
for de eksterne-britiske klubber til efteraret.

Den britiske bestyrelses holdning og tankegang skal aendres.
Ikke-britiske medlemmer betaler nu omkring 50 % til moderklub-
bens gkonomiske budget og bliver hverken hgrt eller forstaet.
Selvfplgelig er det illusorisk at bede kong Charles 1l om at tjene i
RREC-bestyrelsen, selvom han kgrer Bentley og Rolls-Royce og ejer
flere smukke eksempler af dem. Men maske vil disse linjer, som
ogsa kunne komme fra enhver anden ikke-UK-sektion, endelig bli-
ve genkendt som et rab om hjaelp eller et "wake-up call”.Jeg tror i
pvrigt ikke pa, at vores bestyrelsesmedlemmer handler med darli-
ge intentioner. Men i artier har det vaeret meget arbejdskraevende
udelukkende at beskzeftige sig med britiske bagateller og skaen-
derier eller med nye meningslgse regler for arrangementer, som
ingen kontinentalsektion er interesseret i.

Trods alt bevarer vi et rigtig venskabeligt forhold til hinanden, og
det er en god ting! P4 det menneskelige plan er vi meget teette i
vores feelles begejstring for de to klubmaerker, men pa den "poli-
tiske scene” er vi desvaerre milevidt fra hinanden. Jeg vil endelig
gerne se et tegn pa anerkendelse og stgtte; venlige bespg er ikke
nok. Sidstnaevnte er til gengzeld finansieret af de udenlandske
veerter. Du skal vide, at den schweiziske sektion af RREC ikke eng-
ang modtager stgtte pa sin 50-ars fpdselsdag. Kong Charles Il er
ivrig efter at tjene til gavn for hele Commonwealth. Hvornar vil
vores britiske klubkonger ggre det samme?

Gud bevare kongen. Laenge leve kongen.

Friso "den fraekke”

Artikeln ar hamtad fran RREC Schweiziska sektionens klubbtid-
ning Alpine Eagle och 6versatt till danska av Ole Hviid-Nielsen
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RREC CONCOURS BILTRAFF

Vi har fatt fortroendet att halla vara RREC Concours
biltrédffar pa Nya Varvet i Goteborg dven kommande som-
mar. Vi borjar forsta onsdagen 1 maj (alltsd den 3 maj) och
triffas i Sjostiernas Allé (folj roda pilarna pa kartan) varje

onsdag ca kl 18-20.

BRABO Rolls-Royce & Bentley « Arnoudstraat 17 2182 DZ Hillegom » The Netherlands n
Tel: +31 (0)252 527875 « info@brabocars.com



BENTLEYS FORSTA
MARK VI-BROSCHYR

Jan Segerfeldt

FOUR-DDOR SPORTS SALOON t{'-}

COACHWORE &Y BEENTLEY MOTORS O30 LTD.

7 BENTLEY

/1,‘»' all sted badty of Beatlry Mofors' s dealgn, in wdivhk fosl-wells bam feen
L1 eliminated. The body ie spociecs and bas accommodation for fioe piroves, A
car of pleasing lincs, in whick bhe aceds of e paver-river baer been pacially considercd.

Precis nar andra varldskriget hade slutat var hela Englands bilin-
dustri lamslagen av all férédelse som kriget hade fort med sig,
men nu utvecklades en framtidstro och ett jaklaranamma som
ledde till att landet och dess invanare snart skulle komma att
lyfta sig och kraftsamla och fa igang en fredlig produktion igen.
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Bade Rolls-Royce Motors Ltd och Bentley Motors (1931) Ltd var re-
dan langt framme och den 22 maj 1946 kunde man visa upp en
helt ny Bentley Mark VI 4 1/4 litre saloon fér den samlade motor-
pressen (framst The Autocar och The Motor). Det var viktigt att
marknadsfora den nya modellen, sa Bentley satsade stort med en

DROPHEAD FOURSOME COUPE
COACHWIRE NV PARK WARD & CO. LTD,
WIE folding bead is apecially dealgned to be simple in aperalion and bs enbance the appearance
af the e when gpen, making bis an ideal dadlpurpess car, WFide doors and oiding
buckel-type front seats with jJ!JErf:\l bateke reats make the rear wals easily acceasble, I
order le provide Me maximum amound of space in e rear lnggage containee e apare wheel is
carried al the wide af My aculiie, ZeA

e e

COACHWORE BY JAMES YOLURMNG LTD.

snygg men inte direkt dverdadig forsta forsaljningsbroschyr for
att visa upp sina nya produkter.

Den har fatt den nagot langa titeln Abridged particulars of Bent-
ley (Mark VI) Four and a quarter litre silent sports car (ungefar:
kortfattade uppgifter). Innehallet ar sobert utfért och stracker

TWO-DOOR SPORTS SALOON

i OF 'I' wemi-apudos = design, tbe car provides seating for foir!five persovs.  Froal
dcals ane adjaitable _fw_l'ﬂlf.ﬁn'. rake ard distance,  dem reals to all seata,
Sumalrine roef.  Siagle door citber side gives ey aocess fo frout and rear acals,

sig 6ver 16 sidor i liggande format. Omslaget i gratt, med Bent-
ley-namnet i svart relief och Bentley-market i silverrelief, ar 13-
derartat och tryckt pa tjockt kartongpapper medan man for insi-
dorna har anvant en klart sémre papperskvalitet. Detta beror pa
att det var valdigt ont om papper pa varldsmarknaden vid den
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I drivimg wislen.

I ! FOUR-DOOR SPORTS SALOON

e COACHWORE BY . J MULLINEE & OO, LTI
four-foor salson with comfortable seating for four persons. and ample luggage

A accommadalion. " ;\Hram‘q.ﬁi” vendrlafion

molewariby f“"“"" i e wvery leght fronl pillars, prescating a minimum obatrclion

for bolb froml amd rear scale. A

e
e

{Tog riplt) H. J. Mullinee Sports Saloon

hér tiden. Bentley kompenserade detta med att ovanpa det sam-
re papperet klistra in nagra sma pappersbilder i farg i en finare,
latt glattad kvalitet. Pa fargbilderna kan man se nagra utvalda
exempel pa karosser for den nya Bentleyn, frimst den helt nya
modellen med standard saloon-karosseri fran Pressed steel, men
ocksa ett exempel vardera av karosserier fran de valkanda karos-
serimakarna H J Mulliner, James Young och Park Ward. Bilderna ar
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SOME INTERIORS. (Lot Bentley Sports Siloon - i
{ Ffowwr pighl) Jlames Young Sporie Salewn . - i‘l ﬁ

inte fotografier utan bara hyfsat verklighetstrogna teckningar ut-
forda av en okand konstnar. Darutéver har man klistrat in ett foto
av fronten pa standardmodellen och en sepia-tonad samlingsbild
med exempel pa nagra tecknade interiérer. Specifikationerna ar
omfattande och exakta prisuppgifter ingar ocksa. Hela katalogen
ar sammanbunden i ryggen av guldfargat, sidenliknande sno-
re med en knuten rosett pa mittuppslaget. Alltsa inga rostande

UL AT e RS R AT M e L PR S e T

ey

| BENTLEY (MARK VI) &}-LITRE

haftklamrar i metall har inte! Omslaget &r nagot storre (22.9 x
15.6 cm) @n de inre sidorna (22 x 14.9 cm).

Broschyren gavs ut i flera olika upplagor under 1946. Den forsta
upplagan hade tryckts pa ett nagot sdmre papper dn de senare.
Prisuppgifterna och nagra smadetaljer &r justerade men versio-
nerna ar lika i 6vrigt. Ingen av utgavorna har daterats. Den inklist-
rade bilden hdar med fronten visar en nummerskylt som antyder

1947 ars modell, sa denna version ar sannolikt tryckt under hosten
1946. Hur stora upplagor som trycktes totalt ar oklart men kan
nog raknas hogst i nagot tusental. Arbetet utférdes av H Finch
& Co Ltd, som ofta fick trycka forsaljningsmaterial for Rolls-Royce
och Bentley.
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Har du reservdelar eller annat till din Rolls-Royce eller Bentley som har rékat bli lig-gande hemma till ingen nytta? Kanske
andra medlemmar behover dem béttre? Varfor inte prova att annonsera i var Bulletin? Medlemmar far annonsera bildelar i

KOP OCH SALJ

en mindre annons gratis. Ta en bra bild och skriv nagra rader. Gor slag i saken nu!
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Worldwide suppliers of quality parts for
Rolls-Royce & Bentley motor cars

Visit our website:
www.flyingspares.co.uk
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Hans Orming
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LEDAMOT,
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feldt@gmail.com

Ake Hultgren

LepamoTt
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Pilspetsvagen 3, 58337, Linkdping
Tel: 072-7005718
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Ronny Brattberg
LEDAMOT

Lindveden Alamedan 3
46198 Trollhattan

Tel: 070 6651405

Annika Norén
LEDAMOT,
Lokholmsvégen 38

39477 Kalmar
Tel: 070 6272132
Epost:annicajohansson7o@hotmail.com

Jan Erik Axelsson
SUPPLEANT
Locks Rike
Vastra Rollsbo 110

Ytterby

6VRIGA FUNKTIONARER
Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4,18594 Vaxholm
Tel: 08 54137279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsakring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Bastad
Tel:, 0708 108118

Epost: goranaberg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF
forsakring

Bjornhuvudv 10,184 93 Akersberga

Tel: 070 89 543 76 ma-to 8-17.00

Epost: mo708954376@gmail.com

Roberth Nironen

Webmaster Hemsidan och Facebook,
MHREF forsakring

Rynningsgatan 41,802 56 Gavle

Tel: 070 3991765

Epost: roberth@nironen.se

DISTRIKTSANSVARIGA
SKANE, HALLAND

Goran Berg, Bastad, 0708-108118,
goranaberg@rrec.se

NYA MEDLEMMAR

Per Lindqvist, Steninge
Rune Linderoth, Varberg

A Anders Lindell, Hon6
SMALAND (JONKOPING-, KRONO-

BERG- OCH KALMAR LKN/C")LAND) OCH
BLEKINGE

Jimmy Carlsson, Onslunda
Carl-Fredrik Sundstrom, Nattraby

Rune Johansson, Farjestaden, 072-
546491

runepolis@hotmail.com
VASTERGOTLAND, GOTEBORG, BOHUSLAN
OCH DALSLAND

Bjorn Sundqvist, Torslanda, o707-
983250, bjorn@sundqvist.se
OSTERGOTLAND, SODERMANLAND

Ake och Anita Hultgren 072-7005718,
ake.slaka@gmail.com

NARKE OCH VASTMANLAND:

UIf och Barbro Klaeson

Tel: 070-5953090, Epost: ulf@klaeson.
com

STOCKHOLM,SGDRA UPPLAND

Platsen vakant.

N UpPLAND, DALARNA, NORRLAND
Roberth Nironen, Rynningsgatan 41
80256 Gavle, 070-3991765
roberth@nironen.se

BESTYRELSEN RREC DANISH SECTION

FORMAND
ULRIK WEISS
mailto:formand@rrec.dk

NAESTFORMAND

HENRIK KIAER

Kalundborgvej 204, 4300 Holbaek
tIf. Mobil +45 23 83 2121
hk@hkinvest.dk

SEKRETAER

OLE HvIID-NIELSEN

Vejlespparken 35.2.TH, DK 2840 Holte
Telefon: +45 20 30 67 30
Mailto:ole@hviid-nielsen.dk

KASSERER

SOREN FRUENSGAARD
Parkvej 212

7500 Holstebro
Telefon: +45 78 41 64 64
kasserer@rrec.dk

EVENT-MEDLEM

HANS CHRISTIEN BUKKEHAVE
Christiansmindevej 4,st

DK 5700 Svendborg
event@rrec.dk

Du kan finde bestyrelses adresser pa
http://rrec.dk/?page_id=637

NYE MEDLEMMER

"The name ROLLS-ROYCE, the
ROLLS-ROYCE Badge and the linked RR
Device are trademarks of Rolls-Royce plc
and are used by the Club under licence”

DEN NORSKE SEKSJONENS STYRE OG FUNKSJONAERER

STYRELEDER:

Ace ANTONSEN,

Age Antonsen, Hpyasveien 17,3216
Sandefjord

T.97577 464
Mail: age.ant.rrec.no@gmail.com

STYREMEDLEM:
ELIN NYGAARD
PARELIUSVEIEN 37
1177 OsLo

TELEFON 95210 965

STYREMEDLEM:

STIG ROAR JOHANSEN

Asveien 357

2030 Nannestad

T. 97022998

Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com

VARAMEDLEM:

OLE ARNE EIKSUND
Nygards Alle 7

0871 0slo

T. 40601706

Email: O-Eiks2nline.no

VARAMEDLEM: NYE MEDLEMMER
LARS FLATNES

Vennergdveien 258 Ole Jacob Thygesen

3160 Stokke Finn Knudsen

T.9n91053 Beate Cornelia Jebsen

Email: LF@Flaatnes.no

SEKRETAR:

JENS E. RONNEBERG

Niels Juels gate 14

0272 Oslo

T. 92011268

Email: Jensroen@online.no
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