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av alla {7/)6/6 ao flassista bitar.

Rolls-Royce Silver Shadow 1975. Renoverad pa Rohdins Classic Car fér cirka 900.000:-
Bland annat lackering fran bar metall och i bitar, motorrenovering och stora servicen mm, mm. PRIS 448.000:-

Vi har ett av vérldens storsta reservdelslager i varlden, Har ser vi en motor och en del av ett chassi till en
mer an 600 hylimeter med delar till Rolls-Royce & Bent-  Rolls-Royce Phantom V by James Young frén 1963 som vi
ley! Allt for att vi ska ha delarna pa en armlangds avstdnd  totalrenoverar at en kund i Schweiz till absoluta nyskick.
for att snabbt kunna serva din bil eller skicka hem Vi har erfarenhet av dver 200 renoveringar!

delarna till dig.

Industrigatan 4, 46137 Trollhattan, Tel. 0520-18800, anders@rohdinsclassiccar.se, www.rohdinsclassiccar.se Folj oss pa Facebook! {
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Kira medlemmar
En sadan fantastisk sommar vi lamnar
bakom oss. Massor av trevliga events
och ett vidder som passat battre for att
njuta av kurviga vdgar an att ligga pa
stranden.

For mig och min familjs del blev en av
sommarens hdjdpunkter en resa med var
Bentley ner till omradet kring Pisa och
Florens strax efter midsommar. Tyska

motorvagar och schweiziska alpvagar &r
en fréjd att njuta av i bil. Men framférallt

Ordforanden har ordet

det mycket positiva bemdtandet man
far av italienarna generellt och sérskilt
nér man kommer med en fin bil. Jag vill
sarskilt lyfta den underbara turen fran
ett varmt och prunkande Lugano upp
pa slingrande vigar och genom flera
harliga och karga bergspass upp till ski-
dorten Livigno. Man kan pa denna tur
férundras 6ver de mycket branta och
svara forhallanden dar man lyckas odla
fram riktigt bra och goda viner.

Det var en mycket hérlig resa som vi
gjorde tillsammans i familjen, dven om
jag inte skall sticka under stol med att
det &r en utmaning att resa, och framfor
allt packa, med en fru och tva tonars-
déttrar i en Continental GT.

| sommar har det, som ni delvis kan lasa
i Bulletinen, genomférts ett antal myck-
et trevliga och lyckade event fér oss och
vara bilar. Ett stort tack till er alla som
deltagit och framfor allt till er som ar-
rangerat dessa tillstéllningar. Infér kom-
mande sdsong far ni garna kontakta vara
distriktsansvariga om ni har idéer eller
foérslag pa aktiviteter.

Under sommaren har vi haft [6pande
kontakter med Schweiz, vara nordiska
vanner och den engelska moderklub-

ben om ett planerat kontinentalt mote
i Képenhamn i september. Det har nu
beslutats att flytta fram métet. Vi jobbar
fortsatt for att tillsammans battra pa re-
lationen till var engelska moderklubb.
Jag vill paminna er alla om den stérre
féréandring som nu sker genom att var
engelska moderklubb beslutat att de
sjélva i ar (2024) ska samla in avgiften for
den engelska klubben och kommer att
skicka en “faktura” om 95 pund till er.
Pa arsmotet beslutades att den svenska
sektionen kommer att ta en avgift om
600:- for ett "prenumerations”-medlem-
skap, detta for att técka kostnader for
administration, Bulletinen, deltagande
i vara aktiviteter och dvriga omkostna-
der. En storre férandring som vi hoppas
kommer att bli battre for oss alla. Vi i sty-
relsen kommer att aterkomma med mer
information infér kommande arsskifte.
Auvslutningsvis hoppas jag att ni alla nju-
ter av sensommaren och de hérliga biltu-
rerna som nu bjuds.

Sndreas @Qﬁ/ym'dé

ordférande RREC-svenska sektionen

www.rrec.dk
Opplysninger om
medlemskab se info
pa hjemmesiden.

Kaere medlemmer

| skrivende stund tyder vejrudsigten pa,
at vi far et dejligt og lunt efterar. Forha-
bentligt med flere indlagte kareture. Jeg
selv personligt har haft et alt for travlt ar.
Min bil har faet kert en enkelt tur pa ca.
100 km. Det er sarme for darligt. Og det
skal der laves om pa!

Der har veeret arrangeret flere hyggelige
kaffemegder i Storkebenhavnsomradet.
Det er nogle skanne initiativer som klub-
bens medlemmer tager. Tak for dem!
Jeg spgrger tit mig selv om hvad der
skal blive af alle de fine klassiske biler i
fremtiden. Det er sveert at fa gje pa, at
fremtidens unge vil blive lige sa entusi-
astiske som de nuveerende ejere. Frem-
tidsudsigten for klassiske biler ser lidt
sort ud — men sa alligevel ses der nogle
fantastiske projekter pa den klassiske
bilscene.

| mine ar som klassisk bilentusiast har jeg
aldrig oplevet, at interessen for klassis-
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ke biler har veeret sterre. Det ene vilde
"museum” efter det andet skyder op.
Trenden begyndte med Bugatti entusi-
asten Marc Vogel der startede Gubsg
Garage. Dernaest fulgte Haaning Collec-
tion og senest har KW Bruun ejeren An-
ders Bruun brugt en formue pa at om-
danne et gammelt landbrugsmuseum
til landets ferende mekka for klassiske
bilentusiaster.

Feelles for disse nye initiativer er, at in-
itiativtagerne lige sa godt kunne have
valgt at investere deres penge i andre
projekter der kunne generere profit.
Men i stedet anvender midlerne og vi-
ser deres egen entusiasme til gleede for
gaesterne - og som bestemt aldrig kom-
mer til at veere en profitabel investering.

IpleypSus] uef :030,]

Se det er a&gte entusiasme.

Efteréret har flere speendende arrange-
menter planlagte. Jeg haber vi ses til et
godt samveer.

Til allersidst skal jeg kort nzevne, at de
forskellige samtaler omkring RREC i
UK med de andre Nordiske lande og
Schweiz, ikke har givet noget resultat
endnu. Det er sveert, at finde et fzlles
fodslag om hvordan man bedst far UK i
tale. Jeg haber at kunne informere be-
dre i naeste Bulletin.

Jeg ensker alle et godt efterar.

Formand RREC DK

Www.rrec.no
For medlemskap
(1300 :-/ar) kontakt
Jens Rénneberg pa
tel. 920 11 298.
Sektionens bankkonto
er: 1064.10.19319

Kjxre medlemmer

Sommer er pa hell og hgsten naermer
seg. Siste batturen er snart gjennomfert
og finbilen har veert pa Rally i Brumund-
dal. Begge skal snart inn til vinteropplag
og litt service. Det er vel slik for de fleste
i denne tiden men ikke for alle. Jeg har
gledet meg over at Bentley pa Billing-
stad selger biler og nd har vi medlem-

mer som kjsper nye Bentley’er og har de
som bruksbil hele aret.

Men litt tilbake til Rally Brumunddal. Elin
Nygaard og jeg ordnet med dette og
det ble et bedre Rally enn det jeg hadde
fatt til alene. Tusen takk Elin.

Nar tilbakemeldingene ogsa er gode
glemmer jeg at det er ganske sa mye
arbeid som ligger bak et slikt arrange-
ment. Denne gangen ble det litt ekstra
da vannet i Mjgsa steg med nesten tre
meter. Vi matte endre i planene fa da-
ger for Rallystart da Skibladner ikke
kunne seile. Vi kunne heller ikke komme
ombord da bryggen var sperret av 400
meter fra der baten |a forteyd, 1 meter
hoyere enn bryggekanten.

Seerdeles hyggelig og motiverende er
det nar vare gjester fra Sverige ogsa
melder tilbake at de fgler seg sa velkom-
mne hos oss og at vart rally var velord-
net. Til alle dere deltakere, det er deres
fortjeneste at alle trives. Jeg takker alle
som var med for at dere bidro til en min-
nerik helg.

Var Sekreteer/ kasserer Jens Renneberg
ledet oss gjennom klubbens arsmate og
regnskaper og styre ble godkjent. Det
bekreftes at neste Arsrally blir i Osloom-
radet og arbeidet med dette er allerede
i gang. Julebord blir det i ar og det pa
et nytt sted og litt annerledes enn tid-
ligere. Dere vil alle fa invitasjon direkte
pa e-post. Vi gnsker a kunne treffes flere
ganger for dette og jeg haper vi lykkes
med vare planer. Dere far beskjed pa

e-post. Som informasjon til dere er var
Facebook side fin & ha. Det merkes at
det er mange som felger med og vi har
nok mer enn 500 fglgere for arsslutt.

For a holde dere orientert om utvikling-
en i vare bestrebelser for & fa ned konti-
genten som vi ma betale til moderklub-
ben, det er lite nytt. Men det er fastsatt
at neste arskontingent i moderklubben
blir sendt dere direkte fra England. Var
seksjon far ingen gkonomisk stette fra
moderklubben og vi ma ha kr. 400,- i
kontigent for a drifte var Norske seksjon.
Vi haper at alle vil betale denne nar Jens
sender dere en faktura pa dette belgpet
i januar 2024. Det er viktig & forsta at
for & bli med i LMK-ordningen, og vare
aktiviteter, Skandinaviske rally, og for a
fa 4 utgaver av var flotte Skandinaviske
Bulletin ma denne betales.

En liten oppfordring til dere kan vaere &
verve nye medlemmer til var seksjon. Na
er det mulig for nye a bli kjent med oss
for bare kroner 400,-

Jeg haper pa en fin og mild hest og at
sngen i lavlandet ikke kommer far nes-
te Bulletin er hos dere i desember. Pass
godt pa dere selv og finbilen.

Beste hilsen

ken til glede for andre og dere selv.
Med de beste gnsker om en flott som-
mer til dere alle.

Beste hilsener

% %fﬁ/]?é’ﬁﬂ/

Formann
RREC Norske seksjonen.

EVENEMANGSKALENDER

SVENSKA
SEKTIONEN

Se alltid senaste info pa
hemsidan www.rrec.se

Manadsluncherna i Stockholm: Fér ak-
tuell info om tid och plars se hemsidan
www.rrec.se/kalender
Manadsluncherna i Géteborg: For aktu-
ell info och anmélan se hemsidan www.
rrec.se/kalender. For deltagande: anmal
till Bjérn Sundqvist tel 0707-983250
eller mail bjorn@sundqvist.se

For mer bilder fran vara traffar, se hem-
sidan www.rrec.se

DANSKA
SEKTIONEN

Se alltid senaste info pa
hemsidan www.rrec.dk

Folg med pa hjemmesiden RREC.DK
hvor der ofte er nye og spaendende
tiltag — bade pa kalenderen og nyheds-
siden.

Find os paFacebook - Rolls Royce and

Find os pa:
facebook

NORSKA
SEKTIONEN

Se alltid senaste info pa
hemsidan www.rrec.no
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Bilerne fik ikke lov til at sta stile trods regn og bleest i juli maned. Pa opfordring fra hjemmesiden madtes vi d.13. juli ved Spring-
forbi ved Dyrehaven. Heldigvis stoppede regnen sa der var mulighed for at kare "torskoet” og med kalechen nede. Vores veerste
konkurrent var tenniskampen pa Wimpeldon, hvor vores danske Holger Rune skulle keempe (og desvzerre tabte).

T,

Fire uger senere madtes vi igen pa Sjeelland. Denne gang var det pa en relativ ukendt ruin efter et slot i bagsveerd: Aldershvile
Slotsruin. Slottet har en lidt speendende historie som sluttede under en spgjs og festlig enke, der blev kendt som grevinden af
Bagsveerd, og som var en kendt dame i det Kebenhavnske natteliv. Hun ejede bl.a. en privat togvogn, der kunne transportere
hende fra Bagsveerd station ad en af de Danske Statsbaners farste togstraekninger til Nerrebro Station. Det blev heldigvis besluttet
at bevare ruinen og vedligeholde slottets smukke park.




RALLY BRUMUNDDAL

17-20 augustt—Age Antonsen

vann. Masse vann. Mer vann i august enn noen kunne hus-

ke. Det styrtregnet i flere dager. Elvene steg. | innsjgen

Mijgsa steg vannstanden med nesten 3 meter. Folk ble
evakuert, hus forsvant i vannmassene og broer under vann.
Nasjonal krisetilstand! Og vi hadde bestilt battur med Skiblad-
ner pa Mjasa! | Brumunddal hvor vi skulle hentes var hele bryg-
gen under vann. Hjemmehavnen til Skibladner er i Gjovik og
her var bryggen en meter under vann. Vi forsgkte alle tenkbare
l@sninger men Skibladner kunne ikke seile og vi kom heller ikke
ut til baten. Det var for hay vannstand og teknisk etat i Gjavik
hadde sperret av omradet 400 meter fra bryggen. Vi hapet at
vannstanden skulle synke raskt. Tirsdag 15 august innsa vi at
vart program for Rally Brumunddal matte endres.

I uken for vart Rally Brumunddal handlet alt om vann. Mye

De aller fleste av vare Rally deltakere kom inn til var base, Wood
Hotell i Brumunddal pa torsdagen, og her hadde grunneier re-
servert parkering for vare biler rett utenfor hotellet.

Wood Hotell er verdens hayeste trebygning og har 18 etasjer.
Vare rom ai 10 og 11 etasje og ga fantastisk utsikt over Mjesa
og omradet rundt.

Det ble hilst og klemt og alle fikk utlevert startnummer og pro-
gram og beklagelse for at vi ikke kunne gjennomfgre battur
med Skibladner. Grunnet forskjellige tider for innreise var det
ikke programfestet felles middag, men vi ble likevel ganske
mange som spiste sammen pa kvelden. Tidlig kveld for de fles-
te for a samle krefter til pafelgende dag.

Fredag 18 august.

Fint veer og Sjafermeate ble holdt ute ved bilene. Gjennomgang
av dagens kjgring og program. Vi skulle kjgre en runde pa va-
kre Helggya. Presis informasjon om hva som er ngdvendig for
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a gjennomfere en vellykket kolonnekjering tok vi oss tid til og
i ettertid er det bare a gi honner til deltakerene som gjennom-
forte kjsringen til aller hgyeste karakter.

Farste stopp var Hovelsrud gard og her var det den velvok-
sne 85 kilos Sanktbernhardshunden Bella som ville hilse pa oss
forst. Den ville ha klapp av alle fgr vi kunne bevege oss ned til
den flotte 1700-talls hagen. Der fikk vi hare en sjarmerende
Marianne Olssgn fortelle om gardens historie og om hvordan
hagen er blitt gjenoppbygget etter de opprinnelig tegningene
fra 1840. Hovelsrud Gard drives helt gkologisk og leverer kyl-
ling og gardsprodukter til de fineste restauranter i Norge. Litt
tid til & handle i gardsbutikk ble det ogsa. Jeg sa mange velfyl-
te poser bli plassert i bagasjerom. Sjelden har gardsprodukter
blitt fraktet i sa eksklusive biler.

Neste stopp Hoel Gard. Her hadde Sabrine og Christian Fredrik
Sandberg kastet seg rundt og dpnet garden for oss pa kort var-
sel. Hoel gard har aner helt tilbake til 600-tallet og etter a vaert
kirkegods i flere hundre ar kom den i privat eie pa 1600-tallet.
P& 1800-tallet var garden drevet av bondehgvdingen Halvor
Hoel. Det hevdes at han fremdeles gar igjen pa garden og
om det er grunnen til at mange kvinnelige overnattingsgjester
kommer smilende til frokost vites ikke. C.F. Sandberg tok oss
med pa en verbal reise gjennom gardens historie frem til nati-
den hvor garden ofte brukes til konferanser og bryllup. Garden
plassering er fantastisk og omgivelsene setter besgkende i en
rolig og behagelig sinnsstemning. Kanskje er det dette som har
medfart til at Osloavtalen og andre konfliktfylte saker har fun-
net sin lgsning nettop her. Vi ble servert en szerdeles velsma-
kende lunch fgr vi fikk omvisning i hovedhuset hvor den eldste
delen er fra 1719. Sandberg har en Bentley S 1 pa garden og vi
haper & kunne gnske han som medlem i var klubb i fremtiden.




Sa var det kjering tilbake til hotellet med en liten stopp pa fer-
geleiet ved Mengshol. Den gamle fergen Mjgsfergen Ill, som
gikk over til Gjevik ligger der fremdeles. Olsenbanden-filmen
fra 1969 har i slutten av filmen en biljakt hvor Sverre Wilberg
blir jaget av Ivar Medaas og kjerer gjennom Mijesfergen lll og
ut i vannet.

Vi sa ogsa hvordan treer og annet ble liggende pa Mjgsas bred-
de etter uveeret.

T

Tilbake pa hotellet og parkering av vare biler.
Felles middag og det var sosialt samvzer fer og etter.

Lerdag 19 august.

Sjafermate klokken 09.15. Na var det kjering til Hamar og et
besgk pa Jernbanemuseet og Domkirkeruinene som var pa
programmet. Det ble ogsa delt ut dagens Quiz med 20 spgors-
mal. Avreise klokken 09.30 og igjen perfekt kolonnekjgring pa

sma veier. Vi fikk parkert vare biler pa en fin grasslette og inne
pa museet fikk vi billetter og ble delt i to grupper.

Guider ledet oss igjennom museet historie og om smale, sma-
lere og litt bredere togspor opp gjennom tidene. Verksted og
togvogner fikk vi se. Vi ble ogsa kjert i tog med damplokomotiv
og fikk spasere til Lokomotivhallen. Her var det rigget til for
lunch med snitter, kaffe og mineralvann og vin til de som ikke
var sjafgrer. Takk til museet som hadde satt ut stoler og bord og

stor takk til Elin og medhjelpere som passet pa at alle fikk mat.
Vare Danske venner, Mona og John har zeren for kaffekoking
og vinservering. Utradisjonellt dette a servere lunch i en Loko-
motivhall men stemningen var god og alle var med og rydde
opp etter seg.

Tilbake til biler og kjering til Domkirkeruinene. Her ble vi gelei-
det inn gjennom porten og fikk parkere bilene fint innenfor til




glede for mange andre besgkende. Litt venting og sa var det
omvisning med en middelaldrende kledd kvinnelig guide. Hun
tok oss med inn i Borgens og Domkirkens historie og at det
var Svensker som satte fyr pa kirken i 1567 under den nord-
iske syvarskrigen er i dag tilgitt. Vi ble ledet in til kirkens aller
innerste rom (ruin) Denne delen er overbygget med glasstak
for & hindre videre forvitring av ruinene. Guidens gregorianske
sang malbandt oss tilhgrere og stillere forsamling kan vanske-
lig finnes. Nar vi forlot stedet merket jeg at alle var grepet av
guidens fantastiske stemme i de helt spesielle akustiske forhold
som var pa stedet. En flott opplevelse!

Kjering tilbake til hotellet og innlevering av dagens Quiz. En
ovelse gjensto og det var a finne muttere som passet til bolter.

Det var fire forsgk og denne var utfordrende for mange.
De beste klarte to av fem mulige varianter.

Arsmate klokken 18.00. Jens Renneberg ledet oss gjennom
dette og regnskap og styremedlemmer ble godkjent. Infor-
masjon om neste ars kontigent ble fremfart og Rally neste ar er
i Osloomradet. Flere forslag til Rally i 2025 kom og styret ma
bestemme om sted senere.

En pyntet forsamling mettes til fordrink og mingling og klokken
19.30 var det a

sette seg til bords. Elin Nygaard ensket velkommen og kvel-
dens toastmaster ble Age Antonsen. Fire retter pa menyen og

etter forste rett var det Sir Henry og W.O. Bentleys skal.

En tradisjon som deltakerene na er godt innsatt i og det hares.
Etter hovedrett ble RR metallskilt gitt av llkka Kantanen auks-
jonert og det ga kr. 11.500,- til humaniteert arbeid i Ukraina.
Sa var det gjennomgang av dagen Quiz og premier til alle var
gitt av Rohdins Classic Cars AB. Stor honner til Carina Rohdin
som lgste oppgaven: BeNelLux jentene, svensk sang. Svaret var
Flickorna i Smaland, og jeg tror hun delte svaret med noen
andre ogsa. Etter middagen var baren apen og for noen ble
det en sen kveld.

Sendagen 20 august.
Sjafermete klokken 9.30 (det var jo sendag). Avreise til Laiten

Brenneri og forestillingen En Akevisitt med Gotmar Rustad.
Her var det poteter som ble til akevitt og vi fikk bli med pa
hele prosessen og matte bonden, bryggeren, eieren, legen, av-
holdsforeningen og ikke minst fikk vi grundig innsikt i hvordan
laboratoriet ble drevet. Forestillingen bed pa overraskelser og
deltakerne opplevde & vaere en del av forestillingen. Absolutt
forngyelig!

Sa var det mulig & handle litt hos Laiten Lys og sa var det over
for denne gang. Som seg har og ber, klemmer og god hjemrei-
se. Jeg takker alle for hyggelige dager og det er dere som gjer
at vi har det hyggelig sammen.
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BOTANICAR BASTAD

Jan Segerfeldt

Under helgen den 4-6 augusti arrangerades evenemanget
BotaniCar i Norrvikens tradgardar i Bastad. Konceptet byg-
ger pa att man som besokare dr allmént bilintresserad och
tanken med arrangemangen ar att “motor, livsstil, innovation

har ska méta tradgard och design pa de vackraste av scener”.

et var Goran Berg som skotte kontakterna och ansva-
rade for RREC:s del av bilutstallningen. Han sag till att
samla deltagare med Rolls-Royce- och Bentley-bilar
under l6rdagen mellan kl 10 och 17. Med goda férberedelser
hade han lyckats locka fram ett tjugotal narvarande bilar. Den
dldsta deltagande bilen var en Rolls-Royce 20 HP fran 1929,
mest kdnd som bilen i danska TV-serien Badehotellet, men har
fanns de flesta olika modellerna representerade av bada mar-
kena. Géran Berg, tillsammans med sina nédrboende Rolls-Roy-
ce- och Bentley-entusiaster Carl Malmaeus och Anders Sundin,
dirigerade parkeringen i den stora Appeltrddgarden med bi-
larna placerade i rad med ca fyra meters mellanrum mellan var-
je bil, sa att publiken inte skulle behdva tréngas.

Familjen Soderstréms Bentley R-type Continental 1955 héll sa
nér pa att drabbas av massfall da chaufféren Christian dagar-
na fore utstallningen drabbats av en besvarlig halsfluss, men
repade sig under l6rdagen och med viss anstrdngning kunde
Catharina och Christian dyka upp vid 14.30-tiden och pa sa satt

atminstone fa narvara under den avslutande delen av utstall-
ningstiden.

For varje deltagande bil hade tillverkats informationsskyltar
med en kort historik om bilen. Dessa placerades framfér res-
pektive fordon. Det visade sig att publiken var intresserade av
att lasa noga och ta del av fakta om bilarna och ibland stéllde
de féljdfragor for att fa veta mer detaljer.

Manga andra trevliga begivenheter pagick samtidigt denna
dag och har fanns bland annat Bentley Stockholm med nagra
nya Bentley-exemplar utstéllda framfér Villa Abelin. Den “lo-
kala” svenska biltillverkaren Koenigsegg frdn Angelholm hade
tagit med sin exklusiva supersportbil Gemera (prislapp ca 18
milj kr). Som ytterligare ett exempel pa en bil som man val
egentligen knappast kan anvénda som vanligt transportmedel
(signifikativt f6r en Koenigsegg?) hade ocksa byggts en Volvo
av Lego-bitar, sa har fanns manga godbitar f6r bilintresserade
i alla aldrar.

For 6vrigt ar den stora fantastiska tradgarden skal nog for ett
besdk i Norrviken. Géran Berg kunde intyga att arrangérerna
hade sagt sig vara mycket néjda dver att kunna notera ett nytt
publikrekord i perfekt vader och meddelade sin férhoppning
om repris nasta sommar.
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SPELBO/SANECKE-
TRAFFEN

Michael Insulander

Automobilhistoriska Klubbens markessektion fér Rolls-Roy-
ce och Bentley inbjod &ven sina vanner i RREC till motortraff
med start pa Spelbo utanfér Enképing, dér vi i den harliga
morgonsolen bérjade med att finparkera vara entusiastbilar
utmed stora logen. Familjen Insulander bjéd pa kaffe med till-
tugg. Dérefter utférdes ett klassiskt mandverprov arrangerat
av Uno Lindholm och Rune Sahlberg - “Spelbo Grand Tour”
- bestaende av precisions-mandvrar i ett lugnt tempo. Sa sma-
ningom rullade vi ivdg mot Salnecke Slott, dér vi parkerade pa
slottsgarden. Efter trevligt samsprak vankades god lunch pa
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slottscaféet. Salnecke &gs av Elisabeth och Lars Norman, som
lagt ner stor méda pa renovering/restaurering och inredning av
den imposanta byggnaden. De métte upp fér en visning av det
mycket imponerande renoveringsarbetet - sa vackert. Dagen
avslutades framfér slottet, dar Olle Ljungstrom delade ut vand-
ringspris till baste precisionsférare: Géran Lundin (Rolls-Royce
Silver Spirit Il). Slutligen styrde vi hem, méatta och belatna av
god fértéring och fina intryck efter en dag i bilens och kulturens
tecken.




FORENADE BIL OCH
ROLLS-ROYCE

orenade Bil Aktiebolaget bildades

1921 ur tvd Malmo-féretag, AB Mo-

torindustri och Wilhelm Sonesson &
Co med anor fran 1892. En glad yngling fran
Goteborg, Allan Séderstrom, anstélldes av
Forenade Bil sex ar senare. Han tog sa sma-
ningom &ver ledningen av féretaget och ut-
vecklade det med BMW som den viktigaste
komponenten i det lyckade férséljningsfére-
taget men dven manga andra bilméarken har
passerat revy bland salumarkena genom aren.
Juvelen i kronan i Séderstréms bilkarriar var
&nda nér Férenade Bil férlanades ratten att bli
generalagent for bilmérket Rolls-Royce. Det
var en viktig personlig hédndelse fér Allan och
ledde till en extra skjuts fér Rolls-Royce-for-
séljningen i Sverige. Sa har skrev man i Géte-
borgs-Posten 1972 om etableringen. Det har
nu gatt mer &n 50 ar sedan dess.
1973, alltsa aret efter att Férenade Bil hade
bérjat sélja Rolls-Royce i Sverige, publicerade
motortidningen Vi Bildgare en artikel om nya
Rolls-Royce-bilar i samband med att importen
hade bérjat komma igang. Man hade fatt fram
en Silver Shadow Saloon salubil fér Sverige
(rodskyltad) och fér att visa att man satsade
pa allvar, hade man lanat in ett par engelsk-re-
gistrerade bilar, en Silver Shadow Saloon med
férlangd hjulbas och mellanruta samt en Cor-
niche Cabriolet. Bilarna visades den 9 mars i
Autotekniks bilhall pa Friggagatan i Géteborg.

Vi Bilagares skribent imponerades av bilar-
nas tysta gang men &nnu mer av att de var sa
dyra - en Silver Shadow i standardutférande
kostade 1973 i Sverige 138.000 kr, medan den
férlangda saloonen kostade 164.000 kr och
cabben hela 186.000 kr. Enligt tidningen kun-
de man vélja mellan ett radhus eller en Silver
Shadow fér samma pengar. Anda var vinteti-
den for leverans av den dyraste modellen Cor-
niche fem ar - men Férenade Bil lovade att de
skulle kunna ta hem ett exemplar till Sverige
inom tva ar.

Vilket alternativ (radhus eller Rolls-Royce) skul-
le visa sig vara bast ur ett investeringsperspek-
tiv? Nu ar 2023 har vi facit: Radhuset &r vart
manga miljoner medan man kan fa en Silver
Shadow till superreapris! Kanske ingen bra
jamforelse, for manga Silver Shadow-agare ar
trots allt véldigt ndjda med sina fina bilar.
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Jan Segerfeldt

Sllver Shalow e Nolle Noves flritn skompakts, L7 meter Mug, sertosryening och on otllig o alled o
weh bekedmlighetadecalfer gir den tll en littkand ach wnidliy ssolang g landivagens,

Forenade Bil overtar
Rolls-Royce i Sverige

De klassiska Rolls-Royce-bilarna skall i Sverige siiljas av Forenade Bil i
Malmii som i dagarna skrivit kontrakt med det engelska fGretaget. Rolls-
Royce Motors Ltd har nyligen genomgitt en komplett reorganization och iir
dter ph stark frammarech, Forra arvet tillverkade man 2.200 personbilar

vilka alla mer eller mindre byggdes fir hand.

P& programmet finns | dog  en Ztons Roll-Royce ph under
maxlellerna  Sllver  Shadow | sckumder En elekiclsk kon-

och Bentley T Berles, bdda
fyradiyrars limousiner, vida-
re en variant av Silver Sha-
dow med lingre hjulbas och
kaross tvidirrarsdypen Cor-
nilche, som ocksi existerar
gom cabriolet, samt Phantom

Till kvalifikationerna hir
ett higt andrahandsvirde, en
utamordentligt rik utrustning
och helt speciela egenakaper,
av vilka minga dr banbrytan-

trollcentral, som manbvreris
med  knappar,  suinger och
dppnar sidofinsiren och liser
diirrarng.  Den automatiska
kraftoverforingen manivre-
rig pa-clekiriss vig, och lufl-
konditlonering  ed  kylan-
liggning ingér msturllgivia 1
uilrusiningen. trilkaslarna
har on extra sikerhetskruis,
som  automatizkt inkopplas,
o standarikrelsen sKolla
mankera. Och ffidringen har

de och sikert kan bidragatill en & Kinsiig niviutjiimning,
sikerhetsdebatton. it bilen automatiskt behiller
3kretsbromsarna ir exempel-  konstant winkel mot. vigha
viz av en sidan kohstruk- mnan, tom vid benzinpifyil
tion, ait de I[rhn dver 100 ning

Litometers fart kan bromsa Det elrkulerar minga histo-

En och en hale dag tar det Rally Royee shickliga hautverkore otf med
endast dgat som mditsock akulpters den beramda kvlaren ar rostfrint sodi,
Ehau finna fil jokeligen bore tod hely identisky kylare, Kylaren krines av den
dnda mascoten 35iver Lodys.

rier  om H-::l::h-}?.-::_'.'a.'ﬂ' man
historfen  bakom  tiHverks
ningsprocessen fAr Ranske den
mest intrikata, Som exempel
vig hur karossgen under Lré
digar fire lickeringsprocos:
sen sakla nagelfaces och bedrs
betas e hand av verkilgo
karosepecialister.  Och  hue
man sedan, fbrser karossen
med inte mindree in o lager
ay apackling, grundlack och
originallack.  Eller hur de
hyddranliska vieniillyftarna
monteras under det alt oo
badag | paraffin, s& atl nte
dimm skall kunna stinka In
mellan de arbetande anligg:
ningsytorna

Apropd det motorteknizka
54 har Rolls Royes VE-amotos
rer mied 6, iters cylindervo-
Ivm, men ingen utom Itolls-
folket kinner till effektutiag
eller vridmoment. Skrytsiff.
ror ligger inte for hantverkss
re som ndinnen hakom Tolls.

Av de G000 vagnar, som
fabriken byget sedan sin start
1804 rullar fortfarande 35,000
et vilgarna,  Yisserligen fir
priset pd gatan for en Rolls
Royee eller Bentiey | Sverige
136.0000-, men o vilskolt b
gagnid Rolls-Royee finner all-
tid sin kipare.

Fiirenade Bil Import

AR har redan uthildad scr-
viceporsonal pd plats | verk.
staden péi Hogmgitun | Stock-
holm.. BMW.verkstiderna |
Malmd, Jinkdping och Gite-
borg kommer inom kort &Rt
utristas fér att kunna motta-
g1 Rolls-Hoveeklientelet, 4

|

BIL PA.

& nbjeskontot. For det ar ett
noje att kora Rolls Royce.
Men vem har rad?
== O O M A anighgen et Wiselviljanpaken HIE:.
P

ey

Urvabd valnde 1 lnsir ! istan diiry firgsirining ph matiorna, etf helt stilverk for mandvrering oy

il ebekiriska detaljer, s dr frarplatsen | Corniche.

gm o=

Efter BMW:s 6vertagande av Rolls-Royce Motor Cars for 20 ar
sedan upphérde Férenade Bil att sélja méarket i Sverige. For
bara nagra ar sedan aterupptogs forsaljningen av Rolls-Royce i
Sverige men fér narvarande har man inte ndgon representation
har.

Foljer ni med pa en aktur i
Rolls Royce? Vi bilagare har
kért ekonomimodellen Silver
Shadow Saloon (138 000 kr)
och Silver Shadow Corniche
Convertible (186 000 kr) —
pengar som bor sattas

“ilig 8 har forsia gAngem. bis  peed r
mﬁfmmywcm-mnm.ﬁq
gam pd brbllep i

ROTT Gt
(C l{l:_\..’l *»J{( Tﬁ CE

Y rntmnman %

o iz
T —— d el i ek
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BENTLEY HOS JACY "Z
I GOTEBORG

Jan Segerfeldt

m sa for bara ett par dagar, sa flyttade den auktori-
serade aterforsaljaren fér Bentley i Sverige, Bentley
Stockholm, ut sin férséljningsverksamhet fran den
bekvéma tryggheten pa Stockholms-adressen Sveavégen 167,
till entrén pa Goteborgs senaste innestélle i den superfladiga
tjugosjuvaningsskrapan Kineum i Garda, dar superfladiga Ja-
cy’z Hotel och Resort huserar. Dédrmed skulle dven kunder med
sitt sdte pa besvérande avstand fran huvudstaden kunna fa ta
del av det rikhaltiga sortimentet av senaste Bentley-bilar. Bent-

18

ley Stockholms Brand manager Evylina Bjuhr (i mitten pa bild-
en), hade tagit med sig hela sin personal och de flesta av sina
olika bilmodeller for att battre kunna omfamna en mangfaldig
kundkrets. Har samsades en obetydligt begagnad fyradérrars
Flying Spur med en helt ny Continental GT cabriolet och den
populdra Bentayga-SUV:en om utrymmet framfér hotellet. For
bilalskare i allménhet och Bentley-alskare i synnerhet blev detta
ett hogst tillfalligt men ocksa ovanligt trevligt inslag i Gote-
borgs-bilden.

PRIVATSAMLING PA
AUKTION

Jan Segerfeldt

ngemar Liljegren i Molkom har haft en samling av auto-

mobiler omfattande ett tjugotal klassiker. Samlingen var

lange en val férborgad hemlighet, utom bland ett fatal
initierade personer. Det ar manga ar sedan nu som Ingemar
boérjade samla och driva samlingen som en stiftelse, Stiftelsen
Berget i Géllserud. Nu har dock Ingemar blivit sa till aren kom-
men att han inte langre maktar med att utveckla och sk&ta den
stora samlingen, s& han bestdmde sig for att salja av hela ras-
ket genom auktionsfirman Sajab. Budgivningen avslutades nu
i maj.
| samlingen ingick bland annat en Rolls-Royce New Phantom
1928 (ch nr 36EH). Dess strama och alltjamnt helt intakta limou-
sine-karosseri kommer fran Hooper & Co. Bilen har funnits i

Sverige sedan 1978 men ar avstélld. Pa auktionen gick budgiv-
ningen upp till 402.000 kr. Den andra bilen var en Rolls-Royce
20/25 1936 (ch nr GUL64) med four-light saloon-karosseri av
Park Ward. Den kom till Sverige 1985 genom bilentusiasten
Stig Nyberg i Géteborg. Buden hann na upp till 255.000 kr inn-
an klubban féll. Ytterligare en Rolls-Royce New Phantom 1928
(ch nr 78WR) fanns med pa auktionen. Den &r férsedd med
en ofardig open tourer replica-kaross fran Dudley Heath med
skarmar fran Wilkinsons of Derby, och kom till Sverige 1984
men har statt avstélld sedan dess. Renoveringen &r alltjamnt
hogst pagaende och kommer sékert att kréva ytterligare en del
insatser. Trots att buden nadde upp till 302.000 kr, blev den
aterropad.
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ABS-

WENNER-GRENS SILVER WRAI'TH

Jan Segerfeldt

SHI IJHE WRAITH

i it i

ar Axel Wenner-Gren kopte sin Rolls-Royce Silver

Wraith 1957 var den en av de sista individuellt bygg-

da superlyxbilarna av prestigemarket som saldes i
Sverige. Britternas gedigna erfarenhet av att bygga dyra kvali-
tetsbilar, som Rolls-Royce och nagra fa andra méarken, gar langt
tillbaka i tiden, med teknik och metoder som hade etablerats
redan pa 1500-talet for tillverkningen av de priviligierade klas-
sernas hastvagnar. Dessa urmodiga arbetsmetoder tillampades
dven in i 1900-talet nar bilismen kom att 6verta mobilitetsan-
svaret for de béattre bemedlade.

Efter andra varldskriget borjade, som vi har ska studera ndrma-
re, biltillverkaren Rolls-Royce med att i sin nya fabrik i Crewe
bygga upp ett separat chassi, pa vilket sedan &verlats at en
annan firma att bygga en hantverksmassigt konstruerad ka-
ross i blandade material ("composite”), dar bade lagrat asktra
och aluminium var viktiga byggstenar, byggmetoder som den
massproducerande bilindustrin hade &vergett flera decennier
tidigare.

Kunden hade mgjlighet att medverka i varje steg i produktio-
nen, om han sa dnskade. Med de personliga val Axel gjorde
1957 nar han bestallde en ny Silver Wraith, markerade han
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tydligt att han var intresserad av en bil som stod foér yppersta
lyx for sin tid men ocksa representerade férlegade ideal. Hans
avsikt var nog framst att férvarva ett exklusivt och bruksfére-
mal med status, som fa andra varken kunde na upp till eller
hade rad med. Modellen Silver Wraith var i sin konstruktion
nagot arkaisk redan under sin produktionstid men statusvardet
var extremt hogt. | efterkrigstidens Europa var efterfragan pa
nya bilar lange betydligt stérre an tillgangen. Vantelistan for att
fa képa en bil fran Rolls-Royce Ltd var lang. Tiden som atgick
for att tillverka en bil frén scratch efter bestéllarens 6nskemal
gjorde att inte ens de rikaste kunde garanteras en plats i kon.
1957 tillverkade Rolls-Royce inte sarskilt manga av sin dyraste
modell. Axel hade &nda lyckats bli en av dem som fick &ran att
fa sta i kén for en. Hans personliga anseende bor alltsa ha statt
ganska hogt internationellt vid den aktuella tiden.

Rolls-Royce Silver Wraith var den stora Rolls-Royce-modellen
efter andra varldskriget och var i produktion mellan 1947 och
1958. Under denna tid tillverkades 1.883 bilar, varav 639 med
den férlangda hjulbasen. Ingen Silver Wraith hade standardi-
serad kaross fran Crewe-fabriken utan alla sadana byggdes
fér hand hos oberoende karosstillverkare. 205 stycken fick ka-
rosserier fran den vélrenommerade firman James Young Ltd i

Bromley i Kent séder om London. Deras design for Silver Wrai-
th saloon med beteckningen WRM31 tillverkades bara i 47 ex-
emplar.

Men tro nu inte for allt i varlden att bara f6r att man har massor
med pengar och ett gott namn sa &r det bara att skicka in sin
bestéllning, stélla in sig i kon och sedan efter nagra dagar fa
den fardiga bilen automatiskt “serverad pa silverfat”.

Bara en sadan till synes obetydlig sak som pappersarbetet blev
hogst omfattande infor bygget av Axels bil. Man kan narmast
likna den ymniga korrespondensen vid en dverbyrakratisk, ad-
ministrativ procedur med handskrivna noteringar om varenda
stor eller liten detalj som har utférts fran det chassit bérjade
monteras, varvat med prydliga, artiga maskinskrivna brev mel-
lan bilféretaget och karossmakaren.

Det tidigaste datum som anges i dokumenten &r den 5 juli
1956, troligen den forsta atgérden i Crewe-fabriken, dar ett
visst chassi forenades med motor, vaxellada, transmission, ax-
lar, och sa vidare, tills det blev ett komplett fungerande chassi
klart fér att med tag skeppas ivég till en utvald karossmakar-
firma. Den 20 april 1957 var det aktuella chassit klart for att
lamna Crewe-fabriken. Enligt noteringarna saknades da bara
reglageknappen till varmepaketet i baksatet.

Den 4 mars 1957 skrev James Young Ltd Works Director (J F
Farley?) till Mr T C Jack hos Gore Bernhard Ltd pa Bucking-
ham Gate i London (som nybliven affarspartner till Axel age-
rade Bernhard Gore fér hans rakning i denna angelédgenhet)
att man bifogar ett foto pa James Young design no WRM31
tillsammans med varuprover pa utvandig lackering, mattor och
skinn, allt i gront.

Rolls-Royce Ltd Export Commercial Manager C C Rose skrev
i brev daterat den 11 mars 1957 till Mr J F Farley hos James
Young Ltd att de maste ha byggt fardigt bilen senast den 19
juni fér att den ska kunna levereras den 1 juli i Stockholm.

Samma dag, den 11 mars 1957, skriver C C Rose till T C Jacks
hos Gore, Bruce Ltd pa Buckingham Gate i London att de
uppskattar att de via Chipstead Motors som mellanhand tagit
emot en bestéllning fran en svensk kdpare, Dr Wenner-Gren of
Sweden. De vill meddela att bestéllningen géller en Rolls-Roy-
ce Silver Wraith med karosseri fran James Young Ltd i design nr
WRM31 med vénsterstyrning, servostyrning (£110.0s.0d extra)
och oljebadsluftrenare och emotser £556.0s.0d i férskottsbe-
talning. De anhaller om ytterligare detaljerad info angaende
den gréna farg som Dr Wenner-Gren bestallt bilen i. Samtidigt
bifogas ett fargprov i gront for skinninredningen, nr WM 3124.
Brevskrivaren lovar att gora sitt basta for att se till att bilen kan
vara helt fardig for leverans i god tid sa den ska hinna na Stock-
holm den 1 juli 1957.

Dagen efter bekraftar (J F Farley?) Works Director hos James
Young Ltd att de har emottagit bestallningen av kaross till Dr
Wenner-Grens Silver Wraith och att man har reserverat en ka-
ross med body nr 1888 for andamalet.

Den 13 mars 1957 skickar W Jarman ett brev till B O Davis hos
bilférséljningsféretaget Jack Barclay Ltd pa Berkeley Square i
London for att meddela att bestallningen med ref nr SWX1823
(SWX for Silver Wraith fér export) av kaross nr 1888 - rattat
till 1884 - fér Dr Wenner-Gren i sin tur medfér att en tidigare
bestallning med ref nr SW9111 (en Silver Wraith f6r England)
samtidigt har upphort att gélla. Detta kan tolkas som att man
har I1atit Axels bestéllning fa fértur i kon och berett plats for
tillverkningen av hans vénsterstyrda bil, sa att den kan hinna
byggas i tid, pa bekostnad av en annan klients bestéllning av en
motsvarande men hdgerstyrd bil, som mast hévas.

J Richards, forsaljare hos Rolls-Royce Ltd vid huvudkontoret pa
14-15 Conduit Street i London, har den 14 mars 1957 uppréttat
en specificerad sub-order stélld till James Young Ltd med order
nr SWC5645 for bestéllning av kaross i drende med adm nr
SWX1823.
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Den 18 april 1957 skrev Rolls-Royce Ltd Export Manager C C
Rose till Messrs Gore, Bruce Ltd pa Buckingham Gate i Lon-
don att man nu bekraftar att bilen for Dr Wenner-Gren (arende
SWX1823), ska vara lackerad och inredd pa samma satt som
den Rolls-Royce Silver Wraith James Young Touring Limousine
med ch nr FLW12, som (i oktober 1956) stod utstélld pa James
Youngs monter (nr 104) pd London Motor Show. Rose betygar
ocksa att man ska gora allt foér att se till att bilen levereras i tid
i juli i Stockholm.

Ett internt upprattat odaterat dokument har rubriken “Job No
1884" och avser en Touring Limousine for klienten som anges
som SWX1823 f6r Dr Wenner-Gren. Har framgar att bilen med
chassinummer LFLW89 ska vara lackerad i Shell Grey (top) och
Black Pearl (lower) och Gold fine lines med Grey leather interior
VH3393.

Den 24 april 1957 skickade Rolls-Royce pa huvudkontoret pa
14-15 Conduit Street i London en underbestallning till kaross-
firman James Young Ltd av ett Touring Limousine-karosse-
ri fér en Rolls-Royce Silver Wraith fér export, chassi nummer
LFLW89, med notering att det skulle vara av samma utférande
som FLW12. Aven har angavs att lackeringen skulle vara Shell
Grey and Black Pearl och férses med en Gold Fine Line.

Rolls-Royce Ltd i Crewe upprattade ett formular “Chassis Ad-
vice Note"” daterat den 25 april 1957 till James Young Ltd med
uppgifter om bilen och angav att den nu levereras till dem i
gott skick. Om det skulle finnas skador, ska Rolls-Royce i Crewe
meddelas om detta inom tre dagar. Skulle skador uppsta under
jarnvégstransporten, maste jarnvégsbolaget omedelbart infor-
meras darom, sa de omgéaende kan underséka chassit.

P Beal hos James Young Ltd skickade en handskriven not till
Rolls-Royce i Crewe den 26 april 1957 att nér de mottog chassit
nr LFLW89 (jobb no 1884) sa saknades ett par saker, en inspek-
tionslampa och en vindrutetorkarmotor men bekraftade att de
nadde dem den 25 april.

Fran (J F Farley?) James Young Ltd till Mr J Makin hos Rolls-Roy-
ce i Crewe skickades ett brev samma dag av innebérden att
de tva saknade féremalen inspektionslampa och vindrutetor-
karmotor hade noterats som avsanda men nu bekraftades att
de inte hade tagits emot av dem, sa de skulle uppskatta att de
skickas till dem snarast méjligt.

J Makin hos Rolls-Royce i Crewe svarade Mr Farley hos James
Young Ltd den 29 april 1957 att han beklagade det intraffa-
de och att han skulle skicka dessa tva féremal med narmaste
transport.

Den 29 april 1957 6versande Rolls-Royce Ltd, Lilly Hall, Seagra-
ve Road, London, en biljett till James Young Ltd fér att kunna
utverka ett batteri till LFLW89-chassit, varmed batteritillverka-
ren kan skicks batteriet direkt till dem.

Den 30 april 1957 skickade Rolls-Royce Ltd, Lilly Hall, en mot-
svarande biljett fér utverkande av en radio till LFLW89.

Ocksa den 30 april 1957 upprattade James Young Ltd en intern
specifikation avseende job no 1994, dér bland annat bekraf-
tades att man skulle lackera bilen i Shell Grey and Black Pearl
med interior VM3393.

Den 18 juni 1957 skrev L Astley hos Rolls-Royce Ltd i London
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ett langt brev till James Young Ltd att man hade bett Lilly Hall
att snabba pa hanteringen, sa att bilen kunde vara ater hos
dem i Bromley, Kent, efter sin preliminartest senast pa efter-
middagen den 20 juni. Detta komplicerade utskeppningen fran
engelsk hamn, som skulle ha &gt rum den 19 juni. Eftersom det
bara avgick en bat per vecka pa destinationen, sa maste det
bli avgangen den 28 juni i stéllet. Det var darfér av hogsta vikt
att James Young Ltd kunde garantera att atgarder vidtas sa att
bilen fanns redo pa plats hos Lilly Hall i god tid.

Det utférda testet den 20 juni 1957 visade att bilen var be-
haftad med flera brister: Mellanrum saknades mellan plat och
stotfangare fram, mellanrum saknades vid batteriets frémre
del, kortslutning huvudstralkastare och dimljus, instrument-
belysning felmonterad, vindbrus vid frémre stolparna, felaktig
hastighetsmatare, vattenlackage vid framre ventilationssidoru-
tor, framdérrarnas stolpar, vindruteramen, och bakom varme-
paketet fram. Dessa anmérkningar hade féranlett ett flertal
omfattande justeringsatgarder.

Foljande dag, den 21 juni 1957, presenterade James Young
Ltd prislappen for karosseriet till LFLW89 for Rolls-Royce Ltd
i Crewe: Grundpris £2.750.0s.0d, avgar 17 1/2 procents rabatt
£481.5s.0d, summa netto £2.268.15s.0d.

Den 2 juli 1957 begarde G S Townsend pa Export Departement
hos Rolls-Royce Ltd pa 14-15 Conduit Street i London att Ja-
mes Young Ltd skulle skicka dem garantin fér karossen som de
hade tillverkat pa ch nr LFLW89.

Samma dag svarade (J F Farley?) James Young Ltd med att
bifoga den eftersckta karosseri-garantin, stalld till Dr A Wen-
ner-Gren i Stockholm, och utstalld att gélla fran den 28 juni
1957.

Den 11 december 1957 |t F C Honeyman hos Rolls-Royce Ltd
pa 14-15 Conduit Street meddela att bilen i Sverige hade kon-
trollerats genom deras lokale servicerepresentant, Mr Robin-
son, och han har rapporterat bland annat om ett icke fungeran-
de las till bakluckan, medan de fult gjorda golvmattorna fram
verkade vara det som irriterade sin d&gare mest av allt.

Den 3 februari 1958 meddelade samme Mr Honeyman i ett
brev till J F Farley hos James Young Ltd att felet med laset hade
blivit atgérdat genom Salén & Wicanders férsorg i Stockholm
men att man fortfarande invantade nytt material till golvmat-
torna som man bestéllt.

Den 17 februari 1958 skickade Mr Honeyman ett nytt brev till
Mr Farley och efterlyste mattmaterialet.

Den 20 februari 1958 svarade J F Farley till Mr Honeyman att
de hade kontaktat mattleverantdren. som gett besked om att
det skulle ta minst tio dagar att fa fram materialet till mattorna.

Den 7 mars 1958 kunde sa Mr Honeyman &ntligen meddela Mr
Farley att mattorna var pa vag till Stockholm.

Den 26 mars 1958 |4t (J F Farley?) James Young Ltd meddela
Rolls-Royce Ltd att ett paket med mattorna skulle vidaresédndas
till Salén & Wicander i Stockholm utan avgift (varde £8.0s.0d).

Den 6 januari 1959 skrev Mr Honeyman till Mr Farley hos James
Young Ltd att de hade emottagit ett krav fran Salén & Wican-
der pa £17.19s.0d for deras utlagg for att pa plats atgarda nag-
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ra av de redan 1957 patalade felaktigheterna.

Den 15 januari 1959 skrev Mr Honeyman igen och meddelade
att kraven fran Sverige for utlagg avseende mattorna hade be-
stamts till £5.6s.8d, som man nu begarde att James Young Ltd
skulle kompensera Rolls.-Royce Ltd for.

Det sista av de maskinskrivna breven fran Rolls-Royce Ltd &r
séledes daterat nastan tva ar efter det att bilen bestélldes. Den
omfattande pappersexercisen visar tydligt vilken komplicerad
process det innebar att bygga en bil pa ett chassi med en ka-
ross fran annan tillverkare och att den byrakratiska jargongen
kraver frekventa administrativa arbetsinsatser for de involvera-
de parterna. Man kan latt férestélla sig att det var minst lika
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omstandligt nar det gallde administrationen i samband med
inkdpen fran underleverantorer av alla ingdende komponenter
fran utomstaende aktérer. Sadana ibland narmast kontrapro-
duktiva rutiner kan mycket val ha medverkat till den extra langa
tidsutdrakt det innebar for att kdpa sig en bil pa de villkor som
géllde vid den tiden.

Kopior av alla de redovisade dokumenten i skriftvaxlingsked-
jan finns bevarade idag hos Goéran Berg. De utgér en historiskt
viktig paminnelse om hur Axels och nu hans bil en gang i tiden
togs fram.

Av de interna instruktionerna hos James Young Ltd kan man
utlasa att karosseriet skulle vara i enlighet med design nummer
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WRM31 och byggas i “James Young Metal”. Exakt vad som av-
sags darmed framgick inte men det ar ként att vid 1950-talets
bérjan borjade flera karossmakarfirmor i London éverga fran att
bygga sina karosserier med stommar av asktréd och klada dem
med ytterpaneler i aluminium enligt gammal god tradition, till
att enbart anvédnda metall i en kombination av stal och alumi-
num. Den lilla karossfirman James Young Ltd férfogade inte
over sadana resurser att de kunde investera i sa genomgripan-
de férandringar av sina byggmetoder. De framhardade lange
med att fortsatta anvéanda konstruktioner med tréstommar och
aluminiumpaneler. Dock lar WRM31 vara byggd i en special-
konstruktion av aluminium med sarskilda stalférstarkningar och
yttre aluminiumpaneler, sa en bra bit in pa 1950-talet tvingades
nog &ven James Young Ltd hédnga med i konkurrensen for att
overleva och gora sina karosser sa latta och starka som méjligt
i metall.

Inredningen skulle vara utford i gratt lader, nummer VM3393
och med allt vackert tré i instrumentpanel, évre dérrsidor och
mellanruteavdelningens “cabinet work” i valnét. James Young
Ltd noterade detta som Job no 1884 och anvande beteckning-
en "Saloon with division”. Instruktionerna innehdll en hel del
detaljuppgifter om utrustningen i dvrigt men med hanvisningen
till ch nr FLW12, sa var det en viss standardisering i arbetet som
innebar att man kunde tillverka 28 WRM30 och 47 WRM31,
vilka var snarlika modeller. Varje bestéllare kunde forstas speci-
ficera egna 6nskemal om de inte gick utanfér vad som kunde
astadkommas inom samma design-beteckning.

WRM31 fick en smackrare profil pa bakskarmarna jamfért med
WRM30, vilket gjorde att Rolls-Royce Silver Clouds baklyktor
passade i formen och dessutom syntes battre an de tidigare
sma runda lamporna. Aven Wilmot Breedens kromade stan-
dardkomponenter fér Rolls-Royce Silver Cloud, som stétfang-
arna fram och bak, var gemensamma med Silver Cloud. Dock
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hade James Young alltid sina egna elegant utformade fyrkan-
tiga dorrlasmekanismer, denne karossfirmas eget kvalitetssig-
num.

Man kunde bestalla bilen med (WRM31A) eller utan (WRM31)
mellanriuta men trots olika beteckningar var exteridrdesigner-
na identiska i vrigt. Géran Bergs bil &r sédledes av design WR-
M31A och var klar for leverans i juni 1957 till sin dgare Dr A.
Wenner-Gren. Vid sluttestet som hade utférts pa Hythe Road,
Willesden i London den 20 juni 1957 betecknades bilen fortfa-
rande som en Touring Limousine. Stavningen av den exotiske
svenske dgarens namn var tydligen for svart for testféraren R
Boughton, for det blev "Dr Wenman-Goer”. Testet verkar ha
syftat till att kontrollera att all specifikation var enligt notering-
arna och att specificerad extrautrustning mm hade kommit
med. Dessutom noterades att styrningen, generatorn och has-
tighetsmaétaren var OK och att bilens motorljud var “passable”,
vilket mojligen kan tolkas som bra men inte det allra basta. Hela
bilen kontrollvdgdes fullt utrustad och med tva gallon bensin i
tanken till 42 cwt, 2 grs och 7 Ibs vilket motsvarar 2.160 kilo.
(Enligt svenska myndigheter vager bilen 2.360 kg.) Man note-
rade ocksa att luften i décken, Dunlop 7.60-16 Tubeless, var
enligt norm. Bilens métarstéllning efter avslutat test var 00097.

Prisuppgifter enligt Rolls-Royce Ltd fakturaunderlag daterade
den 18 juni 1957:

Bil med karosseri £5.445.0s.0d
Servostyrning £110.0s.0d
Oil Bath Air Cleaner £8.0s.0d
Preparing for shipment £3.0s.0d

Freight London-Stockholm  £68.0s.0d
Marine War Risk Insurance £14.18s.9d
Stamp duty £0.6s.0d
Summa: £5.650.0s.0d
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Exporten av bilen utgick fran Londons hamn enligt plan den 28
juni 1957 ombord pa lastfartyget M/S Warrior fér vidare befor-
dran till Stockholm, Sverige.

Det &r intressant att konstatera att svenska myndigheter har
registrerat bilen som férsta gangen i Sverige den 26 juni 1957,
alltsd flera dagar innan den rent fysiskt befann sig pa fast
svensk mark. Val i Sverige besiktigades bilen av B Dovrell var-
vid Overstathallarambetet tilldelade bilen registreringsnumret
AB85. S& kunde bilen tas i bruk av Axel Wenner-Gren via hans
privatchauffér Sven Lindquist, som sedan noggrant noterade
|6pande alla atgarder som vidtogs med bilen under aren 1957-
1970. Axel avled den 11 november 1961. Pa hésten 1970 fick
Salén & Wicander i uppdrag av Fulcrum AB (moderbolaget i
Axels foretagsimperium) att sélja bilen. Métarstallningen stod
da pa 1.634 mil. En bekant till John Lindberg, Georg Westmans
kollega, direktéren Claes Philip (Rubber & Plastics AB), var in-
tresserad men var pa vag utomlands och kunde inte bestdémma
sig. Fulcrum tyckte att Salén & Wicander misslyckats med for-
séljningen och atertog bilen. Varefter bilhandlaren Claes Fehn
pa S:t Pauligatan i Goteborg la ett bud pa bilen direkt till Ful-
crum. Han salde den omedelbart vidare samma dag till J Dahl-
strom i Stockholm. Claes Philip hérde nu av sig och koépte bilen

av Dahlstrom den 25 maj 1971. Familjen Philip behdll den i sin
ago till den 3 maj 2002, da den saldes hos Fordonskammaren
i Solna vid deras arliga Veteran & Specialbils Auktions férsorg.

Inropare pa auktionen var Goéran Berg, vars intresse for bilen
kom sig av att han i egenskap av mangarig Commercial Advi-
sor for Rolls-Royce Flygmotorer i Sverige hade ett sedan lénge
djupt grundat intresse for Rolls-Royce-bilar och vid besok av
VIP-gaster lanat en Silver Shadow for sarskilda tillfallen. Han
hade tagit hjalp av RREC Svenska sektions grundare, Claes
Wretfors och Clifford Hellzén, som efter noggrann granskning
rekommenderade ett kdp. Gorans fru medfdljde for sdkerhets
skull vid auktionen for att tillse att det max pris de kommit
Sverens om inte Sverskreds...

Vagmataren visade da 6.462 mil. Efter foérvéarvet har Goran
deltagit flitigt pa gammelbilstraffar och utstéllningar anordna-
de av RREC och andra, bade i Sverige och utomlands bl a till
Skottland, Berlin, Finland och Danmark. Idag star méataren pa
drygt 9.700 mil. Géran bestdmde sig nyligen for att lata bilen
genomga en omfattande renovering. Detta omfattande arbete
blev fardigt under maj 2023. Mer om det i en separat artikel i
denna tidning.

VETERAN & SPECIAL-
BILS - AUKTION

halls for 18:e aret i rad, fredagen den 3 maj,
med borjan kl 12.00 hos FORDONSKAMMAREN
pa Overskottsomradet, Enkopingsvagen 14, Solna.
Nagra ex pa inkomna fordon:
Rolls Royce Silver Wrait 1957, 6400 mil med
intressant svensk historia.
Ferrari 348 TB 1990 rod, 7200 mil.
Harley Davidsson 1953, 750 cc,
Alla tre objekten ar i utstallningsskick!

Om Du har nagot fordon som Du vill salja genom
denna sa populara och vélbesokta auktion bor Du
redan nu gora en forséljningsanmalan till oss!

Valkommen!
www.fordonskammaren.se
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RENOVERINGEN

Jan Segerfeldt/Goéran Berg

Egentligen forefoll det rétt onodigt att re-
novera Goran Bergs fina Rolls-Royce Silver
Wraith fran 1957, men nu efter drygt 20 &r
med bilen hade han &nda bestdmt sig att
det skulle goras.

6ran Berg kopte Axel Wenner-Grens bil i gott skick

pa auktion 2002. Sedan dess har han hunnit medver-

ka med den pa atskilliga traffar och rallyn i Sverige,
England, Skottland, Tyskland, Finland och Danmark och kort
6ver 3.000 mil. Bilen har fungerat perfekt i alla véder i hans
dgo. Men tidigt nar bilen var obetydligt begagnad pa 1960-ta-
let var det en del problem som hade behdvt adresseras, vilket
framgar av anteckningar som privatchaufféren Sven Lindquist
gjort i bilens koérjournal, som till exempel ny hastighetsméatare,
ny generator och tatning av lackage vid kanten av framrutan
vid regn. Den mest omfattande reparationen gjordes 1991, da
en helrenovering av motor och vaxellada utférdes, allt till sum-
ma kostnader 156.623 kr. De |6pande service:arna hade forstas
alltid genomférts till punkt och pricka. 1991 utférdes ocksa fle-
ra lackbéttringar. Kanske var det i samband hédrmed som den
nedre delen av karossen under midjelinjen fick sin andrade ku-
[6r som den haft tills nu. Det framgar tydligt att tonen da blev
en ljusare metallic gré &n den ursprungliga. Enligt originalspe-
cifikationen ska den vara Black Pearl som &r en morkt gra farg

men inte svart som man kan tro av namnet. | och med att Géran
Berg nu skulle lata utféra en total nedslipning av lacklagren, sa
skulle omlackeringen ske med aterskapande av den korrekta
fargnyansen Black Pearl. Arbetet utférdes hos | Brorssons Bil-
lack AB i Veddige, som har byggt upp ett gott renommé ge-
nom aren bland annat efter att ha renoverat nagra av kungens
bilar, medan det omfattande och tidsodande forberedelsear-
betet med nedmontering fére lackering och atermontering ef-
terat utférdes av verkstadsdgaren Kent Bolg néra Veddige, som
dven ombesorjde slipning och omlackering av nagra tradetala-
jer som behdvde fréschas upp. Via underleverantérer ordnade
Kent ocksa byte av kylarpaket och renovering av laderkladseln i
bilen. Arbetet |6pte pa utan storre problem men nar det nastan
borjade bli klart, sa intraffade ett penibelt litet misséde, som
stéllde till det for verkstaden och innebar en akut risk fér att
hela renoveringen skulle bli allvarligt férsenad. Darmed skulle
Goran Berg missa arsrallyt pa Thorskogs Slott i maj.

Det som héande men inte fick hdnda var att vindrutan vid ater-
monteringen efter att lackeringen var klar, fick en spricka i gla-
set i ena kanten, nar den skulle placeras mot vindrutestolparna.
James Youngs design av karossen fér denna Silver Wraith har en
framruta som ar hel 6ver bilens bredd och buktar markant i mit-
ten, en komplicerad formation vid tillverkningen pa 1950-talet,
nar manga bilar fortfarande anvande helt plant glas, for det var
komplicerat och dyrt att ldgga in svangda former i glaset. Nu
var goda rad dyra. Att nytillverka ett sadant exakt ratt glas skul-
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le visserligen vara mojligt men problematiskt och férmodligen
ta flera veckor i ansprak. Det sager sig sjalvt att sannolikheten
att hitta ett helt glas till en vindruta som ska passa for en dyr
engelsk lyxbil med sin exklusiva design, som bara tillverkades
i fa exemplar i mitten av 1950-talet, & mindre &n att vinna pa
lotto. For det &r val knappast nagon som har en sadan liggande
i lager sedan alla ar, utifall att en sddan skulle behdvas till en
ovanlig bil som tillverkades fér 65 ar sedan?

Har var det dags att kalla in reservdelsdetektiven Andreas
Ohlén! Han fick ringa atskilliga samtal och utnyttja alla sina
goda kontakter med bilféretag ute i Europa och efter ett tag
kunde han meddela att han hade lyckats spara exakt ratt vind-
ruta till salu hos ett féretag i Frankrike! Nu géllde det bara att
frakta rutan till Sverige och Veddige med yttersta snabbhet och
utan att den skadas pa vagen. Paketet med vindrutan skeppa-
des med snabbaste flyg fran Frankrike via Holland och England
till flygplatsen i Goteborg. Nér besked kom att rutan skulle an-
l&nda dit, fick Kent Bolg kasta sig i bilen och kéra till Landvetter

for att hamta flygpaketet, kéra hem det till Veddige, packa upp
det och glatt kunna konstatera att det var en korrekt ruta for
bilen och att glaset hade klarat transporten oskatt. Nu var det
bara att montera den nya rutan pa bilen, vilket kunde géras
samma dag under dverinseende av lackerar-veteranen Ingemar
Brorsson. Den passade perfekt! Darmed kunde man trots pala-
vern satta punkt f6r den omfattande renoveringen inom utsatt
tid.

Jag medfdljde Goéran Berg till Veddige fér att hdmta bilen hos
Brorssons. Vi blev verkligen imponerade av vad vi sag. Det ar
bara att konstatera att det utférda arbetet &r av béasta kvalitet
och bilen har nu aterfatt exakt det utseende den maste ha haft
den dagen Axel Wenner-Gren hamtade ut den i Stockholm i
borjan av juli 1957 och kunde se sin bil i verkligheten férsta
gangen. Som framgar av de nytagna bilderna glanser bilen
ihop med sin ndjda dgare och med teamet hos Brorssons och
Kent Bolg som alla har gjort ett gediget arbete. Nu skulle G6-
ran Berg trots allt hinna stélla upp i arsrallyt pa Thorskogs Slott.
Mer dérom i denna tidning.
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ARSMOTET 2023 PA
THORSKOGS SL.OT'T

Jan Segerfeldt

et har varit bestdmt sedan lang tid tillbaka att RREC:s

arsmote ska dga rum pa Thorskogs slott norr om

Kungélv. Det &r pandemins fel att det inte kunde ge-
nomféras redan fér tre ar sedan, men nu 2023 skulle vi antligen
fa traffas pa Thorskogs slott fér vart rally och arsmote. Plat-
sen passar perfekt fér denna klubbattraktion och genom Bjorn
Sundqvists suverana organisationsférmaga och efter hans ge-
digna forberedelsearbete, sa kunde arrangemanget avlépa
helt fritt fran misséden.

Thorskogs slott kanske inte &r fullt s gammalt som man skulle
kunna tro, fér byggnaden uppfordes 1892. Dock gar platsens
historia tillbaka anda till 1249, da den norske kungen Haakon
Haakonsson den aldre motte den svenske regenten Birger Jarl
hér pa Thors-Kabokke och ingick en fredspakt mellan Sverige
och Norge. Nar Petter Larsson 1865 startade ett batvarv vid
alven intill och som snart gjorde honom valdigt férmdgen, sok-
te han en plats for sitt residens och fann det har. Byggnaden
ritades av Carl Dahlstrdm, som blev forste stadsarkitekt i Gote-
borg 1913. Efter att Petter avled 1912 har olika privatpersoner
drivit slottet vidare som bostad, tills Lena och Tommy Larsson
kopte det 1986 och startade hotell- och konferensverksamhet.
Sedan 2015 &gs slottet av Niclas och Anna Karin Hammar-
strand tillsammans med Lasse Nilsson som ocksa &r VD. De har
renoverat, byggt om och byggt till. Berémdheter som George
W Bush och Michail Gorbatjov har varit géster har. Utan att vara
konsthistoriker skulle jag vaga mig pa att ténka att arkitekturen
utgor en blandning av fransk slottsstil, nyrenéssans, jugend och
en fin-de-siecle-design, vars stil &ven influerade andra byggna-
der i storre stader.
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Nér jag anlande tidigt denna |6rdag morgon i maj 2023, hade
deltagarna i arsrallyt redan dagen innan hunnit boka in sig, nju-
ta av en behaglig eftermiddag med boule, kubb eller krock-
et i den vackra engelskinspirerade slottsparken, f6ljt av val-
komstdrink och en aptitlig grillbuffé i Stallet. Jag slogs genast
av det rofyllda lugn som vilade 6ver parken i den milda mor-
gonsolen och med alla bilarna i vila fére rallydagens vantande
strapatser.

Jag sag fram emot att fa vara passagerare i Ylva och Géran
Bergs Rolls-Royce Silver Wraith fran 1957. Starten av rallyt var
planerad till kI 10 och precis i tid gick farden ivag ut fran slottet
i en lang ko av eleganta Rolls-Royce- och Bentley-bilar av varie-
rande argangar och stilar. Farden gick genom naturskéna Svar-
tedalen, via Tjérnbroarna med utsikt 6ver havet pa vag till den
férsta anhalten, Sundsby Sateri pa 6n Mjérn i Tjérns kommun.
Vi akte in bakvagen till sateriets tradgard och spred ut bilarna
litet pa kann i grongraset, for att insupa lite av stdmningen i
den vackra miljén men ocksa for att inta kaffe/te, bulle/kaka
pa serveringen. Pa 1600-talet var s&teriet bostad at Bohuslans
méktigaste kvinna Margareta Huitfeldt. Nuvarande byggnader
ar fran 1700- och 1800-talen och har renoverats varsamt.

Den fortsatta farden gick vidare dver Tjorn och Orust till Kar-
rastrand i Uddevallas utkant, dar vi besokte fabriksomradet,
dér stora fartyg en gang byggdes, dljt av tillverkning av bilar
genom Volvo/AutoNova/TWR/Pininfarina. De goda tiderna for
industrin slutade med nedlaggning 2013. Anldggningen &gs
numera av Benders Betong dar vi serverades en fortréffligt god
lunch i deras frascha restaurang.
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et har varit bestdmt sedan lang tid tilloaka att RREC:s arsmo-
te ska dga rum pa Thorskogs slott norr om Kungélv. Det ar
pandemins fel att det inte kunde genomféras redan for tre ar
sedan, men nu 2023 skulle vi antligen fa traffas pa Thorskogs
slott fér vart rally och arsméte. Platsen passar perfekt f6r denna
klubbattraktion och genom Bjérn Sundqvists suveréna organi-
sationsférmaga och efter hans gedigna férberedelsearbete, sa
kunde arrangemanget avldpa helt fritt fran misséden.

Thorskogs slott kanske inte &r fullt s gammalt som man skulle
kunna tro, fér byggnaden uppférdes 1892. Dock gar platsens
historia tillbaka &nda till 1249, da den norske kungen Haakon
Haakonsson den &ldre métte den svenske regenten Birger Jarl
har pa Thors-Kabokke och ingick en fredspakt mellan Sverige
och Norge. Nar Petter Larsson 1865 startade ett batvarv vid
alven intill och som snart gjorde honom valdigt formégen, sok-
te han en plats for sitt residens och fann det h&r. Byggnaden
ritades av Carl Dahlstrom, som blev forste stadsarkitekt i Gote-
borg 1913. Efter att Petter avled 1912 har olika privatpersoner
drivit slottet vidare som bostad, tills Lena och Tommy Larsson
kopte det 1986 och startade hotell- och konferensverksamhet.
Sedan 2015 &gs slottet av Niclas och Anna Karin Hammar-
strand tillsammans med Lasse Nilsson som ocksa &r VD. De har
renoverat, byggt om och byggt till. Beromdheter som George
W Bush och Michail Gorbatjov har varit gaster har. Utan att vara
konsthistoriker skulle jag vaga mig pa att ténka att arkitekturen
utgdr en blandning av fransk slottsstil, nyrenassans, jugend och
en fin-de-siecle-design, vars stil dven influerade andra byggna-
der i storre stader.

Nar jag anlande tidigt denna |6rdag morgon i maj 2023, hade
deltagarna i arsrallyt redan dagen innan hunnit boka in sig, nju-
ta av en behaglig eftermiddag med boule, kubb eller krock-
et i den vackra engelskinspirerade slottsparken, foljt av val-
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komstdrink och en aptitlig grillbuffé i Stallet. Jag slogs genast
av det rofyllda lugn som vilade &ver parken i den milda mor-
gonsolen och med alla bilarna i vila fére rallydagens vantande
strapatser.

Jag sag fram emot att fa vara passagerare i Ylva och Géran
Bergs Rolls-Royce Silver Wraith fran 1957. Starten av rallyt var
planerad till kI 10 och precis i tid gick farden ivag ut fran slottet
i en lang ko av eleganta Rolls-Royce- och Bentley-bilar av varie-
rande argangar och stilar. Farden gick genom naturskdna Svar-
tedalen, via Tjdrnbroarna med utsikt éver havet pa vag till den
férsta anhalten, Sundsby Sateri pa 6n Mjérn i Tjérns kommun.
Vi akte in bakvégen till sateriets trédgard och spred ut bilarna
litet pa kann i grongraset, for att insupa lite av stdmningen i
den vackra miljén men ocksa for att inta kaffe/te, bulle/kaka
pa serveringen. Pa 1600-talet var sateriet bostad at Bohuslans
maktigaste kvinna Margareta Huitfeldt. Nuvarande byggnader
&r fran 1700- och 1800-talen och har renoverats varsamt.

Den fortsatta farden gick vidare 6ver Tjorn och Orust till Kar-
rastrand i Uddevallas utkant, dar vi besokte fabriksomradet,
dér stora fartyg en gang byggdes, foljt av tillverkning av bilar
genom Volvo/AutoNova/TWR/Pininfarina. De goda tiderna for
industrin slutade med nedlaggning 2013. Anldggningen &gs
numera av Benders Betong dar vi serverades en fortraffligt god
lunch i deras frascha restaurang.

Under resan sa langt hade jag atnjutit privilegiet att fa sitta
ensam och breda ut mig i baksdtet med Géran vid ratten och
Ylva bredvid honom. Bilens historia gar tillbaka till Axel Wen-
ner-Gren, en av Sveriges mest framstaende féretagsimperie-
byggare med AB Electrolux som det mest kanda féretaget och
med verksamheter och bostader utspridda éver hela vérlden.
Med egen privatchauffér kunde Axel sitta i baksatet i sin bil och
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njuta av det enormt generdsa utrymmet bakom mellanrutan  Sveriges fore detta huvudvag Riksvag 2 vid Asen och som nu
som skilde honom fysiskt fran chaufféren. Jag kunde alltsé sitta ~ som forsta vagstracka blev byggnadsminnesférklarad 1998.
hér och se varlden med samma perspektiv som Axel en gdng  Beldggningen utgdrs av gra gatsten med mérkare mittstréng,
hade. Nér jag tanker efter, sd hade han kanske inte sa himla  precis som vagen har varit sedan 1934 (men den anlades redan

trivsamt under sin sista tid i livet. Han képte bilen 1957 och 1901) och hér ingar dven en stenvalvsbro. En historiskt intres-
efter en canceroperation avled han 1961. Tyvérr blev nog hans  sant kvarleva fran bilismens barndom. ll " y & tl y
kortvariga bilinnehav mindre njutbart pa grund av den vacklan- Ro s Ro Ce Ben e
de hélsan men ocksa av att hans roll blev allt mer ifragasatt och ~ Nu var det bara att kdra vidare pa de fint asfalterade vagarna
hans anseende skamfilat under de sista aren, medan afférerna  for att ungefér en timma senare vara ater pa Thorskog. Dar
bara gick sémre. kunde den som ville fa en provtur i Kinas svar pa Rolls-Royce

Cullinan, Hongi E-HS9 SUV. Hongi har redan salt 60 bilar i Sve- Maintenance
For var fortsatta bohuslanska fard fick jag Gorans fortroende  rige i ar.
att fa axla rollen och agera som ersattare for Axels privatchauf- ~ Sammanfattningsvis en riktigt hérlig dag pa vagarna med fint Restoration
fér Sven Lindquist. Jag intog stolt min plats bakom ratten i vader, vacker milj6, fina bilar och trevliga deltagare. Jag kénde
framsétet. Jag kdnde mig genast fullt bekvam i chaufférsrollen,  mig véldigt néjd med mitt deltagande som géstpassagerare DiagﬂOSiS
trots att bilen &r en av de storsta for sin tid hela 5.65 lang och  och tillfallig chauffér. Efter detta lamnade jag séllskapet som
1.95 bred och med bulliga former, som inte precis gér det Iatt  skulle fortsétta kvéllen pa Thorskogs slott och njuta av en drink Parts sales. new
att se bilens ytterpartier. Eftersom detta &r en relativt modern i Jagarsalen, féljt av en fyrarétters slottsmiddag kryddad med / /
bil med féljsam automatlada och bra styrning och bromsar &r  musikalisk underhalining. Kvallen avslutades med kaffe och used and alternative
det dock inga problem att kéra den. Med sin goda motoreffekt ~ avec i Salongerna och besdk i den nybyggda baren fér mingel
rullar den smidigt pa. Det mérks att Goran har skott bilen val mm. Overhaul
fér den kénns inte alls som en 65-aring.

Séndagen var den viktiga delen fér klubben med arsméte i Purchase inspection
Bitvis korde vi péa rikt trafikerade smavigar som inte var sar-  Stallet. Over férhandlingarna uppréttades sarskilt protokoll.

skilt breda och med tranga vagrenar som inte ldmnade myck- Consignment sale
et utrymme vid moten men det kéndes anda tryggt att sitta Framemot tolvtiden kunde deltagarna sedan ta farvél, checka

vid ratten, till och med genom centrala Uddevalla. Strax innan ut och resa hem, férhoppningsvis fullt tillfreds med att RREC:s Transport

Ljungskile kom vi till en punkt, dar vi gjorde ett samlat stopp  rally och arsméte 2023 varit i goda hander och avlépt till allas

pa Gamla Rikstvaan, en 680 meter lang védgstump, en rest av  trevnad och férndjelse.
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SENSATIONELLT
BILDFYND

Jan Segerfeldt

fina bilar genom é&ren. Till skillnad
fran 6vriga europeiska kungahus har
det svenska hovstallet markligt nog inte &gt
sarskilt manga Rolls-Royce-bilar.

Nej faktiskt bara en enda - och f6r hundra
ar sedan.

) et svenska kungahuset har gt manga

En Rolls-Royce 40/50 HP Silver Ghost fran 1914 inképtes be-
gagnad efter forsta varldskriget for att specifikt anvéndas av
kronprins Gustaf Adolf som svensk statslimousine nr 2 (medan
den regerande kungen Gustav V féredrog Benz-bilar). Denna
Rolls-Royce var i tjanst hos kronprinsen fran 1919 till 1930.

En och annan tidig Silver Ghost tillverkad och levererad fére
kriget kom att bli till salu igen i England efter kriget, kanske
for att en sadan var lattare att komma &ver an en fabriksny,
fér da radde viss vantetid. Inte séllan férsags dessa éverblivna
férkrigschassin med nya eller uppdaterade karosser, sa att de
skulle uppfattas som helt nya nér de fick nya dgare. Den for
det svenska kungliga hovstallet till synes helt nya bilen hade
ett open drive limousine-karrosseri fran H J Mulliner i London.
Silver Ghosten hade chassinummmer 48RB och skyltades med
det f6r kungahuset exklusiva igenkdnningsmérket Aé. Trots att
bilen anvéndes under lang tid finns det valdigt fa bilder av den i
sin glans dagar. Tidigare kénda bilder &r dels en nar A6 star och
glénser utanfér Kungliga hovstallet i Stockholm med chauffé-
ren Carl August Osterberg vid ratten, férmodligen tagen precis

nar bilen var nyinképt, och dels en bild fran betydligt sena-
re datum nér bilen blivit ombyggd till bargningsbil och snart
(1943) skulle sluta sina dagar pa skroten.

Nu har ett historiskt mycket intressant fynd av en rorlig film-
sekvens gjorts av Par Sérliden, som ansvarar f6r Facebook-grup-
pen Méssing- och Nickel inom Automobilhistoriska Klubben.
Filmen som finns pa Stiftelsen Armé-, Marin- och Flygfilm ar
inspelad av Record-Journalen och visar nar kronprins Gustaf
Adolf avlagger ett besék pa Kungliga Sjékrigsskolan i Stock-
holm 1921 vid deras examensdag, vid vilken eleverna visar upp
sina fardigheter for den kungliga gésten och nagra far ta emot
sina utmarkelser ur kronprinsens hand. Den fér oss mest span-
nande delen av filmsnutten &r i inledningen, nar den kungliga
Rolls-Royce Silver Ghost:en &r i full aktion och svénger in i bild
utanfér skolans entré, innan den stannar upp och de akande
kliver ur bilen, forst kronprinsens adjutant som gér honnér tatt
féljd av kronprinsen sjélv, som ocksa gor honnér, for att ga in till
arsexamenstillsatliningen. Uppenbarligen erfordrades vid den
har tiden minst fem propert sjomilitdruniformskladda personer
som f6lje vid kronprinsens hogtidliga ankomst. Bilen &r i bild i
ungefar tio sekunder i klippet och man hinner se den fran flera
hall, liksom &ven nar en dérr dppnas och den kungliga héghe-
ten stiger av. Denna rorliga filmsnutt &r den béasta bild som hit-
tills har kommit fram av var enda svenska kungliga Rolls-Royce
och bor darfor tillmatas ett betydande historiskt varde. Man
kan se hela videosekvensen pa den hér lanken:
https://amfarkiv.se/post/402880485f2e659f015f2f-
6f1eb40d7d/vid-arsexamen-i-sjokrigsskolan
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SORGENFRI SLOTSPARK

Ole Hyviid-Nielsen

i var flot repreesenteret ved Classic Car Festival i Sorgenfri Slotspark d. 10 September. Allerede fra

klokken 7 sendag morgen kom der medlemmer med keretojer til Sorgenfri Slotspark.

Classic Car House afholdt den arlige Festival og vi havde tilmeldt "mindst” 10 keretojer. Vi fik som tidli-
gere lov til at parkere i eeblehaven mellem de smé treeer, hvis vi lovede at passe pa treeerne. Vejret viste sig fra den
bedste side, og der var flere medlemsbiler pa plads sendag og vi endte med at fylde langt mere end der var plads
til mellem treeerne.

Festivalen havde ligesom tidligere enorm tilstremning af klassiske biler, og denne sondag kom over 800 klassiske
biler af alle meerker og typer.

Festivalpladsen blev besogt af mere end 100.000 mennesker i lobet af dagen.

Vi var naturligvis stolte over at Steen Hansens Phantom II vandt bade prisen for smukkeste Engelske keretoj og
derefter ogsa prisen for smukkeste koretoj i det hele taget pa festivalen.

il: Steen Hansen med sin flotte pris bor smukkeste bil “overa

Billedet blev taget inden pladsen blev fyldt op med 800 koretgjer.

Henrik Friborg Jacobsens Phantom | fra 1927.
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Har du reservdelar eller annat till din Rolls-Royce eller Bentley som har rékat bli lig-gande hemma till ingen nytta? Kanske
andra medlemmar behover dem béttre? Varfor inte prova att annonsera i var Bulletin? Medlemmar far annonsera bildelar i

KOP OCH SALJ

en mindre annons gratis. Ta en bra bild och skriv nagra rader. Gor slag i saken nu!
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Worldwide suppliers of quality parts for
Rolls-Royce & Bentley motor cars

Visit our website:
www.flyingspares.co.uk

SPECIALISTS ASSOCIATION

Svenska Sektionens Styrelse Och Funktionarer

Styrelse

Andreas Dahlqvist
Ordférande

Viktor Rydbergsgatan 1 A,
411 34 Goteborg

Tel: 070-6922911

Epost: chairman@rrec.se

Hans Orming
Sekreterare,

Hans Orming
Drottningdalsvagen 40
761 75 Norrtélje

Tel: 070 5614167

Epost: secretary@rrec.se

Dragana Carapic

Ledamot, kassor

LEDAMOT, KASSOR

Trollegatan 3

27136 Ystad

Tel 070-8828729
Epost:treasurer@rrec.seEpost: treasu-
rer@rrec.se

Jan Segerfeldt

Ledamot,

Redaktor

Vastra Palmgrensgatan 189, 42677
Vastra Frélunda

Tel: 0730-346982 Epost: jan.seger-
feldt@gmail.com

Ake Hultgren

Ledamot

Medlemsregister, Fordonsregister
Pilspetsvégen 3, 58337, Linképing
Tel: 072-7005718

Epost: register@rrec.se

Ronny Brattberg
ledamot

Lindveden Alamedan 3
46198 Trollhattan

Tel: 070 6651405

Annika Norén

Ledamot,

Lékholmsvagen 38

39477 Kalmar

Tel: 070 6272132
Epost:annicajohansson70@hotmail.
com

Jan Erik Axelsson
Suppleant

Locks Rike

Vastra Rollsbo 110
Ytterby

Ovriga funktionarer

Lasse Amarald

Teknisk fragor

Buskudden 4, 18594 Vaxholm
Tel: 08 541 37279, 0707 774035
Epost: lasse@brollopsbilar.se

Goran Berg

Kontaktperson, If forsakring
Klavaslattsvagen 112, 26995 Bastad
Tel:, 0708 108118

Epost: goranaberg@rrec.se

Michael Andersson
Kontaktperson/Besiktningsman MHRF
forsékring

Bjérnhuvudv 10, 184 93 Akersberga
Tel: 070 89 543 76 ma-to 8-17.00
Epost: m0708954376@gmail.com

Roberth Nironen

Webmaster Hemsidan och Facebook,
MHRF férsakring

Rynningsgatan 41, 802 56 Gavle

Tel: 070 3991765

Epost: roberth@nironen.se

Distriktsansvariga

Skane, Halland

Géran Berg, Bastad, 0708-108118,
goranaberg@rrec.se

Smaland (J6nképing-, Kronoberg- och
Kalmar 1an/Oland) och Blekinge

Rune Johansson, Férjestaden, 072-
5464911

runepolis@hotmail.com
Vastergétland, Goteborg, Bohuslan
och Dalsland

Bjérn Sundqvist, Torslanda, 0707-
983250, bjorn@sundqyist.se
Ostergétland, Sédermanland

Ake och Anita Hultgren 072-7005718,
ake.slaka@gmail.com

Narke och Vastmanland:

Ulf och Barbro Klaeson

Tel: 070-5953090, Epost: ulf@klaeson.
com

Stockholm,Sédra Uppland

Platsen vakant.

N Uppland, Dalarna, Norrland
Roberth Nironen, Rynningsgatan 41
802 56 Gavle, 070-3991765
roberth@nironen.se

Bestyrelsen RREC Danish Section

Nya Medlemmar

Per Tornmalm, Vikbolandet
Johan Veertee, Stockholm
Maj-Britt Westberg, Vasteras
Lars-Magnus Wallin, Kungsbacka
Mikael Gylemo, Stockholm
Tommy Fristedt, Mérarp

Formand

Ulrik Weiss
mailto:formand@rrec.dk

Naestformand

Henrik Kjaer

Kalundborgvej 204, 4300 Holbaek
tlf. Mobil +45 23 83 21 21
hk@hkinvest.dk

Sekretaer

Ole Hviid-Nielsen
Vejlesgparken 35.2.TH, DK 2840
Holte

Den

Telefon: +45 20 30 67 30
Mailto:ole@hviid-nielsen.dk
Kasserer

Seren Fruensgaard

Parkvej 212

7500 Holstebro

Telefon: +45 78 41 64 64
kasserer@rrec.dk

Event-medlem

Hans Christien Bukkehave
Christiansmindevej 4,st
DK 5700 Svendborg

event@rrec.dk

Du kan finde bestyrelses adresser pa
http://rrec.dk/?page_id=637

"The name ROLLS-ROYCE, the
ROLLS-ROYCE Badge and the
linked RR Device are trademarks of
Rolls-Royce plc and are used by the
Club under licence”

Nye Medlemmer

Norske Seksjonens Styre Og Funksjonaerer

Styreleder:

Age Antonsen,

Age Antonsen, Hayasveien 17, 3216
Sandefjord

T. 97577 464

Mail: age.ant.rrec.no@gmail.com

Styremedlem:

Elin Nygaard
Pareliusveien 37
1177 Oslo

Telefon 952 10 965

Styremedlem:

Stig Roar Johansen

Asveien 357

2030 Nannestad

T. 97022998

Email: Stig.Roar.Johansen@gmail.com

Varamedlem:

Ole Arne Eiksund
Nygards Alle 7

0871 Oslo

T. 40601706

Email: O-Eiks2nline.no

Varamedlem:

Lars Flatnes
Vennergdveien 258
3160 Stokke

T. 91191053

Email: LF@Flaatnes.no

Sekreteer:

Jens E. Renneberg

Niels Juels gate 14

0272 Oslo

T. 92011268

Email: Jensroen@online.no

Nye Medlemmer

Tord Malvik

Roy Hammersborg
Jens-Magnus @stmo
Thor-Kr Sundquist
Thor Bjern Andenaes
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Av okand anledning poserar hiar en Rolls-Royce Silver Cloud standard steel saloon - i sin helhet byggd i fabriken i Crewe - framfor

huvudentrén till karossmakarfirman Park Ward i Willesden, London.



